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บริษัท พรีเชียส ชิพป้ิง จ ากัด (มหาชน) ตระหนักดีว่านักลงทุนและผู้มีส่วนได้เสียของบริษัทฯ ให้
ความส าคัญกับการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ บริษัทฯ มีความมุ่งม่ันที่จะด าเนินธุรกิจอย่างยั่งยืนด้วย
การวางแผนรับมือกับเร่ืองนี ้ด้วยเหตุนี ้บริษัทฯ จึงได้น าเสนอรายงานนี้โดยสรุปแนวทางการจัดการความ
เส่ียงและแผนงานในอนาคตในการด าเนินการด้านการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ บริษัทฯ ได้น ากรอบ
รายงานการเปิดเผยข้อมูลทางการเงินที่เก่ียวข้องกับสภาพภูมิอากาศ (TCFD) มาประยุกตใ์ช้ เพื่อระบุ
ความเส่ียงและโอกาสทีเ่ก่ียวข้องกับการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศในการด าเนินธุรกิจของบริษัทฯ และ
บริษัทฯ มีความพยายามทีจ่ะปรับปรุงมาตรฐานในการเปิดเผยข้อมูลต่อไปในอนาคต แนวทางการเปิดเผย
ข้อมูลตามมาตรฐาน TCFD ช่วยบริษัทฯ ประเมินกระบวนการด าเนินงานใน 4 ปัจจัยหลัก ซึ่งได้แก่ การ
ก ากับดูแล (Governance) กลยุทธ ์(Strategy) การบริหารความเส่ียง (Risk Management) และตัวชีวั้ดและ
เป้าหมาย (Metrics and Targets) 
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องคป์ระกอบหลกัตามมาตรฐานการเปิดเผยขอ้มลูทางการเงินท่ีเกี่ยวขอ้งกบัสภาพภมิูอากาศ 
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เปิดเผยขอ้มลูการก ากบัดแูลขององคก์รท่ี

เก่ียวขอ้งกบัความเสี่ยง และโอกาสท่ี

เก่ียวกบัสภาพภมูิอากาศ 

เปิดเผยผลกระทบท่ีเกิดขึน้จริงและท่ีอาจ

เกิดขึน้ของความเสี่ยงและโอกาสท่ีเก่ียวกบั

สภาพภมูอิากาศต่อธุรกิจ กลยทุธแ์ละการ

วางแผนทางการเงินขององคก์ร 

 

เปิดเผยวิธีการท่ีองคก์ร ใชร้ะบ ุประเมินและ

จดัการความเสี่ยงท่ีเก่ียวกบัสภาพภมูิอากาศ 

เปิดเผยตวัชีว้ดัและเป้าหมายท่ีใชใ้นการ

ประเมินและจดัการความเสี่ยงและโอกาสท่ี

เก่ียวกบัสภาพภมูิอากาศ 

การก ากับดูแล กลยุทธ ์ การบริหารจัดการความเสี่ยง ตัวชีว้ัดและเป้าหมาย 

โครงสรา้งการก ากบัดแูลของบริษัทฯ ท า

ใหม้ั่นใจไดว่้าบริษัทฯ ด าเนินธุรกิจ

เป็นไปตามแนวทางการปฏิบตัิท่ีดีท่ีสดุ

ในการลดผลกระทบต่อสิง่แวดลอ้ม 

สรา้งมลูค่าระยะยาวใหก้บัผูม้ีส่วนไดเ้สียทกุ

กลุ่ม ดว้ยการเตรียมพรอ้มส าหรบัอนาคต 

บริษัทฯ เชื่อว่าการผนวกความเสี่ยงดา้น

สภาพอากาศเขา้กบัแนวทางการบรหิาร

จดัการความเสี่ยงของบริษัทฯ จะช่วยให้

บริษัทฯ มีความพรอ้มในการรบัมือและลด

ผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงสภาพ

ภมูิอากาศไดด้ียิ่งขึน้ 

บริษัทฯ ตัง้เป้าหมายในการลดปริมาณ

การปล่อยก๊าซเรือนกระจกท่ีสอดคลอ้งกบั

เป้าหมายของ IMO โดยลดการปลอ่ยก๊าซ

เรือนกระจกลงรอ้ยละ 50 ภายในปี 2593 

เมื่อเปรียบเทียบกบัปี 2551 
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ธรรมเนียมปฏิบัติ ด าเนินธุรกิจอย่างมีจริยธรรมและโปร่งใส และมีความรบัผิดชอบ
ต่อผลการกระท าของตน 

 

นวัตกรรม ส่งเสริมวัฒนธรรมแห่งนวัตกรรม เพื่อเพิ่มความยืดหยุ่นในการด าเนิน
ธุรกิจและขบัเคล่ือนธุรกิจใหเ้ติบโต 
 

ค่านิยม 

ความซ่ือสัตยสุ์จริต ส่งเสริมวัฒนธรรมที่มุ่งเนน้การเติบโตที่ยั่งยืนดว้ยการสรา้ง
สภาพแวดลอ้มการท างานท่ีเปิดกวา้งและโปรง่ใสทั่วทัง้องคก์ร 

 

ความย่ังยืน ด าเนินธุรกิจและยกระดบัความพยายามในการดแูลชมุชนและอนรุกัษ์
ส่ิงแวดลอ้ม โดยน าแนวทางปฏิบตัิทางธุรกิจที่ยั่งยืนมาใช ้
 

วิสัยทัศนแ์ละพันธกจิ 
บรษิัทเดินเรือที่มีความโดดเด่นที่สดุในโลก โดยใหบ้รกิารอย่างยอดเยี่ยมเพื่ออ านวยความสะดวกการคา้โลก 
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คณะกรรมการบรษัิทฯ ดแูลภาพรวมในการจดัการความเสี่ยงท่ีเก่ียวขอ้งกบัการเปลี่ยนแปลง
สภาพภมูิอากาศของบรษัิทฯ รวมถึงกลยทุธแ์ละแผนงานเพ่ือลดผลกระทบตอ่สิ่งแวดลอ้ม 

และเพ่ือใหแ้น่ใจว่าปัจจยัดา้นการเปลี่ยนแปลงสภาพอากาศเป็นหนึ่งในปัจจยัในการวางแผน
ทางการเงิน การตดัสนิใจ และแผนกลยทุธร์ะยะสัน้และระยะยาว

คณะกรรมการบริษัทฯ

ผูบ้รหิารระดบัสงูมีหนา้ท่ีในการตดิตามดแูลความเสี่ยงทั่วทัง้บรษัิทฯ  รวมถึงระบุ

และประเมินความเสี่ยงจากการเปล่ียนแปลงสภาพภมูิอากาศ

ผู้บริหารระดับสูง

คณะท างานการด าเนินการดา้นสิ่งแวดลอ้ม สงัคม และธรรมาภิบาล  ประกอบดว้ยตวัแทนจากแต่
ละแผนก ช่วยฝ่ายบรหิารในการจดัท าแนวทางปฏิบตัท่ีิเก่ียวกบั ESG  และด าเนินการตามแผนงาน

ของบรษัิทฯ

คณะท างานการด าเนินการด้านส่ิงแวดล้อม สังคม และธรรมาภิบาล

คณะกรรมการตรวจสอบและก ากบัดแูลกิจการมีหนา้ท่ีตรวจสอบความเสี่ยงท่ีเก่ียวขอ้ง
กบัสภาพภมูิอากาศและดแูลใหแ้น่ใจว่ามีการรวมความเสี่ยงท่ีเก่ียวขอ้งกบัสภาพ

ภมูิอากาศเขา้กบัการเปิดเผยขอ้มลูทางการเงิน

คณะกรรมการตรวจสอบและก ากับดูแลกิจการ

คณะกรรมการความยั่งยืนและบรหิารความเสี่ยงมีหนา้ท่ีรบัผิดชอบในการทบทวนและประเมิน
ความเสี่ยงและโอกาสท่ีเก่ียวขอ้งกบัสภาพภมูิอากาศของบรษัิทฯ รวมถึงความเสี่ยงจาก

ผลกระทบทางตรงของการเปล่ียนแปลงสภาพแวดลอ้ม (Physical risk) และความเสี่ยงท่ีเกิด
จากผลกระทบของการออกกฎระเบียบของทางการเพ่ือแกไ้ขปัญหาสิ่งแวดลอ้ม (Transition
risk) ตลอดจนตดิตามการใชก้ลยทุธใ์นการจดัการ บรรเทา และการใชป้ระโยชนจ์ากความ

เสี่ยงและโอกาสเหลา่นี้

คณะกรรมการความยั่งยืนและบริหารจัดการความเส่ียง

การก ากับดูแล 
โครงสรา้งของการก ากบัดแูลสภาพภมูิอากาศของบริษัทฯ  

ถือเป็นส่วนหน่ึงของกลยทุธด์า้นสิ่งแวดลอ้ม สงัคม และธรรมาภิบาล (“ESG”) ของบริษัทฯ ในการรบัมือกับการเปลี่ยนแปลงสภาพภมูิอากาศและปัญหาท่ีเก่ียวขอ้งกบัเรื่อง ESG ซึ่งคณะกรรมการบริษัทฯ มีหนา้ท่ีรบัผิดชอบใน
การดแูลใหแ้น่ใจว่า คณะกรรมการชดุย่อยก ากบัดแูลวิธีการจดัการในเรื่องเปลี่ยนแปลงสภาพภมูิอากาศและขอ้กงัวลดา้นสิ่งแวดลอ้ม ในขณะที่ผูบ้ริหารระดบัสงูและคณะท างานการด าเนินงานดา้น ESG ของบริษัทฯ มีหนา้ท่ี
ประเมินและจดัการความเสี่ยงและโอกาสที่ส  าคญัดา้นสภาพภมูิอากาศ 
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คณะกรรมการบริษัทฯ 
คณะกรรมการบริษัทฯ ผ่านทางคณะกรรมการความยั่งยืนและบริหารความเสี่ยงส่งเสริมใหม้ีระบบ

การบริหารจัดการความเสี่ยงที่เหมาะสมและการก ากบัดูแลกิจการที่มีประสิทธิภาพ เพื่อสรา้งมลูค่า

ระยะยาวอย่างยั่งยืนให้แก่ผู้มีส่วนได้เสีย คณะกรรมการบริษัทฯ ก ากับดูแลความเสี่ยงด้าน

สิ่งแวดลอ้ม สงัคม และธรรมาภิบาล โอกาส และนโยบายของบริษัทฯ รวมถึงนโยบายที่เกี่ยวขอ้งกับ

การเปลี่ยนแปลงของสภาพภูมิอากาศ เพื่อสนับสนุนผูบ้ริหารในการบรรลุวตัถุประสงคแ์ละกลยุทธ์

ทางธุรกิจ คณะกรรมการบริษัทฯ ไดม้ีการหารือกลยุทธ์และประเด็นดา้นสิ่งแวดลอ้ม สังคม และ  

ธรรมาภิบาลกับ เป็นประจ าทุกปี หรือบ่อยเท่าที่ตอ้งการ คณะกรรมการบริษัทฯ พิจารณาประเด็นที่

เกี่ยวขอ้งกบัสภาพอากาศเม่ือมีการทบทวนนโยบายจดัการความเสี่ยงของบริษัทฯ 

 
คณะกรรมการตรวจสอบและก ากับดูแลกิจการ 
คณะกรรมการตรวจสอบและก ากับดูแลกิจการมีหนา้ที่ตรวจสอบความเสี่ยงดา้นสภาพภูมิอากาศ

และดแูลใหแ้น่ใจว่ามีการรวมความเสี่ยงที่เกี่ยวขอ้งกบัสภาพภูมิอากาศเขา้กบัการเปิดเผยขอ้มลูทาง

การเงิน หนึ่งในหนา้ที่หลกัของคณะกรรมการตรวจสอบและก ากับดูแลกิจการคือดูแลใหแ้น่ใจว่างบ

การเงินของบริษัทฯ สะทอ้นถึงผลกระทบของการเปลี่ยนแปลงสภาพภมูิอากาศอย่างถกูตอ้งครบถว้น

ตรงตามความเป็นจริง ถึงแมว้่าคณะกรรมการบริษัทฯ จะมีหนา้ที่ก  าหนดทิศทางการด าเนินงานของ

บริษัทฯ แต่คณะกรรมการตรวจสอบและก ากับดูแลกิจการมีหน้าที่เฉพาะในการก ากับดูแล

กระบวนการรายงานทางการเงิน 

คณะท างานการด าเนินการด้านสิ่งแวดล้อม สังคม และธรรมาภบิาล 

บริษัทฯ จดัใหม้ีคณะท างานการด าเนินการดา้นสิ่งแวดลอ้ม สงัคม และธรรมาภิบาล ซึ่งประกอบดว้ย

ตวัแทนจากแต่ละแผนก เพื่อช่วยฝ่ายบริหารในการรบัมือกบัความทา้ทายดา้นสิ่งแวดลอ้ม สงัคม และ

ธรรมาภิบาล และส่งเสริมและสนบัสนนุการด าเนินโครงการดา้นสิ่งแวดลอ้ม สงัคม และธรรมาภิบาล 

คณะกรรมการความยั่งยืนและบริหารความเสี่ยง 
ความรบัผิดชอบหลักของคณะกรรมการความยั่งยืนและบริหารความเสี่ยงคือการระบุความเสี่ยงทาง
ธุรกิจ รวมถึงมีการติดตามอย่างต่อเนื่องว่าบริษัทฯ มีมาตรการบรรเทาผลกระทบที่มีประสิทธิผล 
นอกจากนี ้คณะกรรมการความยั่งยืนและบริหารความเสี่ยงก ากบัดูแลการด าเนินการตามมาตรการการ
ควบคุมและกลยุทธท์ี่เกี่ยวขอ้งกับสภาพภูมิอากาศที่อาจส่งผลกระทบต่อบริษัทฯ และผูม้ีส่วนไดส้่วนเสีย 
โดยมีเป้าหมายในการขบัเคลื่อนความเส่ียงและโอกาสที่เกี่ยวขอ้งกับการเปลี่ยนแปลงสภาพภมูิอากาศใน
ระดบัคณะกรรมการ เพื่อใหม้ั่นใจว่ามีการบริหารจดัการที่เหมาะสม 
 

ผู้บริหารระดับสูง 
กรรมการผูจ้ัดการด ารงต าแหน่งสมาชิกคณะกรรมการความยั่งยืนและบริหารความเสี่ยง และมีหนา้ที่ใน
การติดตามดูแลความเสี่ยงทั่วทั้งองคก์ร การบริหารจัดการสภาพภูมิอากาศเป็นความรับผิดชอบของ
กรรมการ (เทคนิค) โดยดูแลใหแ้น่ใจว่ามีการใชพ้ลงังานอย่างมีประสิทธิภาพและมาตรการเพื่ อลดการ
ปล่อยก๊าซคารบ์อนไดออกไซดไ์ดร้บัการประเมินในทุกขั้นตอนการท างาน กรรมการ (เทคนิค) มีหนา้ที่
ดูแลการด าเนินงานของเรือทุกล า รวมถึงก าหนดแผนการปฏิบัติงานเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการการ
ด าเนินงาน และกรรมการ (การเงิน) มีหนา้ที่ติดตามความคาดหวงัของผูม้ีส่วนไดส้่วนเสียภายนอกและ
เสนอกลยุทธ์ในการแก้ไขปัญหาการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศที่ตรงกับความคาดหวังเหล่านี ้และ
รายงานผลต่อกรรมการผูจ้ดัการและคณะกรรมการความยั่งยืนและบริหารความเสี่ยง 
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กลยุทธ ์
เตรียมความพร้อมส าหรับอุตสาหกรรมการเดินเรือในอนาคต 

การขนส่งทางทะเลมีบทบาทส าคญัต่อการเติบโตและการพฒันาทางเศรษฐกิจ เนื่องจากการขนส่งทางทะเลเป็นการขนส่งท่ีมีประสิทธิภาพและมีตน้ทุนต ่า อย่างไรก็ดี เป็นท่ีทราบกันว่าอุตสาหกรรมการขนส่งทาง

ทะเลส่งผลกระทบต่อสิ่งแวดลอ้มอย่างมีนยัส าคญั โดยการปล่อยก๊าซคารบ์อนไดออกไซดข์องอตุสาหกรรมการขนส่งทางทะเลคิดเป็นรอ้ยละ 2.5 ถึงรอ้ยละ 3 ของปริมาณการปล่อยก๊าซคารบ์อนไดออกไซดท์ั่วโลก 

การเปลี่ยนแปลงสภาพภมูิอากาศถือเป็นหน่ึงในความเสี่ยงระยะยาวท่ีส าคญัท่ีบริษัทฯ ตอ้งใหค้วามส าคญั บริษัทฯ จึงตอ้งหาทางออกท่ียั่งยืน เพื่อลดผลกระทบของอตุสาหกรรมการเดินเรือต่อสิ่งแวดลอ้ม 

การเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศอย่างรุนแรงและผลกระทบท่ีเกิดขึน้อาจส่งผลเสียต่อการเติบโตของ
เศรษฐกิจโลกและรวมถึงอุตสาหกรรมการเดินเรือ การประเมินผลกระทบของการขนส่งทางทะเลต่อ
สิ่งแวดล้อมและสังคม จะช่วยให้ธุรกิจสามารถพัฒนาและหาแนวทางในการแก้ปัญหาท่ีส่งเสริมการ
เจริญเติบโตทางเศรษฐกิจท่ียั่งยืน ในขณะเดียวกนัก็ช่วยอนรุกัษ์สิ่งแวดลอ้มไวใ้หค้นรุน่หลงั 

หลกัปรชัญาของบริษัทฯ ไดน้ าเอาหลกัการสิ่งแวดลอ้ม สงัคม และบรรษัทภิบาลมาปรบัใช ้รายงานนีแ้สดง
ถึงความมุ่งมั่นของบริษัทฯ สู่การเป็นองคก์รคารบ์อนต ่า และวิสยัทศันข์องบริษัทฯ ท่ีค านึงถึงดา้นเศรษฐกิจ 
สงัคม และบรรษัทภิบาลในการขบัเคลื่อนธุรกิจ บริษัทฯ มีเป้าหมายท่ีจะผนวกมาตรการระยะยาวเขา้กบัการ
ด าเนินงานในทกุภาคส่วนเพื่อลดผลกระทบต่อสิ่งแวดลอ้ม 
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• ความเสีย่งจากภยัธรรมชาติที่เปลีย่นแปลงแบบเฉียบพลนั

ผลกระทบเฉียบพลัน

• ความเสีย่งจากการเปลีย่นแปลงสภาพอากาศในระยะยาว

ผลกระทบระยะยาว

• ความเสีย่งจากกฎเกณฑใ์หมท่ี่เขม้งวด และการก าหนดราคาคารบ์อน

นโยบายกฎเกณฑ ์และข้อบังคับ

• ความเสีย่งที่เก่ียวขอ้งกบัเทคโนโลยีใหม ่และผลส าเรจ็ของการน ามาใชใ้นเชิงพาณิชย์

เทคโนโลยี

• การไมส่ามารถปฏิบตัิตามความคาดหวงัได ้อาจสง่ผลกระทบตอ่ช่ือเสยีงและความเช่ือมั่นตอ่บรษัิทฯ

ชื่อเสียง

• ความเสีย่งจากการเปลีย่นแปลงของสภาวะตลาดและการใชใ้นเชิงพาณิชยข์องเรอืที่ประหยดัเชือ้เพลงิ

การตลาด

การระบุโอกาสและความเสี่ยงทีเ่ก่ียวข้องกับสภาพภูมิอากาศ 
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นโยบาย กฎเกณฑแ์ละ
ข้อบังคับ 
(Policies, Laws & Regulations) 

• การปฏิบติัตามกฎเกณฑใ์หม่ท่ีเกี่ยวขอ้งกบั
คารบ์อนไดออกไซดแ์ละสภาพภมูิอากาศ เพื่อจ ากดั
และลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก 

• กฎเกณฑใ์หม่ท่ีเขม้งวดมากขึน้ 
(ระยะสัน้และระยะยาว 5-20 ปี) 

• ตน้ทนุสงูขึน้จากการปฏิบติัตามกฎหมายใหม่ท่ีมี
ความซบัซอ้น 

• ตน้ทนุสงูขึน้จากการเดินเรือท่ีปล่อยก๊าซ
คารบ์อนไดออกไซดต์ ่า และตน้ทนุเหล่านีไ้ม่สามารถ
เรียกเกบ็จากผูบ้ริโภคไได ้

• ราคาคารบ์อนสงูขึน้ 
• กระทบต่อความสามารถในการปล่อยเช่าเรือ 
เน่ืองจากคะแนนดา้นสิ่งแวดลอ้มไม่ดี 

• เขา้รว่มโครงการเพื่อลดการใชเ้ชือ้เพลิง 
• ลงทนุในอปุกรณป์ระหยดัเชือ้เพลิง 
• รวมราคาคารบ์อนเขา้กบัการด าเนินงานและการตดัสินใจเชิงกลยทุธข์ององคก์ร 
• ผนวกการเปล่ียนแปลงสภาพภมูิอากาศและการค านึงถงึปัจจยัดา้นสิ่งแวดลอ้ม สงัคม และ 
ธรรมาภิบาลเขา้กบัการก ากบัดแูล 

การเปล่ียนแปลงเทคโนโลยี 
(Technology) 

• ความอยู่รอดของธรุกิจดว้ยเรือท่ีเป็นมิตรต่อ
สิ่งแวดลอ้ม  และการเปล่ียนไปใชเ้ชือ้เพลงิที่ปล่อย
มลพิษเป็นศนูย ์
(ระยะยาว: มากกว่า 10 ปี) 

• การใชอ้ปุกรณป์ระหยดัน า้มนัเชือ้เพลิงและการ
ปรบัปรุงอปุกรณ ์
(ระยะกลาง-ยาว: มากกว่า 5-10 ปี) 

• ตน้ทนุเพิ่มขึน้ 
• ตน้ทนุการด าเนินงานสงูขึน้ 

 

• ส ารวจและลงทนุในเทคโนโลยีใหม่ๆ เพื่อปรบัปรุงประสิทธิภาพในการลดปรมิาณการปล่อย
มลพิษ 

• ระบแุละน าเทคโนโลยีใหม่และแนวโนม้ในอนาคตมาประยกุตใ์ชโ้ดยทีมงานดา้นเทคนิคท่ีมี
ประสบการณส์งู 

• มุ่งมั่นพฒันาการด าเนินงานอย่างต่อเน่ือง เพื่อใหม้ั่นใจว่าการปฏิบติังานมีประสิทธิภาพสงูสดุ 
• สรา้งความสมดลุระหว่างผลตอบแทนและความเสี่ยง 

การเปล่ียนแปลงทางการตลาด 
(Market) 

• ตน้ทนุการกูย้ืม 
 

• การด าเนินงานดา้นสิ่งแวดลอ้มอาจส่งผลกระทบต่อ
ความสามารถในการขอสินเชื่อเพื่อส่ิงแวดลอ้ม 
บริษัทฯ อาจไดร้บัเงินทนุในอตัราท่ีต ่ากว่าท่ีบริษัทอื่น
ไดร้บั 

• บริษัทฯ มีความมุ่งมั่นและความพยายามในการปรบัปรุงประสิทธิภาพในการด าเนินงานดา้น
สิ่งแวดลอ้ม 

• บริษัทฯ มุง่มั่นท่ีจะระดมเงินทนุท่ีเป็นมิตรต่อส่ิงแวดลอ้มหรือสินเชื่อท่ีเชื่อมโยงกบัความยั่งยืน
โดยผสมผสานหลกัการ ESG เขา้กบักิจกรรมทางการเงินของเรา ในปี 2564 บรษิัทฯ ไดล้ง
นามในสญัญากูเ้งินระยะยาวท่ีเชื่อมโยงกบักิจกรรมความยั่งยืนมลูค่า 85 ลา้นเหรียญสหรฐั
กบั International Finance Corporation (IFC) 

• ในปี 2566 บริษัทฯ ไดล้งนามในสญัญาเงนิกูร้ะยะยาวท่ีมีหลกัประกนัอีก 105 ลา้นดอลลาร์
สหรฐั กบั International Finance Corporation, Crédit Agricole Corporate and 
Investment Bank และธนาคารเพื่อการส่งออกและน าเขา้แห่งประเทศไทย ขอ้ตกลงทาง
การเงินนีก้  าหนดใหบ้ริษัทฯ ปฏิบติัตามมาตรฐานการปฏิบติังานต่างๆของ IFC ซึง่ไดร้บัการ
ติดตามและประเมินผลเป็นประจ าทกุปีจากสถาบนัการเงิน มาตรฐานการปฏิบติังาน
ครอบคลมุการประเมินและการบริหารความเสี่ยงและผลกระทบดา้นสิ่งแวดลอ้มและสงัคม 
แรงงานและสภาพการท างาน การใชท้รพัยากรอยา่งมีประสิทธิภาพ และการป้องกนัมลพิษ 
สขุภาพ ความปลอดภยั และความมั่นคงของชมุชน ตลอดจนการอนรุกัษ์ความหลากหลาย
ทางชีวภาพ และการจดัการสิ่งมีชีวิตตามธรรมชาติอย่างยั่งยืน  
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การเปล่ียนแปลงทางการตลาด 
(Market) 
 

• ขัน้ตอนการด าเนินงานท่ีเพิ่มขึน้ 
(ระยะยาว: มากกว่า 5-10 ปี) 

• ผลกระทบต่อรายไดแ้ละการประเมินมลูค่าเรือเก่าท่ีมี
การใชเ้ชือ้เพลิงสงู 

• ติดตามการปล่อยปล่อยกา๊ซคารบ์อนไดออกไซดข์องบรษิัทฯ 
• ก าหนดเป้าหมายในการลดผลกระทบต่อส่ิงแวดลอ้ม 
• ลงทนุในเรือท่ีมีความเป็นกลางทางคารบ์อน 

ภาพลักษณอ์งคก์ร 
(Reputation) 

• ความกงัวลของผูม้ีส่วนไดเ้สีย – ความล่าชา้ในการน า
เรือท่ีปล่อยมลพษิเป็นศนูยม์าใช ้

• ไม่สามารถบรรลเุป้าหมายการลดการปล่อยก๊าซ
คารบ์อนได ้
(ระยะกลาง 5-10 ปี) 

• ผลกระทบต่อการด าเนินงานและสว่นแบ่งทาง
การตลาดของบริษัทฯ 

• ท าการพฒันาเรือท่ีปล่อยก๊าซคารบ์อนไดออกไซดต์ ่า 
• เขา้รว่มโปรแกรมต่างๆ เช่น Getting to Zero Coalition เพื่อส ารวจเชือ้เพลงิทางเลือกเพื่อ
น ามาใชใ้นเชงิพาณิชย ์

• บริษัทฯ ไดติ้ดตัง้เซ็นเซอรบ์นเรือ 10 ล าเพือ่รวบรวมและส่งขอ้มลูเกี่ยวกบัปริมาณการใช้
เชือ้เพลงิและประสิทธิภาพของเครื่องยนต ์ขอ้มลูนีจ้ะไดร้บัการวเิคราะหต์ามเวลาจรงิเพื่อแจง้
เตือนล่วงหนา้เกี่ยวกบัปัญหาเครื่องยนตห์รือตวัเรือ เพื่อใหไ้ดร้บัการแกไ้ขอย่างทนัท่วงที ซึ่งจะ
ช่วยลดการปล่อยมลพิษและตะกอน 

• ศึกษาการใชเ้ชือ้เพลิงชีวภาพ B24 และ B34 เพื่อลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกสทุธิ 
• ศึกษาสารเติมแต่งน า้มนัเชือ้เพลงิเพื่อปรบัปรุงการเผาไหมน้ า้มนัเชือ้เพลิงและลดการปล่อย
มลพิษ 
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ภัยธรรมชาติทีเ่ปล่ียนแปลง
แบบเฉียบพลัน 
(Acute) 

• ความรุนแรงและความถี่ของเหตกุารณท่ี์เกิดจากสภาพ
ภมูิกาศเพิ่มสงูขึน้ 
(ระยะกลาง 5-10 ปี) 

• สรา้งความเสียหายต่อคน ทรพัยส์ิน และสิง่แวดลอ้ม 
• ตน้ทนุเพิ่มขึน้ จากการเปล่ียนแปลงเสน้ทางการ
เดินเรือกระทนัหนั 

• ผนวกสภาพอากาศและการเปล่ียนแปลงสภาพภมูิอากาศเขา้กบักลยทุธก์ารด าเนินงานของ 
บริษัทฯ 

• ใชข้อ้มลูเรือในการติดตามรูปแบบสภาพอากาศ 

การเปล่ียนแปลงสภาพอากาศ
ในระยะยาว (Chronic) 

• การเปล่ียนแปลงรูปแบบสภาพภมูิอากาศระยะยาว 
ส่งผลใหเ้กิดพายท่ีุมีความรุนแรงแบบใหม่ๆ   
(ระยะยาว: มากกว่า 10 ปี)  

• ตน้ทนุท่ีเพิ่มขึน้เน่ืองจากการบรรเทาผลกระทบและ
ค่าใชจ้่ายในการด าเนินงานท่ีอาจเกิดขึน้ เช่น 
ค่าใชจ้่ายทางกฎหมายและการประกนัภยั 
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การระบุโอกาสจากการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ 

 

 

 

 

 

 

  

โอ
กา

ส 

การบริการ/การตลาด 
( Services/ Market) 

• เรือท่ีใชเ้ชือ้เพลงิทางเลือกหรือเรือท่ีปล่อย
มลพิษเป็นศนูย ์

• ความตอ้งการเรือคารบ์อนต ่าเพิ่มขึน้ 
• เป็นผูน้ าในอตุสาหกรรมในการน าเรือท่ีปล่อยมลพิษเป็นศนูยม์าใชใ้น
เชิงพาณิชย ์

• ลดการปล่อยก๊าซคารบ์อน 

• รว่มมือกบัสมาคมอตุสาหกรรมเพื่อส ารวจเชือ้เพลงิที่ปล่อยมลพษิเป็นศนูย์
หรือปล่อยมลพิษต ่าเพื่อน ามาใชใ้นเชิงพาณิชย ์
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ความเสี่ยงทีส่ าคัญ  
ความทา้ทายในการลดการปล่อยก๊าซคาร์บอนและกฎระเบียบขอ้บงัคบัทีม่ากขึน้ (ระยะกลาง/ระยะยาว) 

 

เกี่ยวกับความเส่ียง 

เนื่องจากในปัจจุบันอุตสาหกรรมการขนส่งทางเรือทั่วโลกอยู่ภายใตแ้รงกดดันในการลดการปล่อยก๊าซคารบ์อน 

กฎหมายควบคมุดา้นสิ่งแวดลอ้มทั่วโลกมีแนวโนม้ที่จะเขม้งวดมากขึน้ กฎระเบียบใหม่นีอ้าจท าใหอ้ายกุารใชง้านเรือ

ปัจจบุนัของบริษัทฯ ลดลงหรือท าใหเ้รือดอ้ยค่า ซึ่งส่งผลใหบ้ริษัทขนส่งทางเรือตอ้งสั่งต่อเรือใหม่ในราคาที่สงูขึน้หรือมี

ตน้ทุนในการดดัแปลงเรือสงูขึน้ ส่งผลใหก้ารด าเนินงานของบริษัทฯ อาจไดร้บัผลกระทบและตน้ทุนเรือสั่งต่อใหม่อาจ

สงูขึน้ 

บริษัทฯ อาจตอ้งใชเ้งินเป็นจ านวนมากในการซือ้เรือที่เป็นมิตรกบัสิ่งแวดลอ้มหรือในการปรบัปรุงเรือที่มีอยู่ เพ่ือปฏิบตัิ

ตามกฎระเบียบที่ออกใหม่เหล่านี ้นอกจากนี ้บริษัทฯ เผชิญความเสี่ยงจากการเปลี่ยนแปลงของเทคโนโลยี ซึ่งส่งผลให้

เรือของบริษัทฯ ลา้สมยัก่อนเวลาอนัควรจากความกา้วหนา้ทางเทคโนโลยีที่รวดเรว็ 

ความไม่แน่นอนของทิศทางและเทคโนโลยีในอนาคตถือเป็นภัยคุกคามต่ออุตสาหกรรมการเดินเรือเป็นอย่างมาก 

กระบวนการต่อเรือและความพรอ้มของเรือที่ปล่อยมลพิษเป็นศนูยย์งัอยู่ในช่วงเริ่มตน้ และมีความเสี่ยงที่บริษัทฯ จะไม่

สามารถน าเรือมาใชไ้ดท้นัเวลา ซึ่งอาจส่งผลกระทบต่อความตอ้งการเรือที่มีอยู่ของบริษัทฯ และกระทบต่อผลก าไรของ

บริษัทฯ 

นอกจากนี ้การก าหนดมาตรการเก็บภาษีคารบ์อนในทวีปยุโรปผ่านมาตรการตลาดคารบ์อนเครดิตในสหภาพยุโรป 

(Emission Trading Scheme: (EU ETS)) ซึ่งก าหนดใหบ้ริษัทตอ้งจ่ายเงินค่าปล่อยก๊าซคารบ์อน เม่ือเทียบท่าที่ท่าเรือ

ในทวีปยโุรป สิ่งนีแ้สดงใหเ้ห็นถึงขอ้เสียของเรือรุ่นเก่าที่ใชเ้ชือ้เพลิงสูงเผชิญอยู่ในตลาด และส่งผลเสียต่อศกัยภาพใน

การสรา้งรายได ้
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  การบรรเทาผลกระทบ 

บริษัทฯ ติดตามกฎระเบียบขอ้บงัคบัใหม่ๆ และผลกระทบที่อาจเกิดขึน้กับบริษัทฯ ฝ่าย
เทคนิคของบริษัทฯ มีหน้าที่ติดตามแนวโน้มของกฎระเบียบเหล่านี ้ เพื่อให้ทันกับ
สภาพแวดลอ้มที่เปล่ียนแปลง 
 

นอกจากนี ้บริษัทฯ มีแผนในการเพิ่มประสิทธิภาพการใชเ้ชือ้เพลิงให้กับกองเรือของ
บรษิัทฯ โดยการแทนท่ีเรือท่ีใชเ้ชือ้เพลิงสงูรุน่เก่าดว้ยเรือท่ีมีอายนุอ้ยที่ประหยดัเชือ้เพลิง
กว่า ในอนาคตขา้งหนา้ บริษัทฯ จะน าเรือที่ปล่อยมลพิษเป็นศนูยม์าใช ้เมื่อเรือนัน้ผ่าน
การรบัรองทางเทคนิคและน ามาใชใ้นเชิงพาณิชย ์
 

บริษัทฯ ตั้งเป้าหมายในการลดปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกที่สอดคล้องกับ
เป้าหมายของ IMO โดยที่ไม่ใหก้ระทบกับจุดแข็งของบริษัทฯ บริษัทฯ มีแผนในการลด
อายุของกองเรือโดยการทดแทนเรือเก่าดว้ยเรือที่ประหยัดเชือ้เพลิงที่มีอายุนอ้ย ในปี 
2565 บรษิัทฯ ไดซ้ือ้เรือมือสองขนาดแฮนดีไ้ซสจ์ านวน 2 ล า ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของกลยทุธ์
ในการปรับลดอายุกองเรือและเพิ่มจ านวนเรือที่ประหยัดเชือ้เพลิง การมีกองเรือที่มี
ประสิทธิภาพสงูมีความส าคญัต่อการตอบสนองความตอ้งการของลกูคา้ ดงันัน้ บรษิัทฯ 
จึงมองหาโอกาสในการขยายกองเรือที่ประหยดัเชือ้เพลิง นอกจากนี ้บริษัทฯ มุ่งมั่นท่ีจะ
ใชค้วามกา้วหนา้ทางเทคโนโลยีและแนวปฏิบตัิที่ดีที่สดุของอุตสาหกรรมในการด าเนิน
ธุรกิจ เพื่อใหส้ามารถแข่งขนักับคู่แข่งไดอ้ย่างมีประสิทธิภาพ นอกจากนี ้บริษัทฯ อาจ
พิจารณาชดเชยค่าการปล่อยก๊าซคารบ์อนบางส่วนจากกองเรือผ่านการซือ้คารบ์อน ซึ่ง
เป็นมาตรการชั่วคราวจนกว่าเรือที่ปล่อยก๊าซคารบ์อนเป็นศูนย์จะเข้าสู่ตลาดและ
สามารถใชใ้นเชิงพาณิชยไ์ด ้
 

ผลกระทบทางการเงิน 

ตน้ทุนที่สูงขึน้ส าหรับเรือใหม่และการดัดแปลงเรือเก่า นอกจากนี ้ค่าใช้จ่ายในการปฏิบัติตาม
กฎระเบียบและขอ้ก าหนดใหม่ๆก็อาจสูงขึน้เช่นกัน ความสามารถในการท าก าไรและตน้ทุนการ
ด าเนินงานอาจไดร้บัผลกระทบในทางลบ หากบริษัทฯ ไม่สามารถแทนที่กองเรือที่มีอยู่ของบรษิัทฯ 
ดว้ยเรือที่ปล่อยมลพิษเป็นศูนยไ์ดท้ันท่วงที นอกจากนีย้งัอาจส่งผลเสียต่อความไดเ้ปรียบในการ
แข่งขนัของบรษิัทฯ อีกดว้ย 
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การบริหารจัดการความเส่ียง 

การบริหารจดัการความเสี่ยงเป็นส่วนหนึ่งในการด าเนินงานของบริษัทฯ ความเสี่ยงทางธุรกิจและความเสี่ยงดา้นสภาพภูมิอากาศจะถูก
น าเสนอต่อคณะกรรมการบริษัทฯ สถานะและผลกระทบของความเสี่ยงดงักล่าวจะถูกหารือในที่ประชุมคณะกรรมการ บริษัทฯ น า KPI 
และเป้าหมายภายในมาใชใ้นการก าหนดกลยทุธใ์นการจดัการความเสี่ยงดา้นสภาพภมิูอากาศ 

การระบุความเสี่ยงขึน้อยู่กับโอกาสที่จะเกิดขึน้และผลกระทบที่อาจเกิดขึน้ โดยกลยุทธจ์ะถูกก าหนดโดยพิจารณาจากความเสี่ยงและ
โอกาสที่ถกูระบ ุและมมุมองความเสี่ยงระยะกลางถึงระยะยาว ซึ่งจะมีการหารือในที่ประชมุคณะกรรมการ  

 

ความเส่ียงทีเ่กี่ยวข้องกับสภาพอากาศ 

บริษัทฯ ท าการวิเคราะหส์ถานการณเ์พื่อระบคุวามเสี่ยงที่ส  าคญัที่เกี่ยวขอ้งกับสภาพอากาศและกิจกรรมการควบคุมและมาตรการลด
ผลกระทบที่เกี่ยวข้อง ตามค าแนะน าของ TCFD และแบบจ าลองการปล่อยก๊าซเรือนกระจก (Representative Concentration 
Pathways: RCPs) ของ IPCC บริษัทฯ พิจารณาสถานการณท์ี่แตกต่างกนั 3 สถานการณใ์น 3 ช่วงเวลา (ระยะสัน้ ระยะกลาง และระยะ
ยาว) 
 
 

การวิเคราะหส์ถานการณข์องความเส่ียงทางกายภาพ 
การเปลี่ยนแปลงสภาพภมิูอากาศอาจก่อใหเ้กิดความเสี่ยงทางกายภาพต่อบริษัทในรูปแบบต่างๆ จากเหตกุารณท์ี่อาจเกิดขึน้เฉียบพลนั
หรือการเปลี่ยนแปลงอย่างต่อเนื่องของสภาพภูมิอากาศ ความเสี่ยงเหล่านีส้ามารถน าไปสู่ผลกระทบทางการเงิน รวมถึงความเสียหาย
ต่อสินทรพัย ์และการหยุดชะงักในห่วงโซ่อุปทาน นอกจากนี ้สภาพอากาศและเหตุการณท์ี่รุนแรงอาจส่งผลกระทบต่อการด าเนินงาน
และความปลอดภยัของพนกังานของเรา ซึ่งทา้ยที่สดุก็ส่งผลกระทบต่อประสิทธิภาพทางการเงินของเรา 
 
ในการวิเคราะหส์ถานการณท์างกายภาพของบริษัทฯ บริษัทฯ ไดพ้ิจารณาตามแบบจ าลองการปล่อยก๊าซเรือนกระจก (Representative 
Concentration Pathways: RCPs) ของ IPCC (Intergovernmental Panel of Climate Change) ดงัต่อไปนี ้

RCP อุณหภูมิ แนวโน้มการปล่อยก๊าซเรือนกระจก 

2.6 ~2.0 °C สามารถลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกไดเ้ป็นอย่างมาก 

4.5 ~2.4 °C สามารถลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกไดอ้ย่างชา้ๆ 

8.5 ~4.3 °C การปล่อยก๊าซเรือนกระจกเพ่ิมขึน้ 
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การวิเคราะหส์ถานการณช่์วงเปลี่ยนผ่าน 

การเปลี่ยนแปลงไปสู่การลดการปล่อยคารบ์อนอาจจ าเป็นตอ้งเปลี่ยนแปลงการด าเนินงานที่ส  าคญัเพื่อปรบัตวัใหเ้ขา้กบัการเปลี่ยนแปลงของสภาพภูมิอากาศ ขอบเขตของผลกระทบทางธุรกิจที่ตอ้งเผชิญเนื่องจากความเสี่ยงในการ
เปลี่ยนแปลงจะแตกต่างกันไปขึน้อยู่กับอตัราการลดคารบ์อน ความเสี่ยงเหล่านีส้ามารถจ าแนกออกเป็นความเสี่ยงดา้นนโยบายและกฎหมาย เทคโนโลยี ตลาด และชื่อเสียง การประเมินความเสี่ยงในการเปลี่ยนแปลง ของบริษัทฯ 
ด าเนินการผ่านการวิเคราะหเ์ชิงคุณภาพตามสถานการณ์แนวทางการด าเนินงานดา้นสภาพภูมิอากาศภายใตน้โยบายที่มีอยู่ในปัจจุบนัของประเทศต่างๆ ทั่วโลก (Stated Policies Scenario: STEPS) ขององคก์ารพลงังานระหว่าง
ประเทศ (IEA – International Energy Agency) และการปล่อยก๊าซเรือนกระจกสทุธิเป็นศนูยภ์ายในปี 2050 (NZE 2050) ของ IEA 

 

สถานการณ ์ ค าอธิบาย 

การรักษาระดับอณุหภูมิเฉลี่ย
ไม่ให้เกนิ 2 องศาเซลเซียส 

ภายในปี 2593 

STEPS 
Stated Policies Scenario (STEPS) ใชแ้นวทางพืน้ฐานโดยมุ่งเนน้ไปที่นโยบายที่มีอยู่และประกาศใชแ้ลว้ เป็นการ

ประมาณการแบบอนรุกัษ์นิยม โดยยอมรบัว่าประเทศตา่งๆ อาจไม่บรรลเุป้าหมายของตน 
เป็นไปไม่ได ้

NZE 2050 

การปล่อยก๊าซเรือนกระจกสทุธิเป็นศนูยภ์ายในปี 2050 (NZE 2050) เป็นเป้าหมายที่ตอ้งใชค้วามพยายามอย่างมาก ใน
การก าหนดแนวทางสู่การปล่อยก๊าซเรือนกระจกเเป็นศนูยภ์ายในปี 2593 ภายใตส้มมติฐานนี ้ตอ้งมีความกา้วหนา้อย่าง
รวดเรว็ในเทคโนโลยีพลงังานสะอาด และมีความพยายามระดบัโลกในการด าเนินการเกี่ยวกบัการเปลี่ยนแปลงสภาพ

ภมิูอากาศในเชิงรุก เพ่ือใหส้อดคลอ้งกบัเป้าหมายที่ก าหนดไว ้เช่น การจ ากดัภาวะโลกรอ้นไวท้ี่ 1.5 °C 

เป็นไปได ้
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การวิเคราะหส์ถานการณ ์

 

ความเส่ียง 

 

IEA STEPS/NZE 2050 RCP 8.5/4.5/2.6 

ความเสี่ยงเปลี่ยนผ่าน 
(Transition risk) 

ความเสี่ยงทางกายภาพ 
(Physical risk) 

• ค่าใช้จ่ายเพิ่มขึน้เน่ืองจากกฎระเบียบและข้อก าหนดทีเ่ข้มงวดมากขึน้ 

-  กฎระเบียบที่เขม้งวดมากขึน้อาจหมายถึงความจ าเป็นตอ้งลงทนุในการปรบัปรุงประสิทธิภาพส าหรบัเรือ 
ที่มีอยู่หรือซือ้เรือใหม่ที่มีประสิทธิภาพมากขึน้ ซึ่งน าไปสู่ค่าใชจ้่ายในการด าเนินงานที่สงูขึน้  

  - นโยบายภาษีคารบ์อนหรือระบบการซื ้อขายสิทธิในการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจะเพิ่มต้นทุนการใช้
เชือ้เพลิงฟอสซิลส าหรบัเรือ  

- เนื่องจากกฎระเบียบดา้นสิ่งแวดลอ้มมีบทลงโทษที่สงูขึน้ การลงทนุในเรือที่สามารถใชเ้ชือ้เพลิงทดแทน 
เช่น แอมโมเนีย เมทานอล และเชือ้เพลิงชีวภาพจึงกลายเป็นเรื่องเรง่ด่วน อย่างไรก็ด ีในปัจจบุนัเชือ้เพลิง 
และโครงสรา้งพืน้ฐานเพื่อใชใ้นการรองรบัเชือ้เพลิงเหล่านี ้(เช่น พืน้ที่และภาชนะที่ใชจ้ดัเก็บ) มีราคาสงู
กว่าทางเลือกเดิม 

• ความพยายามในการลดคารบ์อนท่ัวโลกมีแนวโน้มที่จะส่งผลให้ความต้องการสินค้าบางประเภทลดลง
ในระยะกลางถึงระยะยาว เช่น ถ่านหนิ  
 

• องคก์ารการเดินเรือระหว่างประเทศ (IMO) ปรับปรุงกฎระเบียบที่เข้มงวดมากขึ้นเพื่อลดการปล่อย
ก๊าซเรือนกระจกจากเรือ การไม่ปฏิบัติตามกฎระเบียบเหล่านี้อาจท าให้บริษัทถูกปรับและถูกลงโทษ 

 

• การเปลี่ยนแปลงสภาพภมิูอากาศอาจส่งผลเสียต่อผลผลติทางการเกษตร และส่งผลต่ออปุทานของสินคา้
เกษตรทั่วโลก ซึ่งอาจส่งผลกระทบต่อความตอ้งการใชเ้รือของบริษัทฯ 

• การหยดุชะงกัในการด าเนินงาน เนื่องจากเหตกุารณส์ภาพอากาศที่รุนแรง เช่น น า้ท่วมหรือพายไุตฝุ้่ น 
• การเปลี่ยนแปลงสภาพภมิูอากาศส่งผลใหร้ะดบัน า้ทะเลสงูขึน้ ซึ่งอาจส่งผลกระทบต่อเสน้ทางการเดินเรือ ท า

ใหต้อ้งเปลี่ยนเสน้ทางใหม่โดยที่ไม่ไดว้างแผนไว ้
• ความถี่ของการเกิดเหตกุารณส์ภาพอากาศและภยัธรรมชาติอาจสรา้งความเสียหายต่อผูค้น ทรพัยส์ินหรือ

สินทรพัย ์และอาจส่งผลเสียต่อธุรกิจของบริษัทฯ 
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ตัวชีว้ัดและเป้าหมาย 

ปริมาณก๊าซเรือนกระจกท่ีปล่อยส่วนใหญ่มาจากเชือ้เพลิงหนกัท่ีใชใ้นการเดินเรือ 

บริษัทฯ ไดด้  าเนินการลดผลกระทบดา้นสิ่งแวดลอ้มใหส้อดคลอ้งกบัเป้าหมายระยะกลางและระยะยาว เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการลดการปล่อยมลพิษและการปล่อยก๊าซคารบ์อนไดออกไซด ์บริษัทฯ ได้
ก าหนดเป้าหมายในการลดการปล่อยมลพิษใหส้อดคลอ้งกับเป้าหมายของ IMO ในการลดปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกทัง้หมดลงรอ้ยละ 50 ภายในปี 2593 เมื่อเปรียบเทียบกับปริมาณการปล่อย
ก๊าซในปี 2551  

ในปี 2557 ปริมาณค่าเฉลี่ยของก๊าซคารบ์อนไดออกไซดต์่อเท่ียวการขนส่งสินคา้ อยู่ท่ี 12.884 กรมัต่อดันไมล ์ซึ่งไดล้ดลงในช่วงระยะเว ลาหลายปีท่ีผ่านมา โดยในปี 2566 ปริมาณค่าเฉลี่ยของก๊าซ

คารบ์อนไดออกไซดอ์ยู่ท่ีระดบั 6.80 กรมัต่อตนัไมล ์หรือลดลงรอ้ยละ 47 บริษัทฯ สามารถลดการปล่อยก๊าซคารบ์อนไดออกไซดล์งจากเดิมไดเ้ป็นอย่างมาก และคาดว่าสามารถลดลงไปไดอ้ีกผ่านมาตรการ

เพิ่มประสิทธิภาพต่างๆ อาทิเช่น ลดสิ่งของที่ถ่วงน า้หนกัเรือและลดเวลาท่ีท่าเรือใหส้ัน้ลง ขนถ่ายสินคา้ขนาดใหญ่ขึน้ และลดความเรว็ในการเดินเรือลง 
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ปริมาณการใช้พลังงานทัง้หมด [จิกะจูล]                2564              2565               2566 

น ้ามันเชือ้เพลิง 6,259,806 5,814,816 6,291,810 
น ้ามันทีใ่ช้ในการเดินเรือ 700,877  890,957 721,656 
ปริมาณการใช้พลังงานทัง้หมด 6,960,683 6,705,773 7,013,466 

การปล่อยก๊าซเรือนทางตรง (Scope 1) 
[ตันคารบ์อนไดออกไซดเ์ทยีบเท่า (MT-CO2e)] 

                     
2564 

                      
2565 

                     
2566 

CO2  48,587 5,290 3,868 
CH4 134 14 27 
N2O 338 37 11 
การปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางตรง (Scope 1) 49,059 5,341 3,906 

การปล่อยก๊าซเรือนทางตรง (Scope 1) 
[ตันคารบ์อนไดออกไซดเ์ทยีบเท่า (MT-CO2e)] 

                     
2564 

                      
2565 

                     
2566 

CO2  14.72 24.73 22.66 

CH4 0.20 0.34 0.32 

N2O 0.18 0.30 0.28 

การปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางตรง (Scope 1) 15.10 25.37 23.26 

ตาราง 1: การใชพ้ลังงาน 

ตาราง 2: การปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางตรง (Scope 1) - ปริมาณก๊าซคารบ์อนไดออกไซดท์ีป่ล่อยจากการเช่าเรือ
เป็นรายเทีย่ว (voyage charter) 

ตาราง 3: การปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางตรง (Scope 1) - ปริมาณก๊าซคารบ์อนไดออกไซดท์ีป่ล่อยจากรถยนตข์อง
บริษัทฯ 

ผลการด าเนินงาน 

6,259,806 5,814,816 6,291,810

700,877 890,957 721,656

2 5 6 4 2 5 6 5 2 5 6 6

ป ริมาณการใ ช้พ ลังงาน  [จิ กะจู ล ]

น า้มนัเชือ้เพลงิ น า้มนัท่ีใชใ้นการเดินเรือ

48,587

5,290 3,868134 14 27338 37 11

2 5 6 4 2 5 6 5 2 5 6 6

การป ล่อยก๊ าซ เ รือนกระจกทางตรง  (SCOPE 1 )  -
ป ริมาณก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ที่ ป ล่อยจากการ เ ช่ า เ รือ

เ ป็นราย เที่ ย ว  ( VOYAGE CHARTER)

CO2 CH4 N2O

14.72

24.73
22.66

0.2 0.34 0.320.18 0.3 0.28

2 5 6 4 2 5 6 5 2 5 6 6

การป ล่อยก๊ าซ เ รือนกระจกทางตรง  (SCOPE  1 ) - ป ริมาณ

ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ที่ ป ล่อยจากรถยนต์ของบ ริ ษัทฯ

CO2 CH4 N2O
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การปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางตรง (Scope 1) 
[ตันคารบ์อนไดออกไซดเ์ทยีบเท่า (MT-CO2e)] 

                     
2564 

                      
2565 

                     
2566 

การปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางตรง (Scope 1) -  5,661 6,886 

การปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางอ้อม (Scope 2) 
[ตันคารบ์อนไดออกไซดเ์ทยีบเท่า (MT-CO2e)] 

                     
2564 

                      
2565 

                     
2566 

การปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางอ้อม (Scope 2) 64 68 87 

การปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางอ้อมอ่ืนๆ (Scope 3) 
[ตันคารบ์อนไดออกไซดเ์ทยีบเท่า (MT-CO2e)] 

                     
2564 

                      
2565 

                     
2566 

CO2 473,062 486,534 521,724 

CH4 1,301 1,339 1,435 

N2O 3,284 3,380 3,622 

การปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางอ้อมอ่ืนๆ (Scope 3) 477,647 491,253 526,781 

ตาราง 4: การปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางตรง (Scope 1) – ปริมาณก๊าซคารบ์อนไดออกไซดท์ีป่ล่อยจากสารท า
ความเย็นบนเรือของบริษัทฯ*  

ตาราง 6: การปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางอ้อมอ่ืนๆ (Scope 3) - ปริมาณก๊าซคารบ์อนไดออกไซดท์ีป่ล่อยจากการให้

เช่าเหมาเรือแบบระยะเวลา (Time charter) 

* เริ่มรายงานการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์จากสารท าความเย็นบนเรือของบริษทัฯ ในปี 2565 

49,059 

5,341 3,906 - 5,661 6,886 
15 25 23 

2 5 6 4 2 5 6 5 2 5 6 6

ภาพรวมการป ล่อยก๊ าซ เ รือนกระจกทางตรง  (SCOPE  1 )
[ตันคาร์บอนไดออกไซด์เทียบ เท่ า  (MT-CO2E ) ]

การใหเ้ช่าเรอืเป็นรายเท่ียว สารท าความเยน็ รถยนตบ์รษัิท

ตาราง 5:  การปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางอ้อม (Scope 2) - พลังงานไฟฟ้าทีซ่ือ้จากภายนอก 
 

64 68
87

2 5 6 4 2 5 6 5 2 5 6 6

การป ล่อยก๊ าซ เ รือนกระจกทางอ้อม  (SCOPE  2 )
[ตันคาร์บอนไดออกไซด์เทียบ เท่ า  (MT-CO2E ) ]

477,647 
491,253 

526,781 

2 5 6 4 2 5 6 5 2 5 6 6

การป ล่อย ก๊ าซ เ รือนกระจกทาง อ้อมอื่ นๆ  (SC OPE  3 )  - ป ริมาณ
ก๊ าซคาร์บอนไดออก ไซด์ที่ ป ล่ อยจ ากการ ใ ห้ เ ช่ า เหมา เ รือแบบ

ระยะ เ วลา  (T IME  C H AR TER )
[ตันคาร์บอนไดออก ไซด์เ ที ยบ เ ท่ า  (MT -C O2 E ) ]
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ลดการปล่อยก๊าซคารบ์อนลงรอ้ยละ 50 

(ปีฐาน 2557)  

 

 

. 

 

 

  

ภายในปี 2569 
ลดระดบัดชันีความเขม้ขน้ของคารบ์อนลงรอ้ยละ 11  

(ปีฐาน 2562) 

เป้าหมาย 
 

บรษิัทฯ ไดด้  าเนินการลดผลกระทบดา้นส่ิงแวดลอ้มใหส้อดคลอ้งกบัเป้าหมายระยะกลางและระยะ
ยาว เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการลดการปล่อยมลพิษและการปล่อยก๊าซคารบ์อน บรษิัทฯ ได้
ก าหนดเป้าหมายในการลดการปล่อยมลพิษใหส้อดคลอ้งกบัเป้าหมายของ IMO ในการลดปรมิาณ
การปล่อยก๊าซเรือนกระจกทัง้หมดลงรอ้ยละ 50 ภายในปี 2593 เมื่อเปรียบเทยีบกบัปรมิาณการ
ปล่อยก๊าซในปี 2551  

ค่าเฉล่ียดชันีความเขม้ขน้ของคารบ์อนส าหรบัปี 2566 อยู่ที่ระดบั 6.8 กรมัต่อตนัไมล ์ ภายในปี 
2569 บรษิัทฯ ตัง้เป้าหมายลดระดบัดชันีความเขม้ขน้ของคารบ์อนลงรอ้ยละ 11 เมื่อเปรียบเทยีบ
กบั 2562 
 

ภายในปี 2593 
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บรษัิท พรเีชียส ชิพปิ้ง จ ากดั (มหาชน) 

เลขท่ี 8 ชัน้ท่ี จี, 7, 8 และ 9 ถนนสาทรเหนือ แขวงสีลม เขตบางรกั กรุงเทพฯ 10500 ประเทศไทย 

โทรศพัท ์: 66-2 696-8800, 66-2 696-8854 โทรสาร : 66-2 236-7654, 66-2 633-8460 

อีเมล:์ ir@preciousshipping.com 

เว็บไซต ์: http://www.preciousshipping.com 

 

 


