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การขนส่งสินค้าทางเรือมีความส าคัญต่อการเติบโตทางเศรษฐกิจของประเทศ  อย่างไรก็ตาม 
มากกว่าร้อยละ 90 ของการคา้ทัว่โลกเป็นการขนส่งทางทะเลโดยมีเรือเดินทะเลมากกว่า 80,000 ล า 
ท าให้อุตสาหกรรมขนส่งสินคา้ทางเรือเป็นอุตสาหกรรมท่ีมีขนาดใหญ่ท่ีมีส่วนส าคญัในการปล่อย
มลพิษทัว่โลก 

บริษทั พรีเชียส ชิพป้ิง จ ากดั (มหาชน) ตระหนักดีว่านักลงทุนและผูมี้ส่วนไดเ้สียของบริษทัฯ ให้
ความส าคญักบัการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ บริษทัฯ มีความมุ่งมัน่ท่ีจะด าเนินธุรกิจอย่างย ัง่ยนื
ดว้ยการวางแผนรับมือกบัเร่ืองน้ี ดว้ยเหตุน้ี บริษทัฯ จึงไดน้ าเสนอรายงานน้ีโดยสรุปแนวทางการ
จดัการความเส่ียงและแผนงานในอนาคตในการด าเนินการดา้นการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ 
บริษทัฯ ไดน้ ากรอบรายงานการเปิดเผยขอ้มูลทางการเงินท่ีเก่ียวขอ้งกบัสภาพภูมิอากาศ (TCFD) มา
ประยุกต์ใช้ เพื่อระบุความเส่ียงและโอกาสท่ีเก่ียวขอ้งกบัการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศในการ
ด าเนินธุรกิจของบริษทัฯ และบริษทัฯ มีความพยายามท่ีจะปรับปรุงมาตรฐานในการเปิดเผยขอ้มูล
ต่อไปในอนาคต แนวทางการเปิดเผยขอ้มูลตามมาตรฐาน TCFD ช่วยบริษทัฯ ประเมินกระบวนการ
ด าเนินงานใน 4 ปัจจยัหลกั ซ่ึงไดแ้ก่ การก ากบัดูแล (Governance) กลยุทธ์ (Strategy) การบริหาร
ความเส่ียง (Risk Management) และตวัช้ีวดัและเป้าหมาย (Metrics and Targets) 
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เปิดเผยขอ้มูลการก ากบัดูแลขององคก์รท่ี

เก่ียวข้องกับความเส่ียง และโอกาสท่ี

เก่ียวกบัสภาพภูมิอากาศ 

เปิดเผยผลกระทบท่ีเกิดขึ้นจริงและท่ีอาจ

เ กิดขึ้ นของความเ ส่ียงและโอกาสท่ี

เก่ียวกบัสภาพภูมิอากาศต่อธุรกิจ กลยุทธ์

และการวางแผนทางการเงินขององคก์ร 

 

เปิดเผยวิธีการท่ีองคก์ร ใชร้ะบุ ประเมิน

และจัดการความเส่ียงท่ีเก่ียวกับสภาพ

ภูมิอากาศ 

เปิดเผยตวัช้ีวดัและเป้าหมายท่ีใชใ้นการ

ประเมินและจัดการความเส่ียงและ

โอกาสท่ีเก่ียวกบัสภาพภูมิอากาศ  

การก ากบัดูแล กลยุทธ์ การบริหารความเส่ียง ตัวชี้วัดและเป้าหมาย 

โครงสร้างการก ากบัดูแลของบริษทัฯ ท า

ให้มั่นใจได้ว่าบริษัทฯ ด าเนินธุรกิจ

เป็นไปตามแนวทางการปฏิบติัท่ีดีท่ีสุด

ในการลดผลกระทบต่อส่ิงแวดลอ้ม 

สร้างมูลค่าระยะยาวให้กบัผูมี้ส่วนได้

เสียทุกกลุ่ม ด้วยการเตรียมพร้อม

ส าหรับอนาคต 

บริษัทฯ เช่ือว่าการผนวกความเส่ียงด้าน

สภาพอากาศเข้ากับแนวทางการบริหาร

จัดการความเส่ียงของบริษัทฯ จะช่วยให้

บริษทัฯ มีความพร้อมในการรับมือและลด

ผลกระทบจากการเปล่ียนแปลงสภาพ

ภูมิอากาศไดดี้ย่ิงขึ้น 

บริษทัฯ ตั้งเป้าหมายในการลดปริมาณ

การปล่อยก๊าซเรือนกระจกท่ีสอดคลอ้ง

กบัเป้าหมายของ IMO โดยลดการปล่อย

ก๊าซเรือนกระจกลงร้อยละ 50 ภายในปี 

2593 เม่ือเปรียบเทียบกบัปี 2551 
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ธรรมเนียมปฏิบัติ  ยกระดับความพยายามในการดูแลชุมชนและอนุรักษ์
ส่ิงแวดลอ้ม โดยน าแนวทางปฏิบติัทางธุรกิจท่ีย ัง่ยนืมาใช ้

นวัตกรรม ส่งเสริมวฒันธรรมแห่งนวตักรรม เพื่อเพิ่มความยดืหยุน่ในการด าเนิน
ธุรกิจและขบัเคล่ือนธุรกิจใหเ้ติบโต 
 

ค่านิยม 
ความซ่ือสัตย์สุจริต ส่งเสริมวฒันธรรมท่ีมุ่งเน้นการเติบโตท่ีย ัง่ยืนดว้ยการสร้าง
สภาพแวดลอ้มการท างานท่ีเปิดกวา้งและโปร่งใสทัว่ทั้งองคก์ร 

ความย่ังยืน ด าเนินธุรกิจอยา่งมีจริยธรรมและโปร่งใส และมีความรับผิดชอบต่อ
ผลการกระท าของตน 

วสัิยทัศน์และพนัธกจิ 
บริษทัเดินเรือท่ีมีความโดดเด่นท่ีสุดในโลก โดยใหบ้ริการอยา่งยอดเยีย่มเพื่ออ านวยความสะดวกการคา้โลก 
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การก ากบัดูแล 

โครงสร้างของการก ากบัดูแลสภาพภูมิอากาศของบริษทัฯ  

เป็นส่วนหน่ึงของกลยุทธ์ด้านส่ิงแวดลอ้ม สังคม และธรรมาภิบาล (“ESG”) 
ของบริษทัฯ ในการรับมือกบัการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศและปัญหาท่ี
เก่ียวขอ้งกบัเร่ือง ESG ซ่ึงคณะกรรมการบริษทัฯ มีหน้าท่ีรับผิดชอบในการ
ดูแลให้แน่ใจว่า คณะกรรมการชุดย่อยก ากับดูแลวิธีการจัดการในเร่ือง
เปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศและขอ้กงัวลดา้นส่ิงแวดลอ้ม ในขณะท่ีผูบ้ริหาร
ระดับสูงและคณะท างานการด าเนินงานด้าน ESG ของบริษัทฯ มีหน้าท่ี
ประเมินและจดัการความเส่ียงและโอกาสท่ีส าคญัดา้นสภาพภูมิอากาศ 
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คณะกรรมการบริษัทฯ

ผูบ้ริหารระดบัสูงมีหนา้ท่ีในการติดตามดูแลความเส่ียงทัว่ทั้งบริษทัฯ  รวมถึงระบุ
และประเมินความเส่ียงจากการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ

ผู้บริหารระดบัสูง

คณะท างานการด าเนินการดา้นส่ิงแวดลอ้ม สงัคม และธรรมาภิบาล ประกอบดว้ย
ตวัแทนจากแต่ละแผนก ช่วยฝ่ายบริหารในการจดัท าแนวทางปฏิบติัท่ีเก่ียวกบั ESG

และด าเนินการตามแผนงานของบริษทัฯ

คณะกรรมการตรวจสอบและก ากบัดูแลกจิการ คณะกรรมการความยัง่ยืนและบริหารความเส่ียง

คณะท างานการด าเนินการด้าน ESG

คณะกรรมการบริษทัฯ ดูแลภาพรวมในการจดัการความเส่ียงท่ีเก่ียวขอ้งกบัการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ

ของบริษทัฯ รวมถึงกลยทุธ์และแผนงานเพ่ือลดผลกระทบต่อส่ิงแวดลอ้ม และเพ่ือให้แน่ใจว่าปัจจยัดา้นการ

เปล่ียนแปลงสภาพอากาศเป็นหน่ึงในปัจจยัในการวางแผนทางการเงิน การตดัสินใจ และแผนกลยทุธ์ระยะส้ัน

และระยะยาว 

คณะกรรมการความยัง่ยืนและบริหารความเส่ียงมีหน้าท่ีรับผิดชอบในการทบทวนและประเมิน

ความเส่ียงและโอกาสท่ีเก่ียวขอ้งกบัสภาพภูมิอากาศของบริษทัฯ รวมถึงความเส่ียงจากผลกระทบ

ทางตรงของการเปล่ียนแปลงสภาพแวดลอ้ม (Physical risk) และความเส่ียงท่ีเกิดจากผลกระทบ

ของการออกกฎระเบียบของทางการเพ่ือแกไ้ขปัญหาส่ิงแวดลอ้ม (Transition risk) ตลอดจนติดตาม

การใชก้ลยทุธ์ในการจดัการ บรรเทา และการใชป้ระโยชน์จากความเส่ียงและโอกาสเหล่าน้ี 

คณะกรรมการตรวจสอบและก ากับดูแลกิจการมีหน้า ท่ี

ตรวจสอบความเส่ียงท่ีเก่ียวขอ้งกบัสภาพภูมิอากาศและดูแลให้

แน่ใจว่ามีการรวมความเส่ียงท่ีเก่ียวขอ้งกบัสภาพภูมิอากาศเขา้

กบัการเปิดเผยขอ้มูลทางการเงิน 
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คณะกรรมการบริษัทฯ 
คณะกรรมการบริษทัฯ ผ่านทางคณะกรรมการความยัง่ยืนและบริหารความเส่ียง
ส่งเสริมใหมี้ระบบการบริหารจดัการความเส่ียงท่ีเหมาะสมและการก ากบัดูแลกิจการ
ท่ีมีประสิทธิภาพ เพื่อสร้างมูลค่าระยะยาวอย่างย ั่งยืนให้แก่ผู ้มี ส่วนได้เ สีย 
คณะกรรมการบริษทัฯ ก ากบัดูแลความเส่ียงดา้นส่ิงแวดลอ้ม สังคม และธรรมาภิบาล 
โอกาส และนโยบายของบริษทัฯ รวมถึงนโยบายท่ีเก่ียวขอ้งกบัการเปล่ียนแปลงของ
สภาพภูมิอากาศ เพื่อสนับสนุนผูบ้ริหารในการบรรลุวตัถุประสงค์และกลยุทธ์ทาง
ธุรกิจ คณะกรรมการบริษทัฯ ได้มีการหารือกลยุทธ์และประเด็นดา้นส่ิงแวดลอ้ม 
สังคม และธรรมาภิบาลกบั เป็นประจ าทุกปี หรือบ่อยเท่าท่ีตอ้งการ คณะกรรมการ
บริษัทฯ พิจารณาประเด็นท่ีเก่ียวขอ้งกับสภาพอากาศเม่ือมีการทบทวนนโยบาย
จดัการความเส่ียงของบริษทัฯ 

 คณะกรรมการตรวจสอบและก ากับดูแลกิจการ 
คณะกรรมการตรวจสอบและก ากับดูแลกิจการมีหน้าท่ีตรวจสอบความเส่ียงดา้น
สภาพภูมิอากาศและดูแลให้แน่ใจว่ามีการรวมความเส่ียงท่ีเก่ียวข้องกับสภาพ
ภูมิอากาศเขา้กบัการเปิดเผยขอ้มูลทางการเงิน หน่ึงในหนา้ท่ีหลกัของคณะกรรมการ
ตรวจสอบและก ากบัดูแลกิจการคือดูแลให้แน่ใจว่างบการเงินของบริษทัฯ สะทอ้น
ถึงผลกระทบของการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศอย่างถูกต้องครบถว้นตรงตาม
ความเป็นจริง ถึงแม้ว่าคณะกรรมการบริษัทฯ จะมีหน้าท่ีก าหนดทิศทางการ
ด าเนินงานของบริษทัฯ แต่คณะกรรมการตรวจสอบและก ากบัดูแลกิจการมีหน้าท่ี
เฉพาะในการก ากบัดูแลกระบวนการรายงานทางการเงิน 

คณะท างานการด าเนินการด้านส่ิงแวดล้อม สังคม และธรรมาภิบาล 

บริษทัฯ จดัให้มีคณะท างานการด าเนินการดา้นส่ิงแวดลอ้ม สังคม และธรรมาภิบาล ซ่ึง
ประกอบดว้ยตวัแทนจากแต่ละแผนก เพื่อช่วยฝ่ายบริหารในการรับมือกบัความทา้ทาย
ดา้นส่ิงแวดลอ้ม สังคม และธรรมาภิบาล และส่งเสริมและสนบัสนุนการด าเนินโครงการ
ดา้นส่ิงแวดลอ้ม สังคม และธรรมาภิบาล 

คณะกรรมการความย่ังยืนและบริหารความเส่ียง 
ความรับผิดชอบหลกัของคณะกรรมการความยัง่ยืนและบริหารความเส่ียงคือการระบุ 
ความเส่ียงทางธุรกิจ รวมถึงมีการติดตามอย่างต่อเน่ืองว่าบริษทัฯ มีมาตรการบรรเทา 
ผลกระทบท่ีมีประสิทธิผล นอกจากนี้ คณะกรรมการความยัง่ยืนและบริหารความเส่ียง 

ก ากับดูแลการด าเนินการตามมาตรการการควบคุมและกลยุทธ์ท่ีเก่ียวข้องกับสภาพ 

ภูมิอากาศท่ีอาจส่งผลกระทบต่อบริษทัฯ และผูมี้ส่วนไดส่้วนเสีย โดยมีเป้าหมายในการ 

ขบัเคล่ือนความเส่ียงและโอกาสท่ีเก่ียวขอ้งกบัการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศในระดบั 

คณะกรรมการ เพื่อใหม้ัน่ใจวา่มีการบริหารจดัการท่ีเหมาะสม 

ผู้บริหารระดับสูง 
กรรมการผูจ้ดัการด ารงต าแหน่งสมาชิกคณะกรรมการความยัง่ยืนและบริหารความเส่ียง และมี 

หน้าท่ีในการติดตามดูแลความเส่ียงทัว่ท้งัองคก์ร การบริหารจดัการสภาพภูมิอากาศเป็ นความ 

รับผิดชอบของกรรมการ (เทคนิค) โดยดูแลให้แน่ใจว่ามีการใช้พลงังานอย่างมีประสิทธิภาพ 

และมาตรการเพ่ือลดการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ไดรั้บการประเมินในทุกข้นัตอนการ 

ท างาน กรรมการ (เทคนิค) มีหน้าท่ีดูแลการด าเนินงานของเรือทุกล า รวมถึงก าหนดแผนการ 

ปฏิบติังานเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการการด าเนินงาน และกรรมการ (การเงิน) มีหน้าท่ีติดตาม 

ความคาดหวงัของผูมี้ส่วนได้ส่วนเสียภายนอกและเสนอกลยุทธ์ในการแก้ไขปัญหาการ 

เปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศท่ีตรงกับความคาดหวงัเหล่านี้ และรายงานผลต่อกรรมการ 

ผูจ้ดัการและคณะกรรมการความยัง่ยืนและบริหารความเส่ียง 
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การเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศอย่างรุนแรงและผลกระทบท่ีเกิดขึ้นอาจส่งผลเสียต่อการ
เติบโตของเศรษฐกิจโลกและรวมถึงอุตสาหกรรมการเดินเรือ การประเมินผลกระทบของการ
ขนส่งทางทะเลต่อส่ิงแวดลอ้มและสังคม จะช่วยใหธุ้รกิจสามารถพฒันาและหาแนวทางในการ
แก้ปัญหาท่ีส่งเสริมการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจท่ีย ัง่ยืน ในขณะเดียวกันก็ช่วยอนุรักษ์
ส่ิงแวดลอ้มไวใ้หค้นรุ่นหลงั 

หลกัปรัชญาของบริษทัฯ ไดน้ าเอาหลกัการส่ิงแวดลอ้ม สังคม และบรรษทัภิบาลมาปรับใช้ 
รายงานน้ีแสดงถึงความมุ่งมัน่ของบริษทัฯ สู่การเป็นองค์กรคาร์บอนต ่า และวิสัยทศัน์ของ
บริษทัฯ ท่ีค านึงถึงดา้นเศรษฐกิจ สังคม และบรรษทัภิบาลในการขบัเคล่ือนธุรกิจ บริษทัฯ มี
เป้าหมายท่ีจะผนวกมาตรการระยะยาวเขา้กบัการด าเนินงานในทุกภาคส่วนเพื่อลดผลกระทบ
ต่อส่ิงแวดลอ้ม 

เตรียมความพร้อมส าหรับการเดินเรือในอนาคต 
การขนส่งทางทะเลมีบทบาทส าคญัต่อการเติบโตและการพฒันาทางเศรษฐกิจ เน่ืองจากการขนส่งทางทะเลเป็นการขนส่งท่ีมีประสิทธิภาพและมีตน้ทุนต ่า อยา่งไรก็ดี 

เป็นท่ีทราบกนัว่าอุตสาหกรรมการขนส่งทางทะเลส่งผลกระทบต่อส่ิงแวดลอ้มอย่างมีนยัส าคญั โดยการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ของอุตสาหกรรมการขนส่ง

ทางทะเลคิดเป็นร้อยละ 2.5 ถึงร้อยละ 3 ของปริมาณการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ทัว่โลก การเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศถือเป็นหน่ึงในความเส่ียงระยะยาวท่ี

ส าคญัท่ีบริษทัฯ ตอ้งใหค้วามส าคญั บริษทัฯ จึงตอ้งหาทางออกท่ีย ัง่ยนื เพื่อลดผลกระทบของอุตสาหกรรมการเดินเรือต่อส่ิงแวดลอ้ม 

กลยุทธ์ 
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การระบุโอกาส และความเส่ียงเกีย่วกบัสภาพภูมิอากาศ 

• ความเส่ียงท่ีเก่ียวขอ้งกบัภยัธรรมชาติท่ีเปล่ียนแปลงแบบเฉียบพลนั

ผลกระทบเฉียบพลนั

• ความเส่ียงจากการเปล่ียนแปลงสภาพอากาศในระยะยาว

ผลกระทบระยะยาว

• ความเส่ียงจากกฎเกณฑใ์หม่ท่ีเขม้งวดข้ึนและการก าหนดราคาคาร์บอน

นโยบายกฎเกณฑแ์ละขอ้บงัคบั

• ความเส่ียงท่ีเก่ียวขอ้งกบัเทคโนโลยใีหม่ๆ และการน ามาใชใ้นเชิงพาณิชย์

เทคโนโลยี

• การไม่สามารถปฏิบติัตามความคาดหวงั อาจส่งผลเสียต่อช่ือเสียงและความเช่ือมัน่ต่อบริษทัฯ

ช่ือเสียง

• ความเส่ียงจากการเปล่ียนแปลงของสภาวะตลาดและการใชใ้นเชิงพาณิชยข์องเรือท่ีประหยดั
เช้ือเพลิง

การตลาด
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ความเส่ียงและโอกาส ผลกระทบที่อาจเกิดขึน้กับบริษัทฯ กลยุทธ์ และการบริหารความเส่ียง 
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นโยบาย กฎเกณฑ์และข้อบังคับ 
(Policies, Laws & Regulations) 

• การปฏิบติัตามกฎเกณฑใ์หม่ท่ีเก่ียวขอ้งกบั
คาร์บอนไดออกไซดแ์ละสภาพภูมิอากาศ 
เพื่อจ ากดัและลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก 

• กฎเกณฑใ์หม่ท่ีเขม้งวดมากขึ้น 
(ระยะสั้นและระยะยาว 5-20 ปี) 

• ตน้ทุนสูงขึ้นจากการปฏิบติัตามกฎหมายใหม่ท่ี
มีความซบัซอ้น 

• ตน้ทุนสูงขึ้นจากการเดินเรือท่ีปล่อยก๊าซ
คาร์บอนไดออกไซดต์ ่า และตน้ทุนเหล่าน้ีไม่
สามารถเรียกเก็บจากผูเ้ช่าเรือได้ 

• ราคาคาร์บอนสูงขึ้น 
• กระทบต่อความสามารถในการปล่อยเช่าเรือ 
เน่ืองจากคะแนนดา้นส่ิงแวดลอ้มไม่ดี 

•  เขา้ร่วมโครงการเพ่ือลดการใชเ้ช้ือเพลิง 
• ลงทุนในอุปกรณป์ระหยดัเช้ือเพลิง 
• รวมราคาคาร์บอนเขา้กบัการด าเนินงานและการตดัสินใจ
เชิงกลยทุธ์ขององคก์ร 

• ผนวกการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศและการค านึงถึงปัจจยั
ดา้นส่ิงแวดลอ้ม สังคม และ ธรรมาภิบาลเขา้กบัการก ากบัดูแล 

การเปลี่ยนแปลงเทคโนโลยี 
(Technology) 

• ความอยูร่อดของธุรกิจดว้ยเรือท่ีเป็นมิตรต่อ
ส่ิงแวดลอ้ม  และการเปล่ียนไปใชเ้ช้ือเพลิงท่ี
ปล่อยมลพิษเป็นศูนย ์
(ระยะยาว: มากกว่า 10 ปี) 

• การใชอุ้ปกรณ์ประหยดัน ้ามนัเช้ือเพลิงและ
การปรับปรุงอุปกรณ์ 
(ระยะกลาง: มากกว่า 5-10 ปี) 

• ตน้ทุนเพ่ิมขึ้น 
• ตน้ทุนการด าเนินงานสูงขึ้น 

 

• ส ารวจและลงทุนในเทคโนโลยีใหม่ๆ เพื่อปรับปรุง
ประสิทธิภาพในการลดปริมาณการปล่อยมลพิษ 

• ระบุและน าเทคโนโลยีใหม่และแนวโนม้ในอนาคตมา
ประยกุตใ์ชโ้ดยทีมงานดา้นเทคนิคท่ีมีประสบการณ์สูง 

• มุ่งมัน่พฒันาการด าเนินงานอยา่งต่อเน่ือง เพ่ือให้มัน่ใจว่า
การปฏิบติังานมีประสิทธิภาพสูงสุด 

• สร้างความสมดุลระหว่างผลตอบแทนและความเส่ียง 
การเปลี่ยนแปลงทางการตลาด 
(Market) 

• ขั้นตอนการด าเนินงานท่ีเพ่ิมขึ้น 
(ระยะยาว: มากกว่า 5-10 ปี) 

• ผลกระทบต่อรายไดแ้ละการประเมินมูลค่าเรือ
เก่าท่ีมีการใชเ้ช้ือเพลิงสูง 

• ติดตามการปล่อยปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดข์องบริษทัฯ 
• ก าหนดเป้าหมายในการลดผลกระทบต่อส่ิงแวดลอ้ม 
• ลงทุนในเรือท่ีมีความเป็นกลางทางคาร์บอน 

• ตน้ทุนการกูย้ืม 
 

• การด าเนินงานดา้นส่ิงแวดลอ้มอาจส่งผล
กระทบต่อความสามารถในการขอสินเช่ือเพื่อ
ส่ิงแวดลอ้ม บริษทัฯ อาจไดรั้บเงินทุนในอตัรา
ท่ีต ่ากว่าท่ีบริษทัอื่นไดรั้บ 

• บริษทัฯ จะเพ่ิมความพยายาม ในการปรับปรุงการ
ด าเนินงานดา้นส่ิงแวดลอ้ม 

• บริษทัฯ มีความมุ่งมัน่ท่ีจะกูยื้มสีเขียวหรือสินเช่ือท่ีเช่ือมโยง
กบัความยัง่ยืนโดยน าหลกัการดา้นส่ิงแวดลอ้ม สังคม และ
ธรรมาภิบาล มาประยกุตใ์ชก้บักิจกรรมทางการเงินของ
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ความเส่ียงและโอกาส ผลกระทบที่อาจเกิดขึน้กับบริษัทฯ กลยุทธ์ และการบริหารความเส่ียง 
บริษทัฯ ในปี 2564 บริษทัฯ ไดล้งนามในสัญญาเงินกูร้ะยะ
ยาวเพ่ือความยัง่ยืนจ านวน 85 ลา้นเหรียญสหรัฐ กบับรรษทั
การเงินระหว่างประเทศธนาคารเพื่อการส่งออกและน าเขา้
แห่งประเทศไทย และธนาคารทหารไทยธนชาต จ ากดั 
(มหาชน) 

ภาพลักษณ์องค์กร 
(Reputation) 

• ความกงัวลของผูมี้ส่วนไดเ้สีย – ความล่าชา้
ในการน าเรือท่ีปลอ่ยมลพิษเป็นศูนยม์าใช้ 

• ไม่สามารถบรรลุเป้าหมายการลดการปล่อย
ก๊าซคาร์บอนได ้
(ระยะกลาง 5-10 ปี) 

• ผลกระทบต่อการด าเนินงานและส่วนแบ่งทาง
การตลาดของบริษทัฯ 

• ท าการพฒันาเรือท่ีปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดต์ ่า 
• เขา้ร่วมโปรแกรมต่างๆ เช่น Getting to Zero Coalition เพื่อ
ส ารวจเช้ือเพลิงทางเลือกเพ่ือน ามาใชใ้นเชิงพาณิชย ์
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  ภัยธรรมชาติที่เปล่ียนแปลงแบบ

เฉียบพลัน 
(Acute) 

• ความรุนแรงและความถ่ีของเหตุการณ์ท่ีเกิด
จากสภาพภูมิกาศเพ่ิมสูงขึ้น 
(ระยะกลาง 5-10 ปี) 

• สร้างความเสียหายต่อคน ทรัพยสิ์น และ
ส่ิงแวดลอ้ม 

• ตน้ทุนเพ่ิมขึ้น จากการเปล่ียนแปลงเส้นทางการ
เดินเรือกระทนัหนั 

• ผนวกสภาพอากาศและการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศเขา้
กบักลยทุธ์การด าเนินงานของบริษทัฯ 

• ใชข้อ้มูลเรือในการติดตามรูปแบบสภาพอากาศ 

การเปลี่ยนแปลงสภาพอากาศใน
ระยะยาว (Chronic) 

• การเปล่ียนแปลงรูปแบบสภาพภูมิอากาศ
ระยะยาว ส่งผลให้เกิดพายท่ีุมีความรุนแรง
แบบใหม่ๆ  
(ระยะยาว: มากกว่า 10 ปี)  

• ตน้ทุนท่ีเพ่ิมขึ้นเน่ืองจากการบรรเทาผลกระทบ
และค่าใชจ่้ายในการด าเนินงานท่ีอาจเกิดขึ้น 
เช่น ค่าใชจ่้ายทางกฎหมายและการประกนัภยั 

 

 

 

 

 

การระบุโอกาสจากการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ 

โอกาส การบริการ/การตลาด • เรือท่ีใชเ้ช้ือเพลิงทางเลือกหรือเรือท่ีปล่อย
มลพิษเป็นศูนย ์

• ความตอ้งการเรือคาร์บอนต ่าเพ่ิมขึ้น 

• เป็นผูน้ าในอุตสาหกรรมในการน าเรือท่ีปล่อย
มลพิษเป็นศูนยม์าใชใ้นเชิงพาณิชย ์

• ลดการปล่อยก๊าซคาร์บอน 

• ร่วมมือกบัสมาคมอุตสาหกรรมเพ่ือส ารวจเช้ือเพลิงท่ี
ปล่อยมลพิษเป็นศูนยห์รือปล่อยมลพิษต ่าเพื่อน ามาใชใ้น
เชิงพาณิชย ์

 

 

 

 

คว
าม
เสี่
ยง
ที่เ
กิด

จา
กผ

ลก
ระ
ทบ

ขอ
งก
าร
ออ

ก

กฎ
ระ
เบ
ียบ

ขอ
งท

าง
กา
รเพื่

อแ
ก้ไ
ขปั

ญห
า

สิ่ง
แว
ดล้

อม
 (T

ra
ns

iti
on

 ri
sk

) 
การเปลี่ยนแปลงทางการตลาด 

(Market) 



รายงานการเปิดเผยขอ้มูลทางการเงินเก่ียวกบัสภาพภูมิอากาศ (TCFD)  | 2565 
 

 

 

ความเส่ียงท่ีส าคัญ  
ความท้าทายในการลดการปล่อยก๊าซคาร์บอนและกฎระเบียบข้อบงัคับท่ีมากขึน้                                 
(ระยะกลาง/ระยะยาว) 

 

เกีย่วกบัความเส่ียง 

เน่ืองจากในปัจจุบนัอุตสาหกรรมการขนส่งทางเรือทัว่โลกอยูภ่ายใตแ้รงกดดนัในการลดการปล่อยก๊าซ

คาร์บอน กฎหมายควบคุมดา้นส่ิงแวดลอ้มทัว่โลกมีแนวโน้มท่ีจะเขม้งวดมากขึ้น กฎระเบียบใหม่น้ี

อาจท าให้อายุการใชง้านเรือปัจจุบนัของบริษทัฯ ลดลงหรือท าให้เรือดอ้ยค่า ซ่ึงส่งผลให้บริษทัขนส่ง

ทางเรือต้องส่ังต่อเรือใหม่ในราคาท่ีสูงขึ้นหรือมีต้นทุนในการดัดแปลงเรือสูงขึ้น ส่งผลให้การ

ด าเนินงานของบริษทัฯ อาจไดรั้บผลกระทบและตน้ทุนเรือส่ังต่อใหม่อาจสูงขึ้น 

บริษทัฯ อาจตอ้งใชเ้งินเป็นจ านวนมากในการซ้ือเรือท่ีเป็นมิตรกบัส่ิงแวดลอ้มหรือในการปรับปรุงเรือ

ท่ีมีอยู่ เพ่ือปฏิบัติตามกฎระเบียบท่ีออกใหม่เหล่าน้ี นอกจากน้ี บริษทัฯ เผชิญความเส่ียงจากการ

เปล่ียนแปลงของเทคโนโลยี ซ่ึงส่งผลให้เรือของบริษทัฯ ลา้สมยัก่อนเวลาอนัควรจากความกา้วหน้า

ทางเทคโนโลยีท่ีรวดเร็ว 

ความไม่แน่นอนของทิศทางและเทคโนโลยีในอนาคตถือเป็นภยัคุกคามต่ออุตสาหกรรมการเดินเรือ

เป็นอย่างมาก กระบวนการต่อเรือและความพร้อมของเรือท่ีปล่อยมลพิษเป็นศูนยย์งัอยู่ในช่วงเร่ิมตน้ 

และมีความเส่ียงท่ีบริษทัฯ จะไม่สามารถน าเรือมาใชไ้ดท้นัเวลา ซ่ึงอาจส่งผลกระทบต่อความตอ้งการ

เรือท่ีมีอยูข่องบริษทัฯ และกระทบต่อผลก าไรของบริษทัฯ 

นอกจากน้ี การก าหนดมาตรการเก็บภาษีคาร์บอนในทวีปยโุรปผา่นมาตรการตลาดคาร์บอนเครดิตใน

สหภาพยุโรป (Emission Trading Scheme: (EU ETS)) ซ่ึงก าหนดให้บริษทัตอ้งจ่ายเงินค่าปล่อยก๊าซ

คาร์บอน เม่ือเทียบท่าท่ีท่าเรือในทวีปยุโรป ส่ิงน้ีแสดงให้เห็นถึงขอ้เสียของเรือรุ่นเก่าท่ีใชเ้ช้ือเพลิงสูง

เผชิญอยูใ่นตลาด และส่งผลเสียต่อศกัยภาพในการสร้างรายได ้
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  การบรรเทาผลกระทบ 

บริษทัฯ ติดตามกฎระเบียบขอ้บงัคบัใหม่ๆ และผลกระทบท่ีอาจเกิดขึ้นกบับริษทัฯ 
ฝ่ายเทคนิคของบริษทัฯ มีหนา้ท่ีติดตามแนวโน้มของกฎระเบียบเหล่าน้ี เพื่อให้ทนั
กบัสภาพแวดลอ้มท่ีเปล่ียนแปลง 

นอกจากน้ี บริษทัฯ มีแผนในการเพิ่มประสิทธิภาพการใช้เช้ือเพลิงให้กบักองเรือ
ของบริษัทฯ โดยการแทนท่ีเรือท่ีใช้เช้ือเพลิงสูงรุ่นเก่าด้วยเรือท่ีมีอายุน้อยท่ี
ประหยดัเช้ือเพลิงกว่า ในอนาคตขา้งหน้า บริษทัฯ จะน าเรือท่ีปล่อยมลพิษเป็น
ศูนยม์าใช ้เม่ือเรือนั้นผา่นการรับรองทางเทคนิคและน ามาใชใ้นเชิงพาณิชย ์

บริษทัฯ ตั้งเป้าหมายในการลดปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกท่ีสอดคลอ้งกบั
เป้าหมายของ IMO โดยท่ีไม่ให้กระทบกบัจุดแข็งของบริษทัฯ บริษทัฯ มีแผนใน
การลดอายุของกองเรือโดยการทดแทนเรือเก่าดว้ยเรือท่ีประหยดัเช้ือเพลิงท่ีมีอายุ
น้อย ในปี 2565 บริษทัฯ ไดซ้ื้อเรือมือสองขนาดแฮนด้ีไซส์จ านวน 2 ล า ซ่ึงเป็น
ส่วนหน่ึงของกลยุทธ์ในการปรับลดอายุกองเรือและเพิ่มจ านวนเรือท่ีประหยดั
เช้ือเพลิง การมีกองเรือท่ีมีประสิทธิภาพสูงมีความส าคญัต่อการตอบสนองความ
ตอ้งการของลูกคา้ ดงันั้น บริษทัฯ จึงมองหาโอกาสในการขยายกองเรือท่ีประหยดั
เช้ือเพลิง นอกจากน้ี บริษทัฯ มุ่งมัน่ท่ีจะใชค้วามกา้วหน้าทางเทคโนโลยีและแนว
ปฏิบติัท่ีดีท่ีสุดของอุตสาหกรรมในการด าเนินธุรกิจ เพื่อให้สามารถแข่งขนักบั
คู่แข่งไดอ้ย่างมีประสิทธิภาพ นอกจากน้ี บริษทัฯ อาจพิจารณาชดเชยค่าการปล่อย
ก๊าซคาร์บอนบางส่วนจากกองเรือผ่านการซ้ือคาร์บอน ซ่ึงเป็นมาตรการชัว่คราว
จนกว่าเรือท่ีปล่อยก๊าซคาร์บอนเป็นศูนย์จะเข้าสู่ตลาดและสามารถใช้ในเชิง
พาณิชยไ์ด ้
 

 

ผลกระทบทางการเงิน 

ตน้ทุนท่ีสูงขึ้นส าหรับเรือใหม่และการดดัแปลงเรือเก่า นอกจากน้ี ค่าใชจ่้ายในการปฏิบติัตาม
กฎระเบียบและขอ้ก าหนดใหม่ๆก็อาจสูงขึ้นเช่นกนั ความสามารถในการท าก าไรและตน้ทุน
การด าเนินงานอาจไดรั้บผลกระทบในทางลบ หากบริษทัฯ ไม่สามารถแทนท่ีกองเรือท่ีมีอยู่
ของบริษทัฯ ดว้ยเรือท่ีปล่อยมลพิษเป็นศูนยไ์ดท้นัท่วงที นอกจากน้ียงัอาจส่งผลเสียต่อความ
ไดเ้ปรียบในการแข่งขนัของบริษทัฯ อีกดว้ย 
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การบริหารความเส่ียง 
การบริหารความเส่ียงเป็นส่วนหน่ึงในการด าเนินงานของบริษทัฯ ความเส่ียงทางธุรกิจและความเส่ียงดา้นสภาพ
ภูมิอากาศจะถูกน าเสนอต่อคณะกรรมการบริษทัฯ สถานะและผลกระทบของความเส่ียงดงักล่าวจะถูกหารือในท่ี
ประชุมคณะกรรมการ บริษทัฯ น า KPI และเป้าหมายภายในมาใชใ้นการก าหนดกลยทุธ์ในการจดัการความเส่ียงดา้น
สภาพภูมิอากาศ 

การระบุความเส่ียงขึ้นอยูก่บัโอกาสท่ีจะเกิดขึ้นและผลกระทบท่ีอาจเกิดขึ้น โดยกลยทุธ์จะถูกก าหนดโดยพิจารณาจาก
ความเส่ียงและโอกาสท่ีถูกระบุ และมุมมองความเส่ียงระยะกลางถึงระยะยาว ซ่ึงจะมีการหารือในท่ีประชุม
คณะกรรมการ  

ความเส่ียงท่ีเกีย่วข้องกบัสภาพอากาศ 

บริษทัฯ ท าการวิเคราะห์สถานการณ์เพื่อระบุความเส่ียงท่ีส าคญัท่ีเก่ียวขอ้งกบัสภาพอากาศและกิจกรรมการควบคุม
และมาตรการลดผลกระทบที่เก่ียวขอ้ง ตามค าแนะน าของ TCFD และ IPCC Representative Concentration Pathways 
(RCPs) บริษทัฯ พิจารณาสถานการณ์ท่ีแตกต่างกนั 3 สถานการณ์ใน 3 ช่วงเวลา (ระยะส้ัน ระยะกลาง และระยะยาว) 

สถานการณ์ท่ีปล่อยก๊าซเรือนกระจกในระดับท่ีสูง (RCP 8.5) – อุณหภูมิเฉลี่ยไม่เกิน 4 องศาเซลเซียส 
สถานการณ์ท่ีมีการปล่อยมลพิษสูงน้ีมกัเรียกกนัว่า “การด าเนินธุรกิจตามปกติ” สถานการณ์น้ีคาดว่าอุณหภูมิโลกจะ
สูงขึ้นระหว่าง 2.6 – 4.8 องศาเซลเซียสภายในปี 2643 

สถานการณ์ท่ีใช้มาตรการลดก๊าซเรือนกระจกปานกลาง (RCP 4.5) - อุณหภูมิเฉลี่ยเกิน 2 องศาเซลเซียส 
สถานการณ์น้ีอยู่ภายใตข้อ้สันนิษฐานว่ามีมาตรการการควบคุมท่ีเขม้ขน้ในการลดการปล่อยมลพิษให้เหลือ
คร่ึงหน่ึงของระดบัปัจจุบนัภายในปี 2623 สถานการณ์น้ีคาดว่าอุณหภูมิโลกจะสูงขึ้นท่ีระหว่าง 1.8 – 2.9 
องศาเซลเซียสภายในปี 2643 

IEA SDS2 ย่อมาจาก ของ International Energy Agency (IEA) Sustainable Development (SDS) Degrees (2DC) ซ่ึง
เป็นสถานการณ์ท่ีก าหนดขึ้นโดย IEA เพื่อพฒันาแนวทางสู่ระบบพลงังานคาร์บอนต ่าท่ีย ัง่ยืน ซ่ึงสอดคลอ้งกบัความ
ตกลงปารีส (Paris Agreement) ท่ีมีความพยายามในการจ ากัดการเพ่ิมขึ้นของอุณหภูมิของโลกให้ต ่ากว่า 2 องศา
เซลเซียส และพยายามควบคุมอุณหภูมิของโลกไม่ให้เกิน 1.5 องศาเซลเซียส เม่ือเทียบกบัระดบัก่อนยคุอุตสาหกรรม 
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สถานการณ์ 

 
ความเส่ียง 

 

IEA SDS2 RCP 8.5/4.5 

ความเส่ียงท่ีเกดิจากผลกระทบของการออกกฎระเบียบของ
ทางการเพ่ือแก้ไขปัญหาส่ิงแวดล้อม (Transition risk) 

ความเส่ียงจากผลกระทบทางตรงของการเปลีย่นแปลงสภาพแวดล้อม 
 (Physical risk) 

• ค่าใชจ้่ายเพ่ิมขึ้นเน่ืองจากกฎระเบียบและขอ้ก าหนดท่ีเขม้งวดมากขึ้น 

• การลดคาร์บอนอยา่งรวดเร็วทัว่โลก ส่งผลให้ความตอ้งการสินคา้ 
เช่น ถ่านหิน ลดลง 

• การเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศอาจส่งผลเสียต่อผลผลิตทางการเกษตร และส่งผลต่อ
อุปทานของสินคา้เกษตรทัว่โลก ซ่ึงอาจส่งผลกระทบต่อความตอ้งการใชเ้รือของบริษทัฯ 

• การหยดุชะงกัในการด าเนินงาน เน่ืองจากเหตุการณ์สภาพอากาศท่ีรุนแรง เช่น น ้าท่วมหรือ
พายไุตฝุ้่ น 

• การเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศส่งผลให้ระดบัน ้าทะเลสูงขึ้น ซ่ึงอาจส่งผลกระทบต่อ
เส้นทางการเดินเรือ ท าให้ตอ้งเปล่ียนเส้นทางใหม่โดยท่ีไม่ไดว้างแผนไว ้

• ความถ่ีของการเกิดเหตุการณ์สภาพอากาศและภยัธรรมชาติอาจสร้างความเสียหายต่อผูค้น 
ทรัพยสิ์นหรือสินทรัพย ์และอาจส่งผลเสียต่อธุรกิจของบริษทัฯ 

โอกาส 

• โอกาสในการเป็นผูมี้บทบาทในการขนส่งและจดัหาพลงังานใหม่ท่ีสนบัสนุนการลดคาร์บอนและความ
เป็นกลางของคาร์บอน 

• การใชเ้รือท่ีใชพ้ลงังานทางเลือกหรือเรือท่ีปล่อยมลพิษเป็นศูนยจ์ะสร้างความไดเ้ปรียบในการแข่งขนั 
เม่ือท าการคา้ในทวีปยโุรป 

• หลกัฐานรับรองการเป็นมิตรต่อส่ิงแวดลอ้ม (Green Credentials) จะช่วยใหบ้ริษทัฯ สามารถดึงดูดแหล่ง
เงินทุนท่ีมีตน้ทุนต ่า รวมถึงนกัลงทุนท่ีใหค้วามส าคญักบั ESG 

• ท่าเรือหลายแหล่งมีแผนท่ีจะลดภาษีศุลกากรส าหรับเรือท่ีปล่อยมลพิษเป็นศูนย ์ซ่ึงจะท าให้บริษทัฯ 
สามารถลดตน้ทุนการด าเนินงานลงได ้
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  ตัวชี้วัดและเป้าหมาย 

ปริมาณก๊าซเรือนกระจกท่ีปล่อยส่วนใหญ่มาจากเช้ือเพลิงหนกัท่ีใชใ้นการเดินเรือ 

บริษทัฯไดด้ าเนินการลดผลกระทบดา้นส่ิงแวดล้อมให้สอดคลอ้งกบัเป้าหมายระยะกลาง
และระยะยาว เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการลดการปล่อยมลพิษและการปล่อยก๊าซ
คาร์บอนไดออกไซด์ บริษทัฯ ไดก้ าหนดเป้าหมายในการลดการปล่อยมลพิษให้สอดคล้อง
กบัเป้าหมายของ IMO ในการลดปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกทั้งหมดลงร้อยละ 50 
ภายในปี 2593 เม่ือเปรียบเทียบกบัปริมาณการปล่อยก๊าซในปี 2551  

ในปี 2557 ปริมาณค่าเฉล่ียของก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ต่อเท่ียวการขนส่งสินคา้ อยู่ท่ี 

12.884 กรัมต่อดนัไมล ์ซ่ึงไดล้ดลงในช่วงระยะเวลาหลายปีท่ีผา่นมา โดยในปี 2565 ปริมาณ

ค่าเฉล่ียของก๊าซคาร์บอนไดออกไซดอ์ยู่ท่ีระดบั 7.14 กรัมต่อตนัไมล ์หรือลดลงร้อยละ 44.6 

บริษทัฯ สามารถลดการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ลงจากเดิมไดเ้ป็นอย่างมาก และคาด

ว่าสามารถลดลงไปไดอี้กผ่านมาตรการเพิ่มประสิทธิภาพต่างๆ อาทิเช่น ลดส่ิงของท่ีถ่วง

น ้ าหนักเรือและลดเวลาท่ีท่าเรือให้สั้นลง ขนถ่ายสินคา้ขนาดใหญ่ขึ้น และลดความเร็วใน

การเดินเรือลง 
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ปริมาณการใช้เช้ือเพลิงทั้งหมด [จิกะจูล] 2564 2565 

น ้ามันเช้ือเพลิงหนัก 6,259,806 5,814,816 
น ้ามันส าหรับเดนิเรือ   700,877    890,957 
ปริมาณการใช้พลังงานทั้งหมด  6,960,683 6,705,773 

การปล่อยก๊าซเรือนทางตรง (Scope 1) 
[ตันคาร์บอนไดออกไซด์เทียบเท่า (tCO2e)] 

2564 2565 

CO2  48,587 5,290 

CH4 134 14 

N2O 338 37 

ยอดรวม -  การปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางตรง (Scope 1) 49,059 5,341 

ตารางท่ี 2 การปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางตรง (Scope 1) - ปริมาณก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ที่
ปล่อยจากการเช่าเรือเป็นรายเที่ยว (voyage charter) 
 

ตารางท่ี 1 การใช้เช้ือเพลิง 

 

ตารางท่ี 3 การปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางตรง (Scope 1) - ปริมาณก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ที่
ปล่อยจากรถยนต์ของบริษัทฯ 
 การปล่อยก๊าซเรือนทางตรง (Scope 1) 
[ตันคาร์บอนไดออกไซด์เทียบเท่า (tCO2e)] 

2564 2565 

CO2  14.72 24.73 

CH4 0.20 0.34 

N2O 0.18 0.30 

ยอดรวม -  การปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางตรง (Scope 1) 15.10 25.37 
 

48,587

5,290134 14338 37

2 5 6 4 2 5 6 5

T-
CO

2E

การป ล่อย ก๊ าซ เ รื อนกระจกทางตรง  ( S C O P E  1 )  - ปริมาณ ก๊าซ
คา ร์บอนไดออกไซ ด์ที่ ป ล่อยจากการ เ ช่ า เ รื อ เ ป็นราย เที่ ย ว

( V O Y A G E  C H A R T E R )  ตามประ เภท เ ช้ื อ เพลิ ง

CO2 CH4 N2O

14.72
24.73

0.2 0.340.18 0.3

2 5 6 4 2 5 6 5

T-
CO

2E

การป ล่อย ก๊ าซ เ รื อนกระจกทางตรง  ( S C O P E  1 )  - ปริมาณ ก๊าซ
คา ร์บอนไดออกไซ ด์ที่ ป ล่อยจากรถยน ต์ของบ ริษัทฯ  ตาม

ประ เภท เ ช้ื อ เพลิ ง

CO2 CH4 N2O

6,259,806 5,814,816

700,877 890,957

2 5 6 4 2 5 6 5

T-
CO

2E

ปริมาณการใ ช้ เ ช้ือ เพลิง  [จิกะ จูล ]

น ้ามนัเช้ือเพลิงหนกั น ้ามนัส าหรับเดินเรือ
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การปล่อยก๊าซเรือนทางตรง (Scope 1) 
[ตันคาร์บอนไดออกไซด์เทียบเท่า (tCO2e)] 

2564 2565 

ยอดรวม -  การปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางตรง (Scope 1) - 5,661 

การปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางอ้อม (Scope 2) 
[ตันคาร์บอนไดออกไซด์เทียบเท่า (tCO2e)] 

2564 2565 

ยอดรวม -  การปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางอ้อม (Scope 2) 64 68 
   

การปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางอ้อมอ่ืนๆ (Scope 3) 
[ตันคาร์บอนไดออกไซด์เทียบเท่า (tCO2e)] 

2564 2565 

CO2 473,062 486,534 
CH4 1,301 1,339 

N2O 3,284 3,381 

   

ตารางท่ี 4 การปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางตรง (Scope 1) – ปริมาณก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์
ที่ปล่อยจากสารท าความเย็นบนเรือของบริษัทฯ * 

ตารางท่ี 6 การปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางอ้อมอ่ืนๆ (Scope 3) - ปริมาณก๊าซ
คาร์บอนไดออกไซด์ที่ปล่อยจากการเช่าเรือเป็นระยะเวลา (time charter) 
 

ตารางท่ี 5 การปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางอ้อม (Scope 2) - พลังงานไฟฟ้าท่ีซ้ือจาก
ภายนอก 
 

* เร่ิมรายงานการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์จากสารท าความเยน็บนเรือของบริษัทฯ ในปี 2565 

การเช่าเรือเป็นรายเท่ียว 
(voyage charter), 

5,341

รถยนตข์องบริษทัฯ, 
25.37

สารท าความเยน็บน
เรือ, 5,661

การปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางตรง (Scope 1) แยกตามกิจกรรม
[t-CO2e] ในปี 2565

49,074 11,02764 68

477,647 491,254

2 5 6 4 2 5 6 5

การป ล่อย ก๊ าซ เ รื อนกระจกตามประ เภท
[ตันคา ร์บอนไดออกไซ ด์ เที ยบ เ ท่ า ]

Scope 1 Scope 2 Scope 3

473,062 486,534

1,301 1,3393,284 3,381

2 5 6 4 2 5 6 5

T-
CO

2E

การป ล่อย ก๊ าซ เ รื อนกระจกทาง อ้อม อ่ืนๆ  ( S C O P E  3 )
ตามประ เภท เ ช้ื อ เพลิ ง

CO2 CH4 N2O
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ลดการปล่อยก๊าซคาร์บอนลงร้อยละ 50 
(ปีฐาน 2562) 

 

. 

 

 

  

ภายในปี 2569 
ลดระดบัดชันีความเขม้ขน้ของคาร์บอนลงร้อยละ 11  
(ปีฐาน 2562) 

ภายในปี 2593 

เป้าหมาย 
บริษทัฯ ไดด้ าเนินการลดผลกระทบดา้นส่ิงแวดลอ้มให้สอดคลอ้งกบัเป้าหมายระยะกลางและ
ระยะยาว เพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพในการลดการปล่อยมลพิษและการปล่อยก๊าซคาร์บอน บริษทัฯ 
ไดก้ าหนดเป้าหมายในการลดการปล่อยมลพิษให้สอดคลอ้งกบัเป้าหมายของ IMO ในการลด
ปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกทั้งหมดลงร้อยละ 50 ภายในปี 2593 เม่ือเปรียบเทียบกบั
ปริมาณการปล่อยก๊าซในปี 2551  

ค่าเฉล่ียดชันีความเขม้ขน้ของคาร์บอนส าหรับปี 2565 อยูท่ี่ระดบั 7.14 กรัมต่อตนัไมล ์ภายในปี 
2569 บริษทัฯ ตั้งเป้าหมายลดระดบัดชันีความเขม้ขน้ของคาร์บอนลงร้อยละ 11 เม่ือ
เปรียบเทียบกบั 2562 
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บริษทั พรีเชียส ชิพป้ิง จ ากดั (มหาชน) 
เลขท่ี 8 ชั้นท่ี จี, 7, 8 และ 9 ถนนสาทรเหนือ แขวงสีลม เขตบางรัก กรุงเทพฯ 10500 ประเทศไทย 

โทรศพัท ์: 66-2 696-8800, 66-2 696-8854 โทรสาร : 66-2 236-7654, 66-2 633-8460 

อีเมล:์ ir@preciousshipping.com 

เวบ็ไซต ์: http://www.preciousshipping.com 

 


