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ผลประกอบการรวมของบริษัทฯ สําหรับไตรมาสส่ีปี 2566/ ผลประกอบการประจําปี (สกุลเงิน

เหรียญดอลลาร์สหรัฐฯ) 

 

ผลการดําเนินงานซ่ึงสอบทานแลว้โดยบริษทั สํานกังาน อีวาย จาํกดั ไดแ้สดงฐานะการเงินของบริษทั พรีเชียส ชิพป้ิง จาํกดั 

(มหาชน) และบริษทัย่อย ("บริษทัฯ") คร้ังล่าสุด รายไดต้่อวนัต่อลาํเรือสําหรับไตรมาสส่ีอยู่ท่ี 12,429 เหรียญสหรัฐ โดย

ตวัเลขทั้งปีอยู่ท่ี 10,907 เหรียญสหรัฐ โปรดดูหัวขอ้ “การแบ่งส่วนตลาด” ซ่ึงแสดงถึงผลการดาํเนินงานของกองเรือของ

บริษทัฯ ต่อวนัต่อลาํเรือเปรียบเทียบกบัดชันีค่าระวางเรือ  

ในไตรมาสน้ี ค่าใช้จ่ายในการเดินเรือต่อวนัต่อลาํเรือตํ่ากว่าตวัเลขประมาณการท่ีบริษทัฯ ตั้งไวส้ําหรับปีน้ี อย่างไรก็ตาม

ค่าใช้จ่ายท่ีเกิดขึ้นจริงสูงกว่าเม่ือปีก่อนหน้า ค่าใช้จ่ายในการเดินเรือต่อวนัต่อลาํเรือสําหรับไตรมาสส่ีอยู่ท่ี 5,332 เหรียญ

สหรัฐ ซ่ึงทาํให้ค่าใชจ้่ายในการเดินเรือต่อวนัต่อลาํเรือทั้งปีอยู่ท่ี 5,205 เหรียญสหรัฐ เปรียบเทียบกบัประมาณการท่ีบริษทัฯ 

ตั้งไวท่ี้ 5,400 เหรียญสหรัฐสําหรับปีน้ี และค่าใชจ้่ายในการเดินเรือต่อวนัต่อลาํเรือท่ีเกิดขึ้นจริงเม่ือปีก่อนหนา้ซ่ึงอยูท่ี่ 4,895 

เหรียญสหรัฐ  

รายไดก่้อนหกัดอกเบ้ีย ภาษี ค่าเส่ือม (EBITDA) สาํหรับไตรมาสส่ีอยูท่ี่ 20.70 ลา้นเหรียญสหรัฐ และสาํหรับทั้งปีอยูท่ี่ 63.81 

ลา้นเหรียญสหรัฐ ในไตรมาสส่ี บริษทัฯ มีกาํไรสุทธิอยูท่ี่ 7.03 ลา้นเหรียญสหรัฐ โดยกาํไรสุทธิต่อหุ้นหน่วยเป็นเงินสกุลไทย

บาทอยู่ท่ี 0.16 บาทต่อหุ้น ในปี 2566 บริษทัฯ มีกาํไรสุทธิอยู่ท่ี 20.35 ลา้นเหรียญสหรัฐ กาํไรสุทธิต่อหุ้นหน่วยเป็นเงินสกุล

ไทยบาทอยูท่ี่ 0.46 บาทต่อหุ้นสาํหรับปีน้ี  

ตัวเลขท่ีสําคัญ ปี 2566 ปี 2565 
ไตรมาส 4  

ปี 2566* 

ไตรมาส 4 

 ปี 2565* 

รายได้สูงสุดต่อวันต่อลําเรือ (หน่วยเป็นเหรียญสหรัฐ) 26,546 52,816 26,546 36,948 

รายได้เฉลี่ยต่อวันต่อลําเรือ (หน่วยเป็นเหรียญสหรัฐ) 10,907 19,924 12,429 14,343 

รายได้เฉลี่ยต่อวันต่อลําเรือ (หน่วยเป็นเหรียญสหรัฐ) (สําหรับเรือขนาดแฮนดีไ้ซส์) 10,280 17,523 11,414 12,525 

รายได้เฉลี่ยต่อวันต่อลําเรือ (หน่วยเป็นเหรียญสหรัฐ) (สําหรับเรือขนาดซุปราแมกซ์) 

 

10,638 20,371 12,607 16,162 

รายได้เฉลี่ยต่อวันต่อลําเรือ (หน่วยเป็นเหรียญสหรัฐ) (สําหรับเรือขนาดอัลตราแมกซ์) 

 

12,856 25,422 14,890 17,066 
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ตัวเลขท่ีสําคัญ ปี 2566 ปี 2565 
ไตรมาส 4  

ปี 2566* 

ไตรมาส 4 

 ปี 2565* 

รายได้เฉลี่ยต่อวันต่อลําเรือ (หน่วยเป็นเหรียญสหรัฐ)  

(สําหรับเรือขนาดซุปราแมกซ์/ขนาดอัลตราแมกซ์) 

11,682 22,748 13,682 16,587 

ค่าใช้จ่ายในการเดินเรือเฉลี่ยต่อวันต่อลําเรือ (OPEX) (หน่วยเป็นเหรียญสหรัฐ) 5,205 4,895 5,332 4,815 

รายได้ก่อนหักดอกเบีย้ ภาษ ีค่าเส่ือม (EBITDA) (หน่วยเป็นล้านเหรียญสหรัฐ) 63.81 180.33 20.70 27.89 

กําไร (ขาดทุน) สุทธิ (ไม่รวมกําไร (ขาดทุน) จากอัตราแลกเปลี่ยนและรายการพเิศษต่างๆ)                

(หน่วยเป็นล้านเหรียญสหรัฐ)   

18.97 138.66 9.14 17.16 

กําไร (ขาดทุน) สุทธิ (หน่วยเป็นล้านเหรียญสหรัฐ) 

 

20.35 138.61 7.03 15.26 

กําไร (ขาดทุน) ต่อหุ้น (EPS) (ไม่รวมกําไร (ขาดทุน) จากอัตราแลกเปลี่ยนและรายการพเิศษ

ต่าง ๆ) (หน่วยเป็นบาท) 

0.42 3.11 0.21 0.40 

กําไร (ขาดทุน) ต่อหุ้น (EPS) (หน่วยเป็นบาท) 0.46 3.11 0.16 0.35 

* ตัวเลขมาจากการอ้างอิง 

 

จุดเด่นทางการเงิน (จากงบการเงินสกุลเงินบาท) และผลการดําเนินงานประจําปี 

 

บริษทัฯ รายงานผลกาํไรสุทธิจาํนวน 709.60 ลา้นบาท (ปี 2565 : 4,850.79 ลา้นบาท) โดยมีรายไดร้วมเป็นจาํนวน 5,192.98 

ล้านบาท (ปี 2565 : 9,146.64 ล้านบาท) ส่วนของผูถื้อหุ้นอยู่ท่ี 16,245.75 ล้านบาท (ปี 2565 : 16,462.81 ล้านบาท) และ

สินทรัพยร์วมอยู่ท่ี 24,345.82 ลา้นบาท (ปี 2565 : 24,303.96 ลา้นบาท) จาํนวนเรือทั้งหมดของบริษทัฯ มีจาํนวน 38 ลาํ ในปี 

2566 และปี 2565 

เรือของบริษทัฯ ทาํรายไดเ้ฉล่ียต่อวนัต่อลาํเรือคิดเป็น 10,907 เหรียญสหรัฐในปี 2566 ซ่ึงตํ่ากว่าเม่ือเทียบกบัรายไดเ้ฉล่ียต่อ

วนัต่อลาํเรือท่ี 19,924 เหรียญสหรัฐในปี 2565 รายไดจ้ากการเดินเรือสุทธิ (สุทธิจากรายจ่ายท่าเรือและนํ้ ามนัเช้ือเพลิง) ใน

สกุลเงินบาทลดลงร้อยละ 44 เม่ือเปรียบเทียบกบัปีก่อนหนา้ ค่าใชจ้่ายในการเดินเรือเฉล่ียต่อวนัต่อลาํเรือเพ่ิมขึ้นจาก 4,895 

เหรียญสหรัฐในปี 2565 เป็น 5,205 เหรียญสหรัฐในปี 2566 โดยสาเหตุหลกัมาจากการเพ่ิมขึ้นของค่าซ่อมแซมและสาํรวจเรือ

และค่าพสัดุภณัฑ/์ค่าอะไหล่  ค่าใชจ้่ายในการเดินเรือในสกุลเงินบาทเพ่ิมขึ้นร้อยละ 6 ระยะเวลาหยดุการเดินเรือเฉล่ียเพ่ือการ

ซ่อมบาํรุงของปีน้ีอยูท่ี่ 8 วนัต่อลาํเรือ โดยมีเรือ 13 ลาํ เขา้รับการซ่อมแซมและสาํรวจเรือในระหว่างปี 
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บริษัทฯ ได้ลองคาํนวณผลตอบแทนต่อผูถื้อหุ้นอีกคร้ังในปีน้ีสําหรับ 30 ปี นับตั้งแต่บริษัทฯ เข้าจดทะเบียนในตลาด

หลกัทรัพยฯ์ จนถึงวนัศุกร์ท่ี 30 มกราคม 2567 ซ่ึงราคาหุ้นบริษทัฯ มีราคาปิดอยูท่ี่ 7.80 บาทต่อหุ้น (วนัแรกของการซ้ือขายของ

บริษทัฯ ในตลาดหลกัทรัพยฯ์ คือเม่ือวนัท่ี 16 กนัยายน 2536) และหากนกัลงทุนไดถื้อหุ้นไวต้ั้งแต่ออก IPO คร้ังแรกจนครบ 

30 ปี นักลงทุนจะได้รับอตัราผลตอบแทน IRR ถึงร้อยละ 15.76 เท่าของเงินลงทุนคร้ังแรก ทั้งน้ี การคาํนวณน้ียงัไม่ได้

คาํนึงถึงผลตอบแทนจากการนาํเงินปันผลท่ีไดรั้บไปลงทุนใหม่ในรูปหุ้นหรือดอกเบ้ียรับ 

เพ่ือเป็นการอธิบายให้เห็นภาพท่ีชดัเจน บริษทัฯ จึงขอเสนอผลการดาํเนินงานประจาํปีท่ีสาํคญัจากงบการเงินของบริษทัฯ ใน

ปีท่ีผา่น ๆ มาดงัต่อไปน้ี 

 

ปี 2555 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 2564 2565 2566 

ค่าเฉล่ียดชันี 

ค่าระวางเรือ (BDI) 
920 1,206 1,105 719 673 1,145 1,353 1,353 1,066 2,943 1,934 1,378 

กาํไร (ขาดทุน) 

สุทธิ (หน่วยเป็น 

ลา้นเหรียญสหรัฐ) 

4.5 17.5 (2.5) (69.41) (75.61) (3.76) 14.1 (7.25) (40.80) 136.96 138.61 20.35 

จาํนวนเรือเฉล่ีย 30.44 38.93 41.66 45.46 40.29 36.02 36 36 36 36 36.99 38 

กาํไร (ขาดทุน) 

สุทธิต่อเรือหน่ึงลาํ  

(หน่วยเป็น 

ลา้นเหรียญสหรัฐ) 

0.15 0.45 (0.06) (1.53) (1.88) (0.10) 0.39 (0.20) (1.13) 3.80 3.75 0.54 

 

ในช่วงท่ีตลาดตํ่าสุดในปี 2558 และในปี 2559 บริษทัฯ ไดบ้ริหารงานโดยการควบคุมค่าใชจ้่าย และเม่ือตน้ปี 2558 บริษทัฯ 

เพ่ิมทุนจาํนวนประมาณ 65 ลา้นเหรียญสหรัฐจากผูถื้อหุ้นเดิม (Rights Offering) บริษทัฯ ไดอ้อกหุ้นกูไ้ม่มีหลกัประกนั 100 

ลา้นเหรียญสหรัฐ ไถ่ถอนไดเ้พียงคร้ังเดียวเม่ือครบกาํหนด 5 ปี ในเดือนมกราคม 2559 ออกหุ้นกูไ้ม่มีหลกัประกนัอีก 55 ลา้น

เหรียญสหรัฐ ไถ่ถอนไดเ้พียงคร้ังเดียวเม่ือครบกาํหนด 3.5 ปี ในเดือนธันวาคม 2559 บริษทัฯ ไดช้าํระเงินคืนเงินกูก่้อนกาํหนด

ลดค่าใชจ้่ายทางการเงินสาํหรับเงินกูท่ี้มีหลกัประกนัซ่ึงจะครบกาํหนดชาํระในปี 2561 และปี 2562 และบริษทัฯ ไดข้ายเรือเก่า

ท่ีไม่มีประสิทธิภาพเพ่ือเพ่ิมเงินสด (บริษทัฯ ไดข้ายเรือเก่าเพ่ือรีไซเคิลจาํนวน 15 ลาํในปี 2558 ถึง ปี 2559 และขายเรือเก่า

เพ่ือแล่นต่อในตลาดจาํนวน 2 ลาํในปี 2559 ถึง ปี 2560) ในปี 2561 บริษทัฯ ไดช้าํระคืนเงินกูก่้อนกาํหนดสําหรับสัญญากู ้1 

ฉบบั และไดถ้อนจาํนองเรือจาํนวน 3 ลาํ ในปี 2562 บริษทัฯ ไดช้าํระคืนเงินกูเ้ตม็จาํนวนและถอนจาํนองเรือเพ่ิมอีกจาํนวน 2 

ลาํ เพ่ือเป็นการลดผลกระทบทางลบจากสถานการณ์โควิด-19 ในปี 2563 บริษทัฯ ไดเ้ล่ือนวนัครบกาํหนดไถ่ถอนหุ้นกูส้อง

ฉบบั จาํนวนเงินรวม 124 ลา้นเหรียญสหรัฐ ออกไปเป็นระยะเวลา 1 ปีคร่ึง บริษทัฯ ไดรั้บเงินจาํนวน 40.50 ลา้นเหรียญสหรัฐ

จากการระงบัขอ้พิพาทกบัอู่ต่อเรือ Sainty นอกจากนั้น บริษทัฯ ยงัไดรั้บเงินค่าเช่าเรือล่วงหนา้เป็นระยะเวลา 12 เดือน จาํนวน 

26.55 ลา้นเหรียญสหรัฐจากลูกคา้รายหน่ึง ในระหว่างปี 2564 บริษทัฯ ไดท้าํการไถ่ถอนหุ้นกูค้งคา้งทั้งสองชุดก่อนครบ

กาํหนดซ่ึงหุ้นกูด้งักล่าวไดรั้บการขยายเวลาในการชาํระคืนเม่ือปีก่อน และจดัหาเงินกูยื้มจาํนวน 133.45 ลา้นเหรียญสหรัฐ
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ผ่านการลงนามในสัญญาเงินกูยื้มจาํนวน 3 ฉบบั ในปี 2565 บริษทัฯ ไดจ้ดัหาเงินกูยื้มจาํนวน 17.10 ลา้นเหรียญสหรัฐ ผ่าน

การลงนามในสัญญาเงินกูยื้มวงใหม่จาํนวน 1 ฉบบั และไดช้าํระคืนเงินกูยื้มก่อนกาํหนดจาํนวน 2 วง และไดถ้อนจาํนองเรือ

จาํนวน 2 ลาํ บริษทัฯไดช้าํระคืนเงินกูยื้มสําหรับปีน้ีเป็นจาํนวนรวม 69.44 ลา้นเหรียญสหรัฐ ในปี 2566 บริษทัฯ ไดล้งนาม

ในสัญญาเงินกู ้6 ฉบบั มูลค่ารวมจาํนวน 244.05 ลา้นเหรียญสหรัฐ ซ่ึงบริษทัฯไดเ้บิกถอนไปแลว้จาํนวน 105.15 ลา้นเหรียญ

สหรัฐ บริษทัฯ จ่ายชาํระคืนเงินกูล่้วงหนา้และจ่ายชาํระคืนเงินกูต้ามกาํหนดจาํนวนรวม 67.74 ลา้นเหรียญสหรัฐ ณ วนัท่ี 31 

ธนัวาคม 2566 บริษทัฯ มียอดเงินกูท่ี้ยงัไม่ไดเ้บิกใชจ้าํนวน 138.90 ลา้นเหรียญสหรัฐ โดยมีระยะเวลาเบิกถอนไดภ้ายในสอง

ปีเพ่ือใชใ้นการซ้ือเรือเพ่ือลดอายกุองเรือของบริษทัฯ 

 

กองเรือของบริษัทฯ  ณ ส้ินปี 2566 บริษทัฯ มีเรือจาํนวน 38 ลาํในกองเรือ โดยเป็นเรือขนาดอลัตราแมกซ์ (Ultramax) 

จาํนวน 8 ลาํ เรือขนาดซุปราแมกซ์ (Supramax) จาํนวน 9 ลาํ และเรือขนาดแฮนด้ีไซส์ (Handysize) จาํนวน 21 ลาํ มีขนาด

ระวางบรรทุกรวม 1,657,579 เดทเวทตนั หรือเฉล่ีย 43,621 เดทเวทตนัต่อลาํโดยมีอายเุฉล่ียของกองเรือประมาณ 12 ปี  

 

การเปรียบเทียบประจําปี 

Marine Money สํานกัพิมพช์ั้นนาํท่ีรายงานเก่ียวกบั Ship Finance เปิดเผยการจดัอนัดบัประจาํปีของบริษทัเดินเรือท่ีมีการซ้ือ

ขายในตลาดหลกัทรัพยท์ัว่โลก ในการจดัอนัดบัสําหรับปี 2565 แสดงให้เห็นว่าในบรรดา 21 บริษทัท่ีจดทะเบียนทัว่โลกใน

กลุ่มเรือขนส่งสินคา้แห้งเทกอง PSL ไดต้าํแหน่งสูงสุดในดา้นอตัรากาํไรจากการดาํเนินงาน โดยไดอ้นัดบัท่ี 6 ในดา้นอตัรา

ผลตอบแทนต่อส่วนของผูถื้อหุ้น (ROE) และไดอ้นัดบัท่ี 3 ในดา้นอตัราผลตอบแทนจากสินทรัพย ์(ROA) นอกจากนี ้PSL 

ยงัมีอตัราส่วนหน้ีสินต่อโครงสร้างเงินทุนตํ่าท่ีสุดเป็นอนัดบั 6 และอตัราส่วนความสามารถในการชาํระหน้ีอยู่ในอนัดบัท่ี 4 

ประสิทธิภาพโดยมีผลประกอบการทางดา้นการเงินโดยรวมอยูใ่นลาํดบัท่ี 12 เม่ือเทียบกบับริษทัขนส่งท่ีจดทะเบียนทัว่โลก

ทั้งหมด 78 แห่ง และอยู่ในลาํดบัท่ี 2 เม่ือเทียบกบักลุ่มบริษทัขนส่งสินคา้แห้งเทกองทัว่โลกทั้งหมด 21 แห่ง ผลงานท่ีโดด

เด่นน้ีเป็นเคร่ืองพิสูจน์ถึงความมุ่งมัน่อนัแน่วแน่ของบริษทัฯ และการมีส่วนร่วมอนัยอดเย่ียมของพนกังานทุกคนของเรา  

 

รางวัลและเกยีรติยศ 

• บริษทัฯ ไดรั้บการจดัอนัดบัให้อยูใ่น Thailand Sustainability Investment (THSI) ของตลาดหลกัทรัพยแ์ห่งประเทศ

ไทยประจาํปี 2565 ถึงปี 2566 

• บริษทัฯ ได้รับการจัดให้เป็นบริษทัท่ีมีการกาํกับดูแลกิจการในระดับ “ดีเย่ียม” เป็นระยะเวลา 14 ปีติดต่อกัน

นบัตั้งแต่ปี 2553 ถึงปี 2566 โดย IOD และ National CG Committee 

• บริษทัฯ ไดรั้บคะแนนการประเมิน AGM เต็ม 100 ติดต่อกนัเป็นเวลา 6 ปีตั้งแต่ปี 2561 ถึงปี 2566 ตามการตดัสิน

ของสมาคมส่งเสริมผูล้งทุนไทย (TIA) 

• ในปี 2566 บริษทัฯไดรั้บรางวลั “Best Investor Relations Awards” สําหรับบริษทัท่ีมีมูลค่าตลาดระหว่าง 10,000 

ลา้นบาทถึง 30,000 ลา้นบาท ในงาน SET Awards 2566 จากตลาดหลกัทรัพยแ์ห่งประเทศไทย 
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• บริษทัฯ เป็นบริษทัขนส่งสินคา้แห้งเทกองระดบัโลกท่ีไดรั้บการจดัอนัดบัสูงสุดในการจดัอนัดบัการประเมินความ

ยัง่ยืนขององคก์ร (CSA) ของ S&P ประจาํปี 2564 และอยู่ในลาํดบัท่ี 12 ของบริษทัขนส่งท่ีจดทะเบียนทัว่โลกในปี 

2565 

การแบ่งส่วนตลาดในปี 2566  

ในระหวา่งปี 2566 ค่าเฉล่ียของดชันีค่าระวางเรือขนาดแฮนด้ีไซส์ (BHSI) อยูท่ี่ระดบั 579 จุด โดยมีค่าเฉล่ียของอตัรา

ค่าเช่าเรือต่อวนัท่ี 10,420 เหรียญสหรัฐ เม่ือเปรียบเทียบแลว้จะเห็นได้ว่า เรือขนาดแฮนด้ีไซส์ของบริษทัฯ ซ่ึงทาํ

รายไดอ้ยู่ท่ี 10,280 เหรียญสหรัฐนั้น น้อยกว่าอตัราค่าเช่าเรือของดชันี BHSI ร้อยละ 1.34 ในปี 2566 ค่าเฉล่ียของ

ดชันีค่าระวางเรือขนาดซุปราแมกซ์ (BSI) อยู่ท่ีระดบั 1,022 จุด โดยมีค่าเฉล่ียของอตัราค่าเช่าเรือต่อวนัท่ี 11,240 

เหรียญสหรัฐ เม่ือเปรียบเทียบแลว้จะเห็นไดว้่าเรือขนาดซุปราแมกซ์และเรือขนาดอตัราแมกซ์ของบริษทัฯ ซ่ึงทาํ

รายไดอ้ยู่ท่ี 11,682 เหรียญสหรัฐสูงกว่าอตัราค่าเช่าเรือของดชันี BSI ร้อยละ 3.93 เป้าหมายของบริษทัฯ คือการทาํ

รายไดใ้หม้ากกวา่ดชันีดงักล่าวทั้งสอง 

 

สัญญาเช่าระยะยาว กบั สัญญาเช่าระยะส้ัน  

สัญญาเช่าระยะยาว ซ่ึงมีระยะเวลามากกว่าหน่ึงปี ปรากฏตามตารางดา้นล่างน้ี จะเห็นไดว่้ามีการทาํสัญญาเช่าเรือระยะยาวซ่ึง

มีระยะเวลามากกว่าหน่ึงปีในอีกส่ีปีขา้งหน้าเฉล่ียอยู่ท่ีร้อยละ 20  ดว้ยรายไดท่ี้คาดว่าจะไดรั้บประมาณ 162.0 ลา้นเหรียญ

สหรัฐ   

ปี ปี 2567 ปี 2568 ปี 2569 ปี 2570 
จํานวนวันเดินเรือรวม   13,908 13,870 13,870 13,870 

จํานวนวันท่ีได้ทําสัญญาให้เช่าเรือไปแล้ว* 5,581 2,051 1,825 1,686 

ร้อยละของจํานวนวันท่ีได้ทําสัญญาให้เช่าเรือไปแล้ว  40% 15% 13% 12% 

อัตราค่าระวางเรือเฉลี่ยต่อวัน (หน่วยเป็นเหรียญ

สหรัฐฯ)** 
14,446 14,648 14,550 14,699 

มูลค่ารวมของสัญญาเช่าเรือ (หน่วยเป็นล้านเหรียญ

สหรัฐฯ)  
80.62 30.04 26.55 24.78 

*จาํนวนวนัท่ีไดท้าํสัญญาให้เช่าเรือไปแลว้ของเรือจาํนวน 5 ลาํ ในอตัราค่าระวางแบบคงท่ี และเรือจาํนวน 15 ลาํในอตัราค่าระวางขั้นตน้แบบผนั

แปร 

**อตัราค่าระวางเรือเฉลี่ยต่อวนัสาํหรับอตัราค่าระวางแบบผนัแปร ประมาณการตามอตัราค่าระวางในเดือนมกราคม 2567 สาํหรับรายรับใน

อนาคตและรายรับท่ีแทจ้ริงสาํหรับรายรับท่ีเกิดขึ้นในอดีต 

 

บริษทัฯ มีความตั้งใจอยา่งต่อเน่ืองท่ีจะปล่อยเรือใหเ้ช่าโดยการทาํสัญญาเช่าระยะยาวเม่ือโอกาสและเศรษฐกิจอาํนวย 
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วัน SET Opportunity Day ระหว่างการรายงานผลการดําเนินงานสําหรับไตรมาสสามปี 2566 เม่ือวนัท่ี 8 

พฤศจิกายน 2566 มีผูเ้ขา้ชมผา่นทางการถ่ายทอดสดจาก Webcasts ของตลาดหลกัทรัพยแ์ละผา่นทาง YouTube จาํนวนทั้งส้ิน 

139 ราย และผา่นทาง Facebook จาํนวนทั้งส้ิน 45 ราย รวมเป็นจาํนวนทั้งส้ิน 184 ราย บริษทัฯ หวงัว่าท่านทั้งหลายจะเขา้ร่วม

ในการนําเสนอข้อมูลผลประกอบการคร้ังต่อไป ซ่ึงจะมีขึ้นในวนัท่ี 21 กุมภาพนัธ์ 2567 เวลา 16:15 นาฬิกา ผ่านระบบ

อิเลก็ทรอนิกส์ โดยบริษทัฯ จะไดร้ายงานผลการดาํเนินงานสาํหรับไตรมาสส่ีโดยละเอียดมากขึ้น 

ข้อมูลล่าสุดถึงเหตุการณ์ลกัลอบขนยาเสพติดของเรือ ชญานี นารี 

นับจากท่ีไดร้ายงานไปในฉบบัท่ีแลว้ ศาลสูงแห่งประเทศไนจีเรียมีการกาํหนดพิจารณาคดีเพ่ือรับฟังขอ้โตแ้ยง้ดว้ยวาจา

สําหรับขอ้โตแ้ยง้ขอให้ไม่มีคดีความ (no-case submissions) เม่ือวนัท่ี 4 ธันวาคม 2566 โดยศาลมีกาํหนดตดัสินสําหรับขอ้

โตแ้ยง้ดงักล่าวในวนัท่ี 13 กุมภาพนัธ์ 2567 ทั้งน้ี บริษทัฯ ยงัคงทาํงานอยา่งใกลชิ้ดกบับริษทัประกนัภยัและท่ีปรึกษากฎหมาย

เพ่ือให้แน่ใจว่าคดีดงักล่าวน้ีส้ินสุดโดยเร็วท่ีสุด 

คาํทํานายสําหรับปี 2567? 

ปี 2566 เป็นปีท่ีส่ิงต่าง ๆ เลวร้ายลงเร่ือย ๆ โดยสงครามอนัร้อนแรงคร้ังท่ีสองไดเ้ร่ิมตน้ขึ้นเม่ือวนัท่ี 7 ตุลาคม ระหว่างกลุ่มฮา

มาสและอิสราเอลและดาํเนินต่อไปเป็นระยะเวลากว่า 4 เดือน ในขณะเดียวกนั สงครามร้อนคร้ังแรกยงัมีอยู่อย่างต่อเน่ืองจน

ครบรอบสองปี ด้วยการควํ่าบาตรถ่านหิน นํ้ ามัน และก๊าซของรัสเซีย ซ่ึงบริษัทและบุคคลต่าง ๆ ถูกควํ่าบาตรโดย

สหรัฐอเมริกา สหราชอาณาจกัร และสหภาพยโุรป รวมไปถึงอาหารธัญพืช และการส่งออกปุ๋ ย การพ่ึงพาแหล่งพลงังานจาก

รัสเซียของสหภาพยโุรปถูกทาํลายลงและถูกแทนท่ีดว้ยการพ่ึงพาสหรัฐอเมริกาทั้งหมด ผูค้นบนโลกโดยเฉพาะคนยากจน ไม่

ว่าจะอาศยัอยู่ในโลกท่ีพฒันาแลว้หรือกาํลงัพฒันา ต่างตอ้งจ่ายราคาอาหาร เช้ือเพลิง และปุ๋ ยในอตัราสูงขึ้นจนนาํไปสู่การ

รัดเข็มขดัท่ีแน่นขึ้น ไม่ใช่แค่รอบทอ้งของพวกเขาเท่านั้น แต่ยงัรวมถึงรอบคอของพวกเขาด้วย คนยากจนเหล่านั้นตอ้ง

ดาํรงชีวิตอนัน่าเวทนา 

ปี 2566 ถือเป็นปีท่ีไร้ความปราณีต่อธนาคารในภูมิภาคของสหรัฐอเมริกาอย่างมาก โดยธนาคารบางแห่งต้องการความ

ช่วยเหลือจากรัฐบาลกลางสหรัฐฯ เหตุผลเน่ืองมาจากการลดลงของพนัธบตัรรัฐบาลท่ีมีอายุยาวนานซ่ึงธนาคารเหล่าน้ีถือ

ครองในสภาพแวดลอ้มท่ีอตัราดอกเบ้ียพุ่งสูงขึ้นอย่างรวดเร็ว ความสูญเสียท่ียงัไม่เกิดขึ้นจริงของตราสารดงักล่าวมีมูลค่า

รวมกนัมากกว่า 680,000 ลา้นเหรียญสหรัฐ ซ่ึงจาํเป็นตอ้งมีการแทรกแซงดา้นกฎระเบียบและการช่วยเหลือทางการเงินให้แก่

ธนาคารเหล่าน้ี แน่นอนว่า JP Morgan กลายเป็นผูช้นะเพียงคนเดียวจากเหตุการณ์ล่มสลายคร้ังน้ีดว้ยเงินฝากมากกว่า 50,000 

ลา้นเหรียญสหรัฐ โดยประกาศผลกาํไรของธนาคารท่ีมากท่ีสุดเท่าท่ีเคยมีมาในประวติัศาสตร์อเมริกาท่ี 49,600 ลา้นเหรียญ

สหรัฐ (เพ่ิมขึ้นประมาณร้อยละ 35 จากปี 2565) 

การหยุด-เร่ิม-หยุดของการแล่นเรือขนส่งสินคา้ตูค้อนเทนเนอร์ของบริษทั Maersk ผ่านคลองสุเอซหลงัเดือนพฤศจิกายน 

2566 ส่งผลให้อตัราค่าระวางการขนส่งสินคา้ตูค้อนเทนเนอร์จากเอเชียไปยงัตะวนัตกเพ่ิมขึ้นอย่างรวดเร็ว รายงานบางฉบบั

ระบุว่าสูงกว่าในอดีตถึง 4 เท่า หรือสูงกว่าอตัราท่ีควรจะเป็น ขณะท่ีอิสราเอลเตือนว่าการโจมตีฉนวนกาซาของพวกเขาจะ

ดาํเนินต่อไป แมว่้าจะกินเวลาตลอดปี 2567 จนกว่านักรบฮามาสคนสุดทา้ยจะถูกสังหาร อตัราค่าระวางการขนส่งสินคา้ตู ้
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คอนเทนเนอร์มีแนวโนม้ท่ีจะเพ่ิมขึ้นต่อไปและคงความแขง็แกร่งไวไ้ดน้านขึ้น ภูมิศาสตร์การเมืองมีผลกระทบท่ีไม่ไดต้ั้งใจ

ซ่ึงผูน้าํต่าง ๆ มีทั้งท่ีเขา้ใจและไม่สนใจ หรือมีแนวโนม้ว่าพวกเขาจะไม่ใชส้ถานการณ์ดงักล่าวในการตดัสินใจของพวกเขา 

ในทางตรงกนัขา้ม ปี 2567 ท่ีจะมาถึงน้ีดูเหมือนจะเต็มไปดว้ยสถานการณ์ท่ีตรงกนัขา้ม 2 สถานการณ์ กล่าวคือสถานการณ์

หน่ึงคือข่าวดีและอีกสถานการณ์หน่ึงคือข่าวร้าย 

ประการแรก สําหรับข่าวร้าย ผูมี้สิทธิเลือกตั้งอาจเลือกผูน้าํท่ีแย่ในปี 2567 โดยท่ีประชาชน 4 พนัลา้นคนจะเขา้ร่วมการ

เลือกตั้งในกว่า 50 ประเทศ ซ่ึงคิดเป็นร้อยละ 50 ของ GDP โลก ในการแข่งขนัชิงตาํแหน่งประธานาธิบดีของสหรัฐอเมริกา 

นับเป็นคร้ังแรกของรัฐไอโอวาท่ีผูส้มัครจากพรรครีพบัลิกันชนะการเลือกตั้งโดยได้รับคะแนนโหวตอย่างท่วมท้น ซ่ึง

หมายความว่าทรัมป์จะลงแข่งและมีแนวโนม้ท่ีจะชนะการเลือกตั้งประธานาธิบดีสหรัฐอเมริกาคร้ังต่อไป ภูมิศาสตร์การเมือง

อาจแย่ลงอย่างแน่นอนเม่ือพิจารณาจากผลการเลือกตั้งเหล่าน้ี เป็นสัญญาณของสถานการณ์ท่ีอาจเลวร้ายย่ิงขึ้นสําหรับ

สงครามรัสเซีย-ยูเครน เช่น การโจมตีดว้ยนิวเคลียร์ สงครามอนัร้อนแรงคร้ังท่ีสองระหว่างอิสราเอล-ฮามาสไดลุ้กลามเขา้สู่

โลกทางทะเลแลว้ โดยส่งผลเป็นการเพ่ิมขึ้นของระยะทางในแง่ตนัไมลส์ําหรับเจา้ของเรือท่ีไม่ตอ้งการความเส่ียงต่อเรือของ

พวกเขา หรือเจา้ของเรือชาวอิสราเอล หรือมีความเก่ียวขอ้งกบัอิสราเอล หรือทาํการคา้กบัอิสราเอล ซ่ึงกาํลงัตกอยูท่่ามกลาง

ไฟลุกลามในทะเลแดง สงครามอนัร้อนแรงคร้ังท่ีสามระหว่างไตห้วนั-จีน ซ่ึงขณะน้ีไตห้วนัไดเ้ลือกประธานาธิบดีท่ีมีท่าที

ต่อตา้นจีน เศรษฐกิจโลกท่ีอ่อนแออย่างต่อเน่ืองส่วนใหญ่มาจากการตดัสินใจเชิงนโยบายท่ีไม่ดี โรคระบาดใหญ่คร้ังใหม่ทาํ

ให้เงินภาษีขาดแคลน การโจมตีทางไซเบอร์ท่ีขดัขวางโครงสร้างพ้ืนฐานท่ีผลกัดนัให้โลกเขา้สู่ภาวะถดถอย การล่มสลายท่ี

เป็นไปไดข้องโครงสร้างพ้ืนฐานทางการเงินทัว่โลกท่ียงัคงดิ้นรนหลงัวิกฤตการเงินปี 2551 ความเส่ียงท่ีเก่ียวขอ้งกบัหน้ีสิน 

การชาํระคืนเงินตน้หรือดอกเบ้ีย ในประเทศกาํลงัพฒันาหรือประเทศยากจนท่ีสร้างคล่ืนเศรษฐกิจท่ีไม่สามารถควบคุมได ้ซ่ึง

รุนแรงขึ้นจากราคาพลงังานและอาหารท่ีสูง ส่งผลให้โลกเขา้สู่ภาวะถดถอย ประชาธิปไตยท่ีพฒันาแลว้ถูกบ่อนทาํลายโดย

ระบบทุนนิยมทางการเงินซ่ึงก่อให้เกิดความโกรธ ความขุ่นเคือง ต่อผูย้ากไร้ และทา้ยท่ีสุดก็จะเกิดการโค่นลม้สถาบนัอยา่ง

รุนแรง การแข่งขนัระหว่างจีนและสหรัฐอเมริกายงัคงดาํเนินต่อไปโดยผูซ่ึ้งอาจขึ้นมาเป็นผูน้าํคนต่อไปของสหรัฐอเมริกา 

แต่ละคนก็ไม่ไดแ้ตกต่างกนัซักเท่าไหร่ในส่ิงท่ีพวกเขาปฏิบติักบัจีน และการเติบโตทางเศรษฐกิจของโลกท่ีตํ่ากว่ามาตรฐาน

อาจส่งผลให้มีนกัการเมืองฝ่ายขวาจาํนวนมากขึ้นท่ีชนะการเลือกตั้งโดยมีแนวโน้มว่าจะมีการใชน้โยบายประชานิยมท่ีอาจ

เพ่ิมลทัธิกีดกนัทางการคา้และทาํให้โลกเขา้สู่ภาวะถดถอย 

แต่ส่ิงต่าง ๆ ไม่จาํเป็นตอ้งจมอยู่ในความมืดมนและหายนะ ในปี 2567 เราอาจมีข่าวดี หากคุณเก่ียวขอ้งกบัธุรกิจการขนส่ง 

คุณจะเป็นคนมองโลกในแง่ดีไปโดยปริยาย และดว้ยเหตุน้ีคุณก็มีแนวโน้มท่ีจะหันไปสนใจสถานการณ์ข่าวท่ีดีกว่าท่ีตามมา 

โลกเพ่ิงรอดพน้จากสถานการณ์โรคระบาดใหญ่ท่ีกินเวลาสามปี ซ่ึงเหมือนจะหมดไปหากแต่ยงัคงอยู่รอบ ๆ นอกจากนั้น 

เป็นระยะเวลาสองปีเตม็ของสงครามรัสเซีย-ยูเครน ส่ีเดือนของความขดัแยง้ระหว่างอิสราเอลและฮามาส การอดัฉีดเม็ดเงิน

เพ่ือกระตุน้เศรษฐกิจ  และอตัราดอกเบ้ียท่ีสูงขึ้น ทั้งหมดน้ีอยู่ในเกณฑ์ดีพอสมควร เราน่าจะสามารถยุติสงครามรัสเซีย-

ยูเครนได ้การหยุดยิงในความขดัแยง้ระหว่างอิสราเอล-ฮามาส ตามดว้ยสันติภาพและการสร้างเมืองใหม่ ไม่มีสงครามอนั

ร้อนแรงระหว่างไตห้วนัและจีน มาตรการกระตุน้ภาคอสังหาริมทรัพยข์องจีนเขา้มามีบทบาท การคา้โลกดีขึ้น ภาคอุปทาน

ของเรือต่อใหม่ยงัคงตึงตวัดว้ยการรีไซเคิลท่ีเพ่ิมขึ้นเน่ืองจากกฎระเบียบดา้นส่ิงแวดลอ้มเร่ิมมีผลใชบ้งัคบั ชยัชนะจากการ

ต่อสู้กบัเงินเฟ้อ อตัราดอกเบ้ียเร่ิมลดลง ตามสัญญาณของธนาคารกลางสหรัฐ นกัการเมืองท่ีไดรั้บเลือกจะมีความสมดุลมาก

ขึ้นในมุมมองโลกของตนโดยไม่มีเวทีการเลือกตั้งแบบประชานิยม ไม่มีวิกฤตหน้ีในประเทศกาํลงัพฒันาและประเทศยากจน 
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ตลาดการเงินเติบโตอยา่งแขง็แกร่ง GDP ของสหรัฐฯ เติบโตเร็วกว่าท่ีคาดการณ์ไว ้และผูย้ากไร้จะไดรั้บการแบ่งปันส่วน

หน่ึงของระบบทุนนิยมทางการเงินในประเทศท่ีพฒันาแลว้ 

หากเราดูปริมาณการขนส่งสินคา้ระหว่างปี 2563 ถึงปี 2565 เม่ือโลกไดรั้บผลกระทบจากการระบาดใหญ่ทัว่โลกท่ียาวนานถึง

สามปี สงครามใหญ่ในยุโรปคร้ังแรกหลงัจากใช้เวลานานกว่า 7 ทศวรรษ และผลท่ีตามมาจากการหยุดชะงกัมากมาย แต่

อุตสาหกรรมของเราก็ยงัคงทาํไดดี้มาก ความวุ่นวายทางเศรษฐกิจอาจถึงจุดสูงสุดในปี 2565 จีนพน้จากนโยบายปลอดโควิด 

และเร่ิมใชชี้วิตร่วมกบัไวรัส การบริโภคเหลก็ในจีนยงัคงดาํเนินต่อไป โดยมีอู่ต่อเรือ รถยนต ์EV โครงสร้างพ้ืนฐาน และการ

ส่งออกเหล็ก เข้ามาแทนท่ีภาคอสังหาริมทรัพย์ในฐานะผู ้บริโภครายใหญ่ และมาตรการกระตุ้นสําหรับบริษัท

อสังหาริมทรัพยท่ี์ไดรั้บอนุญาตพิเศษจาํนวน 50 แห่ง น่าจะเป็นประโยชน์ต่อภาคอสังหาริมทรัพยข์องจีนและนาํการฟ้ืน

ตวัอย่างรวดเร็วกลบัมาสู่โลกการขนส่งสินคา้แห้งเทกอง การฟ้ืนตวัน้ีจะไดรั้บความช่วยเหลือจากอตัราส่วนการส่ังต่อเรือ

ใหม่ท่ีตํ่ามากท่ีร้อยละ 8.33 เม่ือต้นปี 2567 เม่ือเทียบกับปริมาณเรืออายุ 20 ปีในกองเรือท่ีร้อยละ 8.48 ความล่าช้าอนั

เน่ืองมาจากสภาพอากาศในทะเลและท่าเรือ ความแออดัในท่าเรือส่งออกธญัพืชของบราซิล ความแออดัในท่าเรือถ่านหินของ

อินโดนีเซีย การขาดแคลนนํ้ าในคลองปานามาส่งผลให้การเพ่ิมขึ้นของอุปสงคใ์นแง่ตนัไมล์ของเรือท่ีแล่นไปรอบ ๆ แห

ลมกู๊ดโฮปเพ่ิมขึ้นหลายตนัไมล ์การแทรกแซงดว้ยอาวุธของกลุ่มฮูตีในทะเลแดง บงัคบัให้เรือตอ้งใชเ้ส้นทางท่ียาวกว่าไป

ทางตะวนัตกผ่านแหลมกู๊ดโฮป ซ่ึงเพ่ิมอุปสงคใ์นแง่ตนัไมล ์ความล่าชา้ท่ีเก่ียวขอ้งกบัสภาพอากาศในทะเลและท่าเรือ และ

แรงกดดนัดา้นกฎระเบียบจาก EEXI และ CII ซ่ึงส่งผลให้เรือตอ้งลดความเร็วในการแล่นเรือลงและเพ่ิมแรงกดดนัในการรี

ไซเคิลเรือท่ีมีปริมาณมากขึ้นในปี 2567 ความวุ่นวายและการหยดุชะงกั ในทางตรงขา้มกลบัเป็นผลดีต่อการขนส่ง ดงัท่ีเราได้

เห็นในช่วงท่ีมีการระบาดใหญ่และผลการดาํเนินงานท่ีประกาศในปี 2565 นั้นสูงกว่าหรือใกลเ้คียงกบัระดบัสูงสุดในปี 2564 

ใช่แลว้ ภาวะเศรษฐกิจในปี 2567 อาจอ่อนแอกว่าปี 2566 แต่ส่ิงน้ีสามารถเอาชนะไดห้ากมาตรการกระตุน้เศรษฐกิจดา้น

อสังหาริมทรัพยแ์ละเหล็กท่ีเขม้ขน้ของจีนเกิดขึ้นในสภาพแวดลอ้มท่ีปราศจากนโยบายปลอดโควิด ตลาดการขนส่งสินคา้

แห้งเทกองมีประวติัการเติบโตอย่างต่อเน่ืองในแง่ตนัไมลใ์นช่วง 3 ทศวรรษท่ีผา่นมา โดยมีอตัราการเติบโตเป็น 2 ถึง 3 เท่า

ของอตัราการเติบโตของ GDP โลก ซ่ึงส้ินสุดลงในปี 2553 และเรากาํลงัคุ ้นเคยกับอตัราการเติบโตในแง่ตันไมล์ซ่ึงอยู่

ระหว่าง 1 ถึง 2 เท่าของอตัราการเติบโตของ GDP โลก อุปทานเรือเทกองในอนาคตมีข้อจาํกัดอย่างมากเน่ืองจากการ

เบียดเสียดกนัของกลุ่มเรือในภาคส่วนอ่ืน ๆ ท่ีแย่งพ้ืนท่ีอู่ต่อเรือท่ีมีอยู่ทั้งหมด อู่ต่อเรือพบว่าพวกเขาทาํกาํไรไดม้ากกว่าใน

การต่อเรือท่ีมีมูลค่าสูงขึ้น เรือบรรทุกสินคา้แห้งเทกองเป็นเรือท่ีมีกาํไรตํ่าท่ีสุดในการต่อ การเปล่ียนจากเคร่ืองยนตเ์รือท่ีใช้

เช้ือเพลิงฟอสซิลสันดาปภายในไปเป็นแอมโมเนียหรือเช้ือเพลิงอ่ืน ๆ ในอนาคต ไดมี้ส่วนส่งผลให้อตัราการส่ังต่อเรือใหม่

ต่อกองเรือในปัจจุบนัอยู่ในระดบัตํ่ามากเพียงร้อยละ 8.33 เม่ือตน้ปี 2567 แรงกดดนัดา้นกฎระเบียบจะมีส่วนช่วยลดปริมาณ

กองเรือในปัจจุบนัผา่นการรีไซเคิลและ/หรือการแล่นเรือชา้ลง อุตสาหกรรมการขนส่งสินคา้ทางทะเลไดรั้บการพิสูจน์แลว้ว่า

มีความยืดหยุน่มากกว่าท่ีใคร ๆ เคยให้เครดิตมา ดงันั้น ในแง่ดุลยภาพ เราคิดว่าเรายงัมีเหตุผลอีกมากท่ีจะมองในแง่ดี! 

เพ่ือยืนยนัความคิดเห็นของเรา การนาํเสนอคร้ังแรกของปี 2567 ของ Fearnley ไดใ้ห้ขอ้สรุปดงัน้ี เรามีความมัน่ใจในโอกาส

ทางการตลาดในปี 2567 รายไดจ้ากอตัราค่าระวางอาจสูงกว่าปี 2566 โดยเฉล่ียอยา่งนอ้ยร้อยละ 50 มูลค่าสินทรัพยมี์แนวโนม้

ท่ีจะเห็นการฟ้ืนตวัท่ีไม่ชดัเจนมากขึ้น เราเช่ือว่าภาวะถดถอยจะเร่ิม ณ จุดใดจุดหน่ึงในปี 2568 ซ่ึงมีแนวโน้มในช่วงปลายปี 

(แต่เร็วเกินไปท่ีจะสรุป) 
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ปัจจัยที่มีผลต่อดัชนี BDI 

สมการอุปสงค-์อุปทานมีสองดา้น เม่ือความสมดุลเกือบจะสมบูรณ์แบบดงัท่ีเป็นอยู่ในปัจจุบนั ส่ิงท่ีคุณตอ้งมีคืออุปสงค์ท่ี

เพ่ิมขึ้นเล็กน้อยหรืออุปทานเพ่ิมขึ้นเล็กน้อย และอตัราค่าระวางเรืออาจจะเพ่ิมขึ้นหรือลดลงอย่างรวดเร็ว ตั้งแต่กลางเดือน

ตุลาคม ตลาดอยูใ่นโหมดขาลง ไม่ใช่เพราะตลาดท่ีใหญ่ท่ีสุดของเราอยา่งจีนมีประสิทธิภาพตํ่ากว่าปกติ แต่สาเหตุหลกัมาจาก

ประเทศท่ีพฒันาแลว้ยงัทาํไดไ้ม่ดีเท่าท่ีควรจะเป็นต่างหาก ซ่ึงอาจเป็นไปไดห้ากไม่เขา้ไปพวัพนักบัสงครามอนัร้อนแรงถึง

สองคร้ัง (รัสเซีย-ยูเครน และอิสราเอล-ฮามาส) สงครามเยน็หน่ึงคร้ัง (สหรัฐฯ-จีน) การเพ่ิมขึ้นของอตัราดอกเบ้ียท่ีรวดเร็ว

ท่ีสุดเพ่ือต่อสู้กบัภาวะเงินเฟ้อโดยธนาคารกลางในประเทศท่ีพฒันาแลว้ ยกเวน้ญ่ีปุ่ น ซ่ึงผลกัดนัให้เศรษฐกิจของประเทศ

เหล่าน้ีเขา้สู่ภาวะถดถอย โดยท่ีสหภาพยุโรปจะตกอยู่ในภาวะถดถอยทางเทคนิค ปัจจยัเหล่าน้ีส่งผลให้เกิดความไม่แน่นอน

และร้ังอุปสงคไ์ว ้ดงันั้น แมแ้ต่ดา้นอุปทานท่ีตึงตวัเน่ืองจากการหยุดให้บริการของคลองปานามาและความล่าชา้ของสภาพ

อากาศก็ไม่สามารถชดเชยอุปสงคท่ี์ลดลงไดเ้น่ืองจากความไม่แน่นอนท่ีเกิดจากปัจจยัขา้งตน้  อตัราดอกเบ้ียในการจาํนอง

บา้นระยะเวลา 30 ปีสาํหรับบา้นใหม่ในสหรัฐอเมริกาท่ีเกือบร้อยละ 8 เป็นตวัอยา่งสาํคญัซ่ึงทาํลายอุปสงคจ์ากผูซ้ื้อบา้นคร้ัง

แรก ปัจจยัดงักล่าวลดอุปสงคข์องสินคา้ท่ีจาํเป็นในการสร้างบา้นใหม่ซ่ึงประกอบดว้ยปูนซีเมนต์ เหล็ก และไม ้ปริมาณการ

ขนส่งตามฤดูกาลจะมีบทบาทไดก็้ต่อเม่ือเศรษฐกิจขนาดใหญ่ในประเทศท่ีพฒันาแลว้ดาํเนินไปอยา่งราบร่ืนเท่านั้น หากแต่

ไม่ไดเ้ป็นเช่นนั้นในช่วง 12 ถึง 18 เดือนท่ีผา่นมา น่ีคือเหตุผลท่ีร้ังใหอุ้ปสงคก์ลบัมาอยูใ่นขอบเขตของตลาด โดยเจา้ของเรือ

ส่วนใหญ่ขาดทุนหรือมีกาํไรเพียงเล็กน้อยจนถึงและรวมถึงไตรมาสสาม ขณะท่ีสหรัฐอเมริกาหลุดพน้จากการอภิปรายทาง

เศรษฐกิจแบบแข็งตวั / อ่อนตัว / ยงัคงเติบโตต่อไปแม้จะมีนโยบายการเงินท่ีหดตัวหลายคร้ังก็ตาม ส่งผลให้เศรษฐกิจ

เดินหน้าต่อไปเช่นเดียวกบัท่ีเคยทาํไดใ้นไตรมาสสาม อตัราค่าระวางเรือก็ดีขึ้นอย่างรวดเร็ว มูลค่าทรัพยสิ์นกาํลงัเพ่ิมขึ้นสู่

ระดบัปี 2551 ซ่ึงเกือบจะสูงท่ีสุดเท่าท่ีเคยมีมาสําหรับเรือต่อใหม่ เหตุผลก็คือ ความจุของอู่ต่อเรือหดตวัลงร้อยละ 35 ถึงร้อย

ละ 40 จากจุดสูงสุดในปี 2553/ปี 2554 โดยการขนส่งทุกภาคส่วนเฟ่ืองฟูในเวลาเดียวกนั ยกเวน้การขนส่งสินคา้แห้งเทกอง 

แมแ้ต่เรือบรรทุกนํ้ามนัก็เฟ่ืองฟูเช่นเดียวกบัการขนส่งทางทะเลอ่ืนๆ  ส่งผลให้มีการส่ังต่อเรือใหม่มากเกินไปเพ่ือจดัส่งในแต่

ละภาคส่วนท่ีเก่ียวขอ้ง และบีบบงัคบัเจา้ของเรือขนส่งสินคา้แห้งเทกองไม่ให้ทาํผิดพลาดแบบเดียวกบัท่ีภาคส่วนอ่ืน ๆ ไดท้าํ

ไปแลว้หรือกาํลงัทาํอยูใ่นปัจจุบนั นอกจากน้ี จากมุมมองของอู่ต่อเรือ เรือขนส่งสินคา้แห้งเทกองเป็นเรือประเภทท่ีให้กาํไร

น้อยท่ีสุดในช่วงเวลาขาขึ้นหรือขาดทุนสูงสุดในช่วงเวลาขาลง ดงันั้น เรือขนส่งสินคา้แห้งเทกองจึงเป็นประเภทเรือท่ีอู่ต่อ

เรือตอ้งการต่อนอ้ยท่ีสุด นัน่คือสาเหตุท่ีอตัราส่วนคาํส่ังต่อเรือใหม่ต่อกองเรือในปัจจุบนัของเรือขนส่งสินคา้แห้งเทกองอยู่ท่ี

ร้อยละ 8.33 เม่ือเทียบกบักองเรือท่ีมีอายุ 20 ปีท่ีมีอยู่ซ่ึงอยู่ร้อยละ 8.48 ณ ตน้ปี 2567 ปัจจุบนัเรืออายุ 5 ปีมีราคาถูกกว่า โดย

คิดค่าเส่ือมราคาแบบเส้นตรง โดยอิงจากราคาต่อเรือใหม่ในปัจจุบนั แต่ยงัคงอยู่ในระดบัสูงเม่ือเปรียบเทียบกบัค่าเฉล่ียใน

อดีต ดงันั้นจึงไม่ใช่เร่ืองสมเหตุสมผลท่ีจะซ้ือเรือในช่วงปลายไตรมาสส่ี เน่ืองจากมูลค่าทรัพยสิ์นยงัสูงอยูม่าก แต่รายไดก้ลบั

ใกลเ้คียงระดบัตํ่ามาก ความผิดปกติน้ีหมายความว่ารายไดต้อ้งเพ่ิมขึ้นอย่างรวดเร็ว หรือมูลค่าสินทรัพยต์อ้งตกลงไปอยู่ใน

ระดบัท่ีปัจจยัทั้งสองน้ีเท่าเทียมกนั โดยทัว่ไปความผิดปกติดงักล่าวจะเกิดขึ้นระยะส้ัน แต่ในปัจจุบนัมีแนวโน้มว่าจะส่งผล

ให้อตัราค่าระวางเรือเพ่ิมขึ้น และเม่ือนั้นอตัราค่าระวางก็จะเพ่ิมสูงขึ้น โดยพิจารณาผลลพัธ์สูงสุดไดจ้ากอตัราค่าระวางของ

เรือขนาดแคปไซส์ สําหรับในช่วงปี 2566 จากระดบัตํ่าท่ี 2,246 เหรียญสหรัฐต่อวนั (ในวนัท่ี 17 กุมภาพนัธ์ 2566) อตัราพุ่ง

สูงขึ้นเป็น 54,584 เหรียญสหรัฐต่อวนัท่ีระดบัสูงสุด (ในวนัท่ี 4 ธันวาคม 2566) ตวัเลขเหล่าน้ีคือส่ิงอธิบายว่า “เม่ือมีความ

สมดุลเกือบจะสมบูรณ์แบบ” ระหว่างอุปสงคแ์ละอุปทาน คุณจะมีการเคล่ือนไหวท่ีรวดเร็วและผนัผวนในอตัราค่าระวางการ
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ขนส่ง ไม่ว่าจะเป็นการเพ่ิมขึ้นหรือลดลง กล่าวคือ เม่ือเกิดการเปล่ียนแปลงเพียงเล็กน้อยในการลดลงของอุปทานหรือการ

เพ่ิมขึ้นของอุปสงค ์ส่ิงน้ีมีแนวโนม้ท่ีจะส่งผลกระทบท่ีไม่สมส่วนต่ออตัราค่าระวาง 

สภาการเดินเรือทะเลบอลติกและระหว่างประเทศ (BIMCO) ไดอ้อกมาพร้อมกบัการคาดการณ์ประจาํปีท่ีดูมืดมนสําหรับปี 

2567/ปี 2568 และกล่าวถึงดา้นอุปสงคด์งัต่อไปน้ี “GDP โลกสามารถเติบโตท่ีร้อยละ 2.9 ในปี 2567 และร้อยละ 3.2 ในปี 

2568 ซ่ึงตํ่ากว่าอตัราการเติบโตเฉล่ียท่ีร้อยละ 3.7 ต่อปีระหว่างปี 2553 ถึงปี 2562 ปริมาณการจดัส่งแร่เหล็กคาดว่าจะเติบโต

ร้อยละ 3.0 ในช่วงปี 2566 ถึงปี 2568 โดยไดแ้รงหนุนจากการเติบโตของอุปสงคเ์หล็กทัว่โลก การขนส่งถ่านหินอาจลดลง

ร้อยละ 4.0 ในปี 2568 เม่ือเทียบกบัปี 2566 อุปสงคใ์นประเทศเศรษฐกิจท่ีพฒันาแลว้อาจยงัคงลดลง และการทาํเหมืองใน

อินเดียและจีนอาจจาํกดัการเติบโตของอุปสงค์การนาํเข้า ในปี 2567 คาดว่าการขนส่งขา้วโพดจะเพ่ิมขึ้นและในปี 2568 

ปริมาณขา้วสาลีจะสามารถฟ้ืนตวัได ้ระหว่างปี 2566 ถึงปี 2568 การจดัส่งธญัพืชอาจเพ่ิมขึ้นร้อยละ 5.1” ในดา้นอุปทาน พวก

เขากล่าวว่า “ยอดคาํส่ังต่อเรือใหม่ในปัจจุบนัอยู่ท่ีร้อยละ 8.1 ของกองเรือขนส่งสินคา้แห้งเทกอง โดยกลุ่มเรือขนาดซุปรา

แมกซ์สามารถเติบโตไดเ้ร็วท่ีสุด ในขณะท่ีคาํส่ังต่อเรือขนาดเคปไซส์ยงัคงอยูใ่นระดบัตํ่า ท่ามกลางการเติบโตของกองเรือท่ี

ตํ่าและตลาดท่ีมัน่คง เราประเมินว่าอาจมีการรีไซเคิลในปริมาณเดทเวทตนัเพียง 15.5 ลา้นเดทเวทตนัในช่วงปี 2567 ถึงปี 

2568 กฎระเบียบดา้นสภาพอากาศอาจทาํให้ความเร็วในการแล่นเรือลดลงร้อยละ 1 ถึงร้อยละ 2 ในช่วงปี 2566 ถึงปี 2568 

ตลาดท่ีเขม้งวดมากขึ้นในปี 2568 อาจทาํให้ความเร็วในการแล่นเรือลดลงอย่างมีนัยสําคญั” และขอ้สรุปของพวกเขาคือ 

“อุปทานคาดว่าจะเติบโตร้อยละ 1 ถึงร้อยละ 2 ทั้งในปี 2567 และปี 2568 การเติบโตของกองเรือจะชะลอตวัลงในช่วงเวลาน้ี 

อุปสงคค์าดว่าจะเติบโตร้อยละ 1 ถึงร้อยละ 2 ในปี 2567 และร้อยละ 1.5 ถึงร้อยละ 2.5 ในปี 2568 ภาวะเศรษฐกิจท่ีดีขึ้นคาด

ว่าจะทาํให้อุปสงคแ์ข็งแกร่งขึ้นในปี 2568 ความสมดุลระหว่างอุปสงคแ์ละอุปทานน่าจะทรงตวัในปี 2567 และกระชบัขึ้น

เล็กน้อยในปี 2568 ดว้ยเหตุน้ี อตัราค่าระวางการขนส่งอาจยงัคงอยูท่ี่อตัราประมาณปี 2566 ในปี 2567 และอาจเพ่ิมขึ้นไดใ้น

ปี 2568” 

รายงานต่าง ๆ ท่ีถูกส่งมาดูเหมือนจะกงัวลเก่ียวกบัปัญหาทางเศรษฐกิจของเศรษฐกิจในส่วนอ่ืนของโลก ยกเวน้จีนและ

อินเดีย แต่ก็คลายตวัลงไดด้ว้ยอตัราส่วนคาํส่ังต่อเรือใหม่ต่อกองเรือท่ีตํ่าในภาคเรือขนส่งสินคา้เทกอง มีความกงัวลว่าการหด

ตวัของภาคการขนส่งสินคา้ตูค้อนเทนเนอร์อาจส่งผลให้สินคา้ยา้ยโดยตูค้อนเทนเนอร์มากขึ้นเร่ือย ๆ แต่ก็จะคลายตวัลงได้

ดว้ยกองเรือท่ีไร้ประสิทธิภาพ (ทะเลแดงเป็นพ้ืนท่ีห้ามเดินทางสําหรับเรือขนส่งตูค้อนเทนเนอร์) และยา้ยสินคา้จากเรือ

ขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ไปยงัเรือขนส่งสินคา้แห้งเทกองมากขึ้น ซ่ึงส่งผลให้อตัราค่าระวางในไตรมาสส่ีกลบัผนัผวนกว่าท่ีเคย

เป็นมา เป็นเร่ืองปกติสาํหรับเรือขนส่งสินคา้แห้งเทกองเม่ืออุปสงค-์อุปทานอยูใ่นระดบัสมดุลความผนัผวนจะเพ่ิมสูงขึ้น โดย

จะตอบสนองต่อการเปล่ียนแปลงเลก็นอ้ยของอุปทานและ/หรืออุปสงคอ์ยา่งไม่เป็นสัดส่วน 

ความขดัแยง้ระหว่างอิสราเอลและฮามาสท่ีขบัเคล่ือนดว้ยภูมิรัฐศาสตร์ไดส่้งผลกระทบต่อการขนส่งเชิงพาณิชยด์ว้ยการเขา้

ยึดเรือขนส่งรถยนต ์กล่าวคือเรือ Galaxy Leader ของบริษทั Ray Shipping ซ่ึงชาวอิสราเอลเป็นเจา้ของ โดยกลุ่มกบฏฮูตีเม่ือ

วนัท่ี 19 พฤศจิกายน 2566 และปัจจุบนัเรือลาํดงักล่าวอยู่ท่ีท่าเรือ Hodeidah มีลูกเรือผูบ้ริสุทธ์ิ 25 คนบนเรือ Galaxy Leader 

ซ่ึงไม่ใช่ชาวอิสราเอล (ลูกเรือสัญชาติยูเครน บลัแกเรีย ฟิลิปปินส์ และเม็กซิกนั) ถดัมาคือการโจมตีดว้ยโดรนกามิกาเซ่บน

เรือขนส่งสินคา้ตูค้อนเทนเนอร์ CMA CGM SYMI ท่ีชาวอิสราเอลเป็นเจา้ของ ซ่ึงเรือไดรั้บความเสียหายทางกายภาพ แต่

โชคดีท่ีไม่มีลูกเรือไดรั้บบาดเจ็บ ตามดว้ยการบุกขึ้นเรือบรรทุกสารเคมี Central Park ท่ีชาวอิสราเอลเป็นเจา้ของโดยโจรสลดั

โซมาเลียและไดป้ล่อยเรือในเวลาต่อมาดว้ยการแทรกแซงของกองทพัเรือสหรัฐฯ ขณะน้ีกลุ่มกบฏฮูตีไดข้ยายเป้าหมายไปยงั
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เรือใด ๆ ก็ตามท่ีมีกาํหนดการขนส่งสินคา้ไปยงัอิสราเอล ดว้ยเหตุน้ี สายการเดินเรือขนส่งสินคา้ตูค้อนเทนเนอร์เกือบทั้งหมด

จึงเปล่ียนเส้นทางการเดินเรือของตนออกจากทะเลแดง และเพ่ิมระยะเวลาการเดินเรือในทะเลเพ่ิมเติมอย่างมากในการ

เดินทางจากเอเชียไปยงัตะวนัตกและเดินทางกลบั เช่นเดียวกบัเรือท่ีอิสราเอลเป็นเจา้ของหรือควบคุมทั้งหมด หรือเรือท่ีมี

กาํหนดการขนส่งสินคา้ไปยงัอิสราเอล เบ้ียประกนัภยัสาํหรับทะเลแดงพุ่งสูงขึ้น และความเส่ียงต่อทรัพยสิ์นของพวกเขานั้น

มีอยูจ่ริงอยา่งมาก บลูมเบิร์กกล่าวว่า “ความพยายามของสหรัฐฯ ในการตอบโตก้ลุ่มกบฏฮูตีในเยเมนขณะท่ีพวกเขาโจมตีเรือ

ในทะเลแดงไดถู้กขดัขวางเน่ืองจากความขดัแยง้ระหว่างพนัธมิตรอาหรับของวอชิงตนั” เกือบหน่ึงเดือนหลงัจากการยึดครอง

เรือ Galaxy Leader ในวนัท่ี 14 ธนัวาคม “เรือ Ruen” ซ่ึงเป็นเรือบรรทุกสินคา้แห้งเทกองขนาด 40,000 เดทเวทตนั ของบริษทั 

Navibulgar ไดถู้กเขา้ครอบครองและแล่นไปยงัโซมาเลีย โจรสลดัโซมาเลียไดล้งมือกระทาํโดยใชค้วามสับสนท่ีเกิดจากกลุ่ม

กบฏฮูตี และใชป้ระโยชน์จากมนั ขณะน้ี (สัปดาห์ส้ินสุดวนัท่ี 24 ธนัวาคม) สายการเดินเรือขนส่งสินคา้ตูค้อนเทนเนอร์ส่วน

ใหญ่ไดห้ยุดเรือของตนท่ีดา้นนอกทางเขา้ทะเลแดงเพ่ือรอความชัดเจนหรือแล่นไปรอบ ๆ แหลมกู๊ดโฮป เพ่ือรักษาความ

ปลอดภยัของเรือ เจา้หน้าท่ี สินคา้ และส่งมอบสินคา้ให้กบัลูกคา้ดว้ยความล่าชา้น้อยท่ีสุด กองเรือท่ีถูกเปล่ียนเส้นทางน้ี

จะตอ้งเติมนํ้ ามนัเช้ือเพลิงท่ีแอฟริกาใต ้ส่งผลให้เกิดแรงกดดนัต่อการจดัหานํ้ ามนัเช้ือเพลิงท่ีนั่น คุณเดาไดเ้ลยว่าส่ิงน้ีจะ

ส่งผลเชิงบวกต่ออุปสงคใ์นแง่ตนัไมล ์ อยา่งท่ีเราไดก้ล่าวอยูซ่ํ้ า ๆ  การหยดุชะงกัจะส่งผลดีต่อภาคการขนส่ง คาํถามท่ีแทจ้ริง

ก็คือ การหยุดชะงกัน้ีจะคงอยู่นานแค่ไหน? หากการหยุดชะงกัยงัคงดาํเนินต่อไปเร่ือย ๆ แต่ไม่ส้ินสุดในเวลาท่ีเราคาดการณ์

ไว ้และสงครามอย่างท่ีเราเคยเห็นมาดูเหมือนจะมีจิตใจและอายุขยัตามเจตนารมณ์ของมนัเอง การหยุดชะงกันั้นจะส่งผล

สะทอ้นกลบัท่ีความยัง่ยืน ขอ้มูลของ Clarksons แสดงให้เห็นว่าปริมาณการขนส่งสินคา้โดยรวมท่ีมาถึงทางเขา้ทะเลแดง

ลดลงร้อยละ 43 (ระหว่างวนัท่ี 18 ถึงวนัท่ี 21 ของเดือนธันวาคม เทียบกบัคร่ึงแรกของเดือนธันวาคม) ซ่ึงเพ่ิมขึ้นคิดเป็นการ

ลดลงของอุปทานถึงร้อยละ 82 ในการขนส่งสินคา้ตูค้อนเทนเนอร์ 

บริษัทฯ ได้ให้สัมภาษณ์เม่ือวนัท่ี 12 มกราคม 2567 ทาง Bloomberg เวลาประมาณ 10.15 น. ตามเวลากรุงเทพฯ ถึง

สถานการณ์ในทะเลแดง มนัเป็นวิดีโอส้ัน ๆ แต่จะบอกคุณถึงส่ิงท่ีคุณตอ้งรู้เก่ียวกบัส่ิงท่ีเกิดขึ้นท่ีนัน่ ทั้งน้ี ในขณะท่ีบริษทัฯ 

ไดใ้ห้สัมภาษณ์กบั Bloomberg เรือลาํหน่ึงของบริษทัฯ ไดก้าํลงัเดินทางผ่าน “พ้ืนท่ีเส่ียงสูง” (High Risk Area: HRA) และ

ดว้ยโชคช่วยเรือลาํดงักล่าวแล่นผ่านพน้บริเวณดงักล่าวมาไดโ้ดยไม่ไดรั้บอนัตรายใด ๆ ในระหว่างการสัมภาษณ์เพียงช่วง

ส้ัน ๆ บริษทัฯ ไม่มีเวลาเพียงพอในการอธิบายว่าเพราะเหตุใดเรือของบริษทัฯ จึงได้แล่นผ่านเส้นทางท่ีมีความเส่ียงสูง

ดงักล่าว ดงันั้น บริษทัฯ จึงขออธิบายไว ้ณ ท่ีน้ี การท่ีบริษทัฯ แล่นเรือผา่นเส้นทางดงักล่าวนั้นเน่ืองมาจากลูกคา้ของบริษทัฯ 

ผูซ่ึ้งใช้บริการเช่าเหมาลาํเรือของบริษทัฯ มาอย่างต่อเน่ืองยาวนานกว่า 2 ทศวรรษ โดยบริษัทฯ และลูกค้าดังกล่าวมี

ความสัมพนัธ์ท่ีดี เป็นมิตร และมีความสัมพนัธ์อนัอบอุ่นแน่นแฟ้น ดว้ยจิตวิญญาณดงักล่าว บริษทัฯ ไดติ้ดต่อไปยงัลูกคา้เพ่ือ

ขอเปล่ียนเส้นทางการเดินเรือโดยการเปล่ียนเส้นทางไปแล่นเรือออ้มผ่านแหลมกู๊ดโฮป โดยท่ีบริษทัฯ เสนอท่ีจะช่วยเหลือ

ดา้น “ค่าใชจ้่ายเพ่ิมเติม” บนพ้ืนฐานท่ีเท่าเทียมกนัระหว่างบริษทัฯ ลูกคา้ของบริษทัฯ และผลประโยชน์ดา้นการขนส่งสินคา้ 

ลูกคา้ของบริษทัฯ ไดต้รวจสอบกบัคู่คา้ดา้นการขนส่งสินคา้ ซ่ึงเห็นไดช้ัดว่าพวกเขาปฏิเสธท่ีจะเสียค่าใช้จ่ายเพ่ิมเติมเพ่ือ

ความปลอดภยัของลูกเรือ สินคา้ของพวกเขา และเรือของบริษทัฯ โดยการเปล่ียนไปใชเ้ส้นทางท่ียาวนานกว่าในการขนส่ง 

ปัญหาท่ีแทจ้ริงอยู่ท่ีวิธีการทาํงานของกฎหมายในสถานการณ์ดงักล่าว หากเรือมี “ประกนัภยัจากสงคราม” หากเรือลาํอ่ืน

กาํลงัเดินทางผา่นพ้ืนท่ีเส่ียงสูง และหากคุณ เรือของคุณ ลูกเรือของคุณ ไม่มีส่วนเก่ียวขอ้งกบัอิสราเอล ไม่มีเรือลาํใดของคุณ

มีเส้นทางการเดินเรือไปยงัอิสราเอล และคุณไม่มีส่วนเก่ียวขอ้งกบัสหรัฐอเมริกาหรือสหราชอาณาจกัร ดงันั้นในแงก่ฎหมาย 

คุณตอ้งปฏิบติัตามคาํส่ังของลูกคา้ของคุณ น่ีคือส่ิงท่ีเรียกว่า “การประเมินความเส่ียงของเรือรายบุคคล” และคุณตอ้งตดัสินใจ

https://link.mail.bloombergbusiness.com/click/33791886.54220/aHR0cHM6Ly93d3cuYmxvb21iZXJnLmNvbS9uZXdzL2FydGljbGVzLzIwMjMtMTItMTgvcmVkLXNlYS1zaGlwcGluZy1hdHRhY2tzLWRpdmlzaW9ucy1oaW5kZXItdXMtZWZmb3J0cy10by1jb3VudGVyLXllbWVuLWhvdXRoaXM_Y21waWQ9QkJEMTIyMzIzX1dLTkQmdXRtX21lZGl1bT1lbWFpbCZ1dG1fc291cmNlPW5ld3NsZXR0ZXImdXRtX3Rlcm09MjMxMjIzJnV0bV9jYW1wYWlnbj13ZWVrZW5kcmVhZGluZw/59e7e531bcb59cc13f8b45dbBd9673f46
https://www.bloomberg.com/news/videos/2024-01-12/precious-shipping-on-red-sea-attacks-impact-video
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ตามนั้น หากคุณไม่ทาํและเลือกใชเ้ส้นทางท่ียาวกว่า คุณจะไม่เพียงแต่ตอ้งรับผิดชอบค่าใชจ้่ายเพ่ิมเติมทั้งหมดสําหรับการใช้

เส้นทางท่ียาวกว่าเท่านั้น แต่ยงัรวมถึงความเสียหายใด ๆ ท่ีลูกคา้ของคุณ หรือสินคา้อาจไดรั้บเน่ืองจากการดาํเนินการ “ผิด

กฎหมาย”  จากการตดัสินใจเปล่ียนเส้นทาง ผูเ้ช่ียวชาญดา้นกฎหมายทั้งหมดท่ีบริษทัฯ ปรึกษามีความเห็นเช่นน้ีเหมือนกนั 

และดว้ยเหตุน้ีบริษทัฯ จึงจาํเป็นตอ้งปฏิบติัตามคาํส่ังท่ี “ถูกตอ้งตามกฎหมาย” ของลูกคา้ของบริษทัฯ แมจ้ะไม่เต็มใจก็ตาม 

ทั้งน้ี ในการทาํสัญญาเช่าเหมาลาํระยะยาวทั้งหมดของบริษทัฯ บริษทัฯ ไดต้กลงกบัลูกคา้ของบริษทัฯ ว่าเรือของบริษทัฯ จะ

ไม่แล่นเรือผ่านพ้ืนท่ีเส่ียงสูง จนกว่าสถานการณ์จะปราศจากความเส่ียง อีกทั้ง การเช่าเหมาลาํใหม่ใด ๆ ท่ีบริษทัฯ เขา้ทาํ

สัญญาลว้นมีขอ้ตกลงสําหรับเจา้ของเรือในการตดัสินใจว่าเจา้ของเรือจะใชเ้ส้นทางใด เช่น การแล่นเรือผ่านแหลมกู๊ดโฮป 

หรือการแล่นเรือผา่นพ้ืนท่ีเส่ียงสูง 

ปริมาณนํ้าท่ีลดลง (ตํ่าสุดในรอบ 73 ปี!) ในคลองปานามาท่ีเกิดจากการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศมีผลกระทบอยา่งมากตอ่

ตลาดค่าระวางการขนส่งสินคา้ ในช่วงเวลาน้ีของปี (ไตรมาสส่ี) เรือบรรทุกก๊าซขนาดใหญ่มากจะไดรั้บอตัราค่าระวางท่ี 

40,000 เหรียญสหรัฐ แต่กลบัถูกแทนท่ีดว้ยอตัราค่าระวางท่ีเพ่ิมสูงขึ้นท่ี 140,000 เหรียญสหรัฐ ทั้งหมดน้ีเป็นเพราะมนัมี

ความสมเหตุสมผลเพียงเล็กน้อยท่ีเรือจะจอดรอท่ีคลองปานามา แต่ควรใชเ้ส้นทางเดินเรือท่ีไกลกว่าในการออ้มแหลมกู๊ด

โฮปส่งผลใหอุ้ปสงคใ์นแง่ตนัไมลเ์พ่ิมขึ้นอยา่งมาก ทางเลือกอ่ืนคือซ้ือช่องขนส่ง 'ล่วงหน้า' ซ่ึงมีราคาแพงโดยมีการประมูล

คร้ังล่าสุดท่ี 4.0 ลา้นเหรียญสหรัฐ! ตลาดค่าระวางการขนส่งสินคา้ในเกือบทุกภาคการขนส่งมีความสมดุลอย่างมาก ดงันั้น

การเปล่ียนแปลงเพียงเล็กนอ้ยในปัจจยัท่ีส่งผลต่ออุปสงคห์รืออุปทานจึงส่งผลกระทบอยา่งไม่เป็นสัดส่วนต่ออตัราค่าระวาง

การขนส่ง ความผนัผวนจะรุนแรงมากและจะคงอยูต่่อไป ดงันั้น ทาํความคุน้เคยกบัมนัดีกว่า 

หากคุณรวมการหยุดชะงกัจากคลองปานามาและจากทะเลแดง/คลองสุเอซเขา้ดว้ยกนั คุณกาํลงัพูดถึงการเพ่ิมอุปสงคใ์นแง่

ตนัไมลป์ระมาณร้อยละ 8 สําหรับรายละเอียดเพ่ิมเติม โปรดอ่านบทความซ่ึงเขียนไว้อย่างดีโดยละเอียดซ่ึงเขียนโดย Arrow 

Research (ภาคผนวก 1) ในประเด็นนีใ้นช่วงกลางเดือนธันวาคมท่ีแนบมากับเอกสารนี ้เม่ือเขียนบนัทึกน้ีดูเหมือนการปะทะ

กนัระหว่างอิสราเอล-ฮามาสจะค่อนขา้งส้ัน แตใ่นขณะน้ี หลงัจากเดือนท่ี 4 ท่ีอิสราเอลระบุว่าอาจเป็นส้ินปี 2567 ก่อนท่ีพวก

เขาจะประกาศความสําเร็จและหยุดการหลัง่เลือดเพ่ิมขึ้น ภาคการขนส่งอาจจาํเป็นต้องลดลงในระยะยาวเน่ืองจากการ

หยดุชะงกัของการขนส่ง ณ คลองสุเอซส่งผลให้อุปสงคใ์นแง่ตนัไมลเ์พ่ิมขึ้นอย่างมากสาํหรับเรือขนส่งสินคา้แห้งเทกองท่ีมี

อุปกรณ์ขนถ่ายสินคา้บนเรือ 

เม่ือเร็ว ๆ น้ี Clarksons รายงานว่า “สถิติการการขนส่งสินคา้ในแง่ตนัไมล ์ ซ่ึงพิจารณาทั้งปริมาณของสินคา้ท่ีขนส่งและ

ระยะทางท่ีเก่ียวขอ้ง เป็นตวับ่งช้ีอุปสงคข์องเรือไดดี้กว่าการวดัสถิติโดยพิจารณาจากปริมาณของสินคา้ท่ีขนส่งในแง่ตนัเพียง

อย่างเดียว และปี 2566 ไดพิ้สูจน์เร่ืองน้ีไวอ้ย่างดีเย่ียม ในปี 2566 การคา้ทางทะเลทัว่โลกกลบัมาเติบโตอีกคร้ัง หลงัจากการ

หยุดชะงกัในปี 2565 โดยปริมาณการขนส่งสินคา้ในแง่ตนัขยายตวัร้อยละ 3.0 (เป็น 12,400 ลา้นตนั) อย่างไรก็ตาม ดว้ยการ

เปล่ียนแปลงรูปแบบการคา้ท่ีเกิดขึ้นภายหลงัความขดัแยง้ในยูเครนเม่ือปีท่ีแลว้ โดยเฉพาะอยา่งย่ิงในภาคการขนส่งพลงังาน 

การค้าในแง่ตนัไมล์เพ่ิมขึ้นประมาณร้อยละ 5.0 (รวมเป็น 62.3 ล้านล้านตันไมล์) ส่งผลให้เห็นถึงคาํกล่าวท่ีว่า “นักเตะ

ระยะไกล” ไดอ้ย่างเด่นชดั การเติบโตของการคา้ในแงต่นัไมลใ์นปี 2566 เติบโตน้อยกว่าปี 2560 ท่ีร้อยละ 5.2 เพียงเลก็นอ้ย 

แต่เป็นอตัราการเติบโตท่ีเร็วท่ีสุดนบัตั้งแต่ปี 2554 สําหรับสินคา้แห้งเทกอง แร่เหล็ก 418,000 ลา้นตนั (รวมการเติบโตของ

การส่งออกของบราซิล) ถ่านหิน 385,000 ลา้นตนั (รวมถึงกระแสการคา้ท่ีเปล่ียนแปลงไปของรัสเซีย) ในขณะท่ีสินคา้แห้งเท

กองกลุ่มย่อยเพ่ิมขึ้น 507,000 ลา้นตนัไมล ์(ไดเ้พ่ิมขึ้นจากการคา้แร่บอกไซต์ระยะไกลจากกินีไปยงัจีน) ปริมาณการคา้ทาง
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ทะเลโดยเฉล่ียทัว่โลกเพ่ิมขึ้นจาก 4,943 ตนัไมล์เป็น 5,036 ตนัไมล์ ซ่ึงเพ่ิมขึ้นมากเป็นอนัดบัสามต่อปีในศตวรรษน้ี และ

มากกว่าค่าเฉล่ียถึง 6 เท่า แมว่้าการเปล่ียนแปลงท่ีสําคญัในรูปแบบการคา้จะไม่เกิดขึ้นซํ้ า ๆ บ่อยคร้ัง แต่ความซับซ้อนท่ี

เพ่ิมขึ้นของการคา้ทางทะเล (รวมถึงภูมิศาสตร์การเมือง) ก็เป็นแนวโน้มท่ีสําคญัมากขึ้นสําหรับการขนส่ง ปัจจุบนั การ

หยุดชะงกัในภูมิภาคทะเลแดงส่งผลกระทบต่อระยะทางทางการคา้ เน่ืองจากเรือมีการเปล่ียนเส้นทาง บริษทัฯ ประเมินผล

กระทบในปัจจุบนัท่ีการเพ่ิมขึ้นของตนัไมลท่ี์ร้อยละ 2.4 ระยะทางในการคา้ขายและระยะทางในแง่ตนัไมลเ์ป็นปัจจยัสาํคญั

อีกคร้ังในปี 2567 เป็นอีกตวัอยา่งหน่ึงของการบริหารจดัการการขนส่งทางทะเลจากปัญหาการหยดุชะงกั 

สงครามร้อนแรงอีกระลอกระหว่างรัสเซีย-ยูเครน ยงัคงขดัขวางกระแสการคา้จากทะเลดาํ ตะวนัออกไกลของรัสเซีย และ

ทะเลบอลติก ส่งผลกระทบต่อพลงังาน (ถ่านหิน นํ้ ามนั ผลิตภณัฑ์นํ้ ามนั) อาหาร (ธัญพืช เมล็ดพืชนํ้ ามนั) ปุ๋ ย แร่เหล็ก และ

โลหะ สินคา้ทั้งหมดเหล่าน้ีจะตอ้งถูกจดัส่ง หากไม่ไดม้าจากรัสเซีย-ยูเครน ก็จะตอ้งจดัส่งจากประเทศอ่ืน ๆ ซ่ึงโดยทัว่ไป

แลว้จะส่งผลให้อุปสงคใ์นแง่ตนัไมลเ์พ่ิมขึ้น การจดัส่งเจริญเติบโตไดดี้เม่ือมีการหยดุชะงกั เน่ืองจากการหยดุชะงกัมกัจะเพ่ิม

ความตอ้งการในแง่ตนัไมล ์

อินเดียทุ่มเงิน 1 แสนลา้นเหรียญสหรัฐในการพฒันาโครงสร้างพ้ืนฐานในภาคการบินโดยการสร้างสนามบินทุกแห่งในอนุ

ทวีป น่ีเป็นข่าวดีสาํหรับการขนส่งสินคา้แห้งเทกองท่ีจะขนส่งสินคา้ท่ีเช่ือมโยงกบัวสัดุก่อสร้างสาํหรับการพฒันาโครงสร้าง

พ้ืนฐานในอินเดีย 

อินเดียจะเพ่ิมโรงไฟฟ้าถ่านหินอีก 17 กิกะวตัต์ในอีก 16 เดือนขา้งหน้า ถ่านหินคิดเป็นร้อยละ 73 ของการผลิตไฟฟ้าใน

อินเดีย อุปสงคข์องการนาํเขา้ถ่านหินในอินเดียน่าจะทรงตวัหรือเติบโตต่อไปจากการนาํเขา้ท่ีสูงเป็นประวติัการณ์ในปี 2566 

Howe Robinson รายงานเม่ือเร็ว ๆ น้ีว่า “การนาํเขา้สินคา้แห้งเทกองของอินเดียเพ่ิมขึ้นเป็น 359 ลา้นตนัในปีท่ีแลว้ (เพ่ิมขึ้น 

29 ลา้นตนัเม่ือเทียบกบัปีก่อนหนา้) และเพ่ิมขึ้นอยา่งต่อเน่ืองในช่วง 10 ปีท่ีผา่นมา ยกเวน้ในช่วงท่ีไดรั้บผลกระทบจากโควิด

ในปี 2563 ถึงปี 2564 การนาํเขา้ถ่านหินของอินเดียเพ่ิมขึ้นเป็นประวติัการณ์ท่ี 244.4 ลา้นตนัในปี 2566 (เพ่ิมขึ้น 17 ลา้นตนั

เม่ือเทียบกบัปีก่อนหนา้) การนาํเขา้สินคา้แห้งเทกองกลุ่มย่อยของอินเดียเพ่ิมขึ้นอย่างรวดเร็วเป็นแรงผลกัดนัท่ีย่ิงใหญ่ท่ีสุด

สําหรับการคา้สินคา้แห้งเทกองของประเทศ โดยมีมูลค่ารวมกนั 94 ลา้นตนั (เพ่ิมขึ้น 10.6 ลา้นตนัเม่ือเทียบกบัปีก่อนหน้า) 

ซ่ึงถือเป็นสถิติใหม่ การเติบโตของการนาํเขา้ของอินเดียสนบัสนุนเรือขนส่งสินคา้แห้งเทกองขนาดเคปไซส์กลุ่มย่อย การ

นาํเขา้ดว้ยเรือขนส่งสินคา้แห้งเทกองขนาดคามซาร์แมกส์และอลัตราแมกซ์เพ่ิมขึ้นเป็นประวติัการณ์ท่ี 84.7 ลา้นตนั (เพ่ิมขึ้น 

14 ลา้นตนัเม่ือเทียบกบัปีก่อนหนา้) และ 46.1 ลา้นตนั (เพ่ิมขึ้น 12 ลา้นตนัเม่ือเทียบกบัปีก่อนหนา้) ตามลาํดบั การเติบโตทาง

เศรษฐกิจอย่างรวดเร็วของอินเดีย (IMF คาดการณ์การเติบโตของ GDP เฉล่ียร้อยละ 6.3 ต่อปีจนถึงปี 2573) และจาํนวน

ประชากรท่ีเพ่ิมขึ้นจะนาํไปสู่การนาํเขา้ท่ีเพ่ิมขึ้นอย่างต่อเน่ืองโดยเฉพาะอย่างย่ิงในสินคา้แห้งเทกองกลุ่มย่อย โปรดจาํไวว่้า

เรือของบริษทัฯ บรรทุกสินคา้แห้งเทกองกลุ่มยอ่ยในการขนส่งโดยส่วนใหญ่ของบริษทัฯ 

รอยเตอร์ระบุว่า “โรงงานทัว่โลกมีผลประกอบการท่ีอ่อนแอในปีน้ี โดยกิจกรรมในยูโรโซนหดตวัเป็นเดือนท่ี 18 ติดต่อกนั

ในเดือนธนัวาคม และโรงงานผูผ้ลิตในเอเชียไดรั้บผลกระทบเน่ืองจากการฟ้ืนตวัของเศรษฐกิจท่ีไม่แน่นอนของจีน” 

จีนส่งออกรถยนต์ไฟฟ้า 4.91 ลา้นคนัในปี 2566 ซ่ึงอาจเป็นผูส่้งออกรถยนต์ไฟฟ้ารายใหญ่ท่ีสุดในโลก ญ่ีปุ่ นซ่ึงเคยเป็นผู ้

ส่งออกรถยนต์ไฟฟ้าอนัดบัหน่ึง คาดการณ์ว่าจะมีการส่งออกรถยนต์ไฟฟ้าถึง 4.3 ลา้นคนัในปี 2566 ภาคการผลิตรถยนต์

https://newslink.reuters.com/click/33861268.8647/aHR0cHM6Ly93d3cucmV1dGVycy5jb20vbWFya2V0cy9nbG9iYWwtZWNvbm9teS1nbG9iYWwtZmFjdG9yeS1hY3Rpdml0eS1lbmRlZC0yMDIzLXNvZnQtbm90ZS0yMDI0LTAxLTAyLz91dG1fc291cmNlPVNhaWx0aHJ1JnV0bV9tZWRpdW09TmV3c2xldHRlciZ1dG1fY2FtcGFpZ249RGFpbHktQnJpZWZpbmcmdXRtX3Rlcm09MDEwMjI0JnVzZXJfZW1haWw9MDNhMDg0NmUzNzk2ZjhkNzM5OGY2M2NkZDQ0MzQzOGU0Njc2NTkwZTk2Y2I5YTg1MTQ2YTYwYTMyMTFmYjExMg/568106bd8cc2b2d35b0f03b8B4e7f04e0
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ไฟฟ้าเป็นหน่ึงในส่ีอุตสาหกรรมท่ีช่วยใช้เหล็กจาํนวนมากพร้อมกับ อีกสามอุตสาหกรรมคือ อุตสาหกรรมโครงสร้าง

พ้ืนฐาน อุตสาหกรรมอู่ต่อเรือ และการส่งออกเหลก็นอกประเทศจีน 

เห็นไดช้ดัว่าจีนไดเ้พ่ิมเงินกูจ้ากธนาคารให้กบันกัพฒันาอสังหาริมทรัพยท่ี์ไดรั้บอนุญาต 50 ราย สินคา้แห้งเทกองน่าจะไดรั้บ

ประโยชน์จากอตัราท่ีเพ่ิมขึ้นตามสัดส่วนการบรรเทาเงินทุนท่ีเสนอให้กบันกัพฒันาเหล่าน้ี 

จีนกล่าวว่าจะลดอตัราส่วนการกันสํารองสกุลเงินต่างประเทศของธนาคารพาณิชย ์(RRR) ลงร้อยละ 0.5 โดยปล่อยเงิน 

139,000 ลา้นเหรียญสหรัฐออกสู่ตลาดในขณะเดียวกนัก็บอกเป็นนยัถึงมาตรการสนบัสนุนเพ่ิมเติมท่ีจะเกิดขึ้น 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือของจีนไม่สามารถหยดุพกัการนาํเขา้ได ้ประการแรกคืออุณหภูมิฤดูร้อนท่ีสูงมาก ตามมาดว้ยฝนตก

หนกันํ้ าท่วมพืชผลท่ีปลูกไวแ้ลว้ ซ่ึงขณะน้ีอากาศหนาวเยน็ในสัปดาห์ท่ีเร่ิมตั้งแต่วนัท่ี 6 พฤศจิกายนและต่อเน่ืองในเดือน

ธนัวาคม กาํลงัขดัขวางการเก็บเก่ียวธัญพืชท่ีถูกทุบดว้ยความร้อนจดัและนํ้ าท่วม จีนซ่ึงมีเป้าหมายเพ่ือความมัน่คงทางอาหาร 

จะยงัคงซ้ือธญัพืชเพ่ิมขึ้นในไตรมาสส่ีของปี 2566 และในปี 2567 

ราวกบัจะยืนยนับทวิเคราะห์ขา้งตน้ มีบทความใน Bloomberg ท่ียืนยนัการนาํเขา้ขา้วบาร์เลย ์314,000 ตนัจากออสเตรเลียไป

ยงัประเทศจีนในเดือนตุลาคม บทความน้ียงัยืนยนัว่าจีนไดเ้พ่ิมการซ้ือขา้วบาร์เลยจ์ากคาซัคสถานและรัสเซียเพ่ือกระจาย

แหล่งผูผ้ลิต 

เม่ือเร็ว ๆ น้ี IMF ไดป้รับเพ่ิม GDP ของจีนขึ้นอีกร้อยละ 8 โดยเพ่ิมขึ้นจากร้อยละ 5.0 เป็นร้อยละ 5.4 ในปี 2566 IMF ตรึง

การเติบโตของ GDP ของจีนในปี 2567 ท่ีร้อยละ 4.6 อย่างไรก็ตาม รัฐบาลจีนระบุซํ้ าแลว้ซํ้ าเล่าว่าอตัราการเติบโตของ GDP 

จะอยูท่ี่ประมาณร้อยละ 5 ต่อปีในช่วงปี 2566 ถึงปี 2568 จีนเป็นผูน้าํเขา้/ส่งออกสินคา้แห้งเทกองรายใหญ่ท่ีสุดของโลก 

บทความจากรอยเตอร์ระบุว่า “ยอดผูเ้สียชีวิตจากอุบติัเหตุในเหมืองถ่านหินในภูมิภาคการผลิตถ่านหินชั้นนําของจีนได้

เพ่ิมขึ้นเป็น 100 คนในปีน้ี ตามประกาศท่ีออกโดยคณะรัฐมนตรีของจีนเม่ือวนัจนัทร์ท่ีระบุว่าจะมีการเพ่ิมการตรวจสอบ

ความปลอดภยั ตวัเลขดงักล่าวแสดงถึงการเพ่ิมขึ้นมากกว่าร้อยละ 53 จากผูเ้สียชีวิต 65 รายจากอุบติัเหตุในเหมืองถ่านหิน 54 

คร้ังในมณฑลซานซีในปี 2565 ตามขอ้มูลจากสมาคมอุตสาหกรรมถ่านหินจีน ในขณะท่ีคนงานเหมืองเพ่ิมผลผลิต คนงาน

เหมืองให้คาํมัน่ท่ีจะเพ่ิมการผลิตในปีน้ีเพ่ือให้แน่ใจว่ามีอุปทานถ่านหินเพียงพอ ท่ามกลางการผลกัดนัร่วมกนัเพ่ือความ

มัน่คงดา้นพลงังานในประเทศท่ีมากขึ้น” ส่ิงน้ีหมายความว่าผูบ้ริโภคถ่านหินอนัดบัหน่ึงของโลกตอ้งการการนาํเขา้ถ่านหิน

มากขึ้น 

จดหมายข่าว CEO ของ Fortune ระบุว่า “GDP ของสหรัฐฯ เติบโตอย่างน่าท่ึงท่ีร้อยละ 5.2 ในไตรมาสสาม” อตัราเงินเฟ้อ

ชะลอตัวลงเหลือร้อยละ 3 ในเดือนพฤศจิกายนซ่ึงสูงกว่าเป้าหมายร้อยละ 2 ของธนาคารกลางสหรัฐเพียงเล็กน้อย การ

ผสมผสานอนัทรงพลงัระหว่างเทคโนโลยีใหม่และการลงทุนของรัฐบาลอาจทาํให้ส่ิงนั้นดาํเนินต่อไปอีกระยะหน่ึง อุปสงค์

ของสินคา้แห้งเทกองน่าจะยงัคงแขง็แกร่งตามผลการดาํเนินงานของเศรษฐกิจสหรัฐฯ 

เพ่ือยืนยนัว่ากลุ่มเศรษฐกิจของสหรัฐอเมริกากาํลงัอยู่ในช่วงพลิกผนั Bloomberg รายงานว่า “เศรษฐกิจสหรัฐฯ ยงัคงเติบโต

อย่างต่อเน่ืองจากภาวะถดถอยของโรคระบาดและผลท่ีตามมาของภาวะเงินเฟ้อ และยงัฝังกลบขอ้เรียกร้องท่ีผิดของภาวะ

เศรษฐกิจถดถอยดว้ยการประกาศตวัเลขการเติบโตในไตรมาสส่ีท่ีสวนทางกบัการคาดการณ์ อตัราเงินเฟ้อท่ีลดลงไดก้ระตุน้

ให้เกิดการใชจ้่ายของผูบ้ริโภค ท่ามกลางอตัราการว่างงานท่ีตํ่าเป็นประวติัการณ์และค่าจา้งท่ีเพ่ิมขึ้นอย่างต่อเน่ือง กลไกการ

https://www.reuters.com/world/china/mine-accidents-surge-chinas-top-coal-province-producers-raise-output-2023-11-27/
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เติบโตหลกัของเศรษฐกิจ การใชจ้่ายส่วนบุคคล เพ่ิมขึ้นในอตัราร้อยละ 2.8 ในขณะท่ีการลงทุนทางธุรกิจและท่ีอยู่อาศยัยงั

ช่วยกระตุน้การเติบโตท่ีมากกว่าท่ีคาดไว”้ GDP ของสหรัฐอเมริกาอยูท่ี่ร้อยละ 2.5 ในไตรมาสส่ีซ่ึงสูงกว่าท่ีคาดการณ์ไวม้าก 

Bloomberg กล่าวว่า “ธนาคารกลางสหรัฐคงอตัราดอกเบ้ียไวเ้ท่าเดิมในวนัท่ี 13 ธันวาคม และยงัทาํให้นกัลงทุนมีความยินดี

ดว้ยการกล่าวถึงการคาดการณ์ว่าจะปรับลดอตัราดอกเบ้ียลง 75 bps ในปี 2567” 

การใชจ้่ายของผูบ้ริโภคคิดเป็นประมาณร้อยละ 70 ของ GDP ของสหรัฐฯ และผูบ้ริโภคชาวอเมริกนัไม่แสดงอาการเหน่ือยลา้

เน่ืองจากยอดขายออนไลน์ในวนั Black Friday เพ่ิมขึ้นร้อยละ 7.5 เม่ือเทียบกบัปี 2565 ดูเหมือนว่าการปรับขึ้นอตัราดอกเบ้ีย

ของธนาคารกลางสหรัฐไดช่้วยแกปั้ญหาดงักล่าวแลว้ โดยมีอตัราเงินเฟ้ออยู่ในการควบคุม และเศรษฐกิจกาํลงัเขา้สู่ภาวะ

ชะลอตวั โดยแผนภูมิจุดของธนาคารกลางสหรัฐแสดงให้เห็นว่าอตัราดอกเบ้ียลดลง 75 bps ในช่วงปี 2567  

Bloomberg รายงานว่า ผูบ้ริโภคชาวสหรัฐฯ ไม่เพียงแต่ “อยูใ่นภาวะท่ีดีมาก” เท่านั้น แต่การใชจ้่ายยงัเพ่ิมขึ้นร้อยละ 4 ถึงร้อย

ละ 5 จากปีท่ีแลว้ ตามขอ้มูลของ Brian Moynihan จาก BofA 

บทความใน Fortune แสดงให้เห็นว่าเศรษฐกิจของสหภาพยโุรปมีอาการดีขึ้นพอสมควรเม่ือใชอ้ตัราแลกเปล่ียนเงินสกุลยโูร

ต่อเงินสกุลเหรัยญสหรัฐ (EU-USD) ท่ีกาํหนดขึ้นในแต่ละปี เศรษฐกิจสหภาพยุโรปในปี 2567 อาจดีกว่าท่ีคาดไว ้โดย

พิจารณาจากความสามารถในการอยู่รอดจากการตดัการใชพ้ลงังานราคาถูกของรัสเซีย การส้ินสุดการปรับขึ้นอตัราดอกเบ้ีย

ของธนาคารกลางสหภาพยุโรป และตลาดแรงงานยงัคงแขง็แกร่งมาก หากสหภาพยุโรปเขา้ร่วมกบัการเติบโตใน GDP แลว้ 

การขนส่งสินคา้แห้งเทกองจะมีผลการดาํเนินงานท่ีดีมากในปี 2567 

การนาํเขา้แร่เหลก็จากออสเตรเลียไปยงัจีนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 1.2 จากปีก่อนหนา้เป็น 737.8 ลา้นตนั การนาํเขา้จากบราซิลเพ่ิมขึ้น

ร้อยละ 9.7 จากปีก่อนหน้าเป็น 248.9 ลา้นตนั (ตามขอ้มูลจาก Dewry) ระยะทางในแง่ตนัไมลท่ี์ยาวขึ้นเพ่ิมขึ้นเม่ือเทียบกบั

ระยะทางในแง่ตนัไมลท่ี์ส้ันกว่า ส่งผลกระทบเชิงบวกต่อภาคส่วนเรือขนาดเคปไซส์ 

ดชันี BDI เร่ิมตน้ปี 2566 ท่ี 1,250 จุด และเพ่ิมขึ้นร้อยละ 68 มาอยู่ท่ี 2,094 จุด ถึงจุดสูงสุดท่ี 3,346 จุด เม่ือวนัท่ี 4 ธันวาคม 

2566 และตํ่าสุดท่ี 530 จุด ในวนัท่ี 16 กุมภาพนัธ์ 2566 มีอตัราการกระจายท่ีร้อยละ 531 ระหว่างจุดสูงสุดและจุดตํ่าสุด อตัรา

ค่าระวางของเรือขนาดเคปไซส์เร่ิมตน้ปี 2566 ท่ี 13,561 เหรียญสหรัฐในวนัท่ี 3 มกราคม 2566 แตะจุดสูงสุดท่ี 54,584 เหรียญ

สหรัฐในวนัท่ี 4 ธนัวาคม 2566 ตํ่าสุดท่ี 2,246 เหรียญสหรัฐในวนัท่ี 17 กุมภาพนัธ์ 2566 และปิดปีท่ี 28,177 เหรียญสหรัฐใน

วนัท่ี 22 ธันวาคม 2566 ดว้ยค่าเฉล่ีย 16,389 เหรียญสหรัฐเพ่ิมขึ้นร้อยละ 1 จากปีก่อนหน้า เรือขนาดเคปไซส์ใชเ้วลาร้อยละ 

74 ไปกบัการขนแร่เหล็ก และร้อยละ 19 ของเวลาทั้งหมดไปกบัการขนถ่านหิน เม่ือคุณมีความเส่ียงในการกระจุกตวัของ

ประเภทสินคา้ท่ีบรรทุกและมีลูกคา้รายใหญ่เพียงรายเดียวนัน่คือจีน ซ่ึงคิดเป็นสัดส่วนมากกว่าร้อยละ 60 ของการนาํเขา้แร่

เหล็กทั้งหมด คุณกาํลงัเตรียมพร้อมสําหรับความผนัผวน อตัราค่าระวางของเรือขนาด  ปานาแมกซ์เร่ิมตน้ปี 2566 ท่ี 12,944 

เหรียญสหรัฐ แตะจุดสูงสุดท่ี 21,966 เหรียญสหรัฐในวนัท่ี 4 ธันวาคม 2566 แตะจุดตํ่าสุดท่ี 7,277  เหรียญสหรัฐในวนัท่ี 20 

กุมภาพนัธ์ 2566 และปิดปีท่ี 17,183 เหรียญสหรัฐ ดว้ยค่าเฉล่ีย 12,854 เหรียญสหรัฐลดลงร้อยละ 38 จากปีก่อนหนา้ อตัราค่า

ระวางเรือขนาดซุปราแมกซ์เร่ิมตน้ปี 2566 ท่ี 10,646 เหรียญสหรัฐ แตะจุดสูงสุดท่ี 17,213 เหรียญสหรัฐในวนัท่ี 5 ธันวาคม 

2566 และแตะจุดตํ่าสุดท่ี 6,874 เหรียญสหรัฐในวนัท่ี 13 กุมภาพนัธ์ 2566 และปิดปีท่ี 15,063 เหรียญสหรัฐ ดว้ยค่าเฉล่ีย 

11,240 เหรียญสหรัฐลดลงร้อยละ 49 จากปีก่อนหน้า อตัราค่าระวางเรือขนาดแฮนด้ีไซส์เร่ิมตน้ปี 2566 ท่ี 11,051 เหรียญ

สหรัฐใน แตะจุดสูงสุดท่ี 16,340 เหรียญสหรัฐในวนัท่ี 15 ธันวาคม 2566 และแตะจุดตํ่าสุดท่ี 7,007 เหรียญสหรัฐในวนัท่ี 7 

https://link.mail.bloombergbusiness.com/click/33686801.340115/aHR0cHM6Ly93d3cuYmxvb21iZXJnLmNvbS9uZXdzL2FydGljbGVzLzIwMjMtMTItMTMvZmVkLWhvbGRzLXJhdGVzLXN0ZWFkeS1hZ2Fpbi1hbmQtcGl2b3RzLXRvd2FyZC1jdXRzLWluLTIwMjQ_Y21waWQ9QkJEMTIxMzIzX0JJWiZ1dG1fbWVkaXVtPWVtYWlsJnV0bV9zb3VyY2U9bmV3c2xldHRlciZ1dG1fdGVybT0yMzEyMTMmdXRtX2NhbXBhaWduPWJsb29tYmVyZ2RhaWx5/59e7e531bcb59cc13f8b45dbB76947057
https://link.mail.bloombergbusiness.com/click/33686801.340115/aHR0cHM6Ly93d3cuYmxvb21iZXJnLmNvbS9uZXdzL2FydGljbGVzLzIwMjMtMTItMTIvc3RvY2stbWFya2V0LXRvZGF5LWRvdy1zLXAtbGl2ZS11cGRhdGVzP2NtcGlkPUJCRDEyMTMyM19CSVomdXRtX21lZGl1bT1lbWFpbCZ1dG1fc291cmNlPW5ld3NsZXR0ZXImdXRtX3Rlcm09MjMxMjEzJnV0bV9jYW1wYWlnbj1ibG9vbWJlcmdkYWlseQ/59e7e531bcb59cc13f8b45dbB586a057f
https://link.mail.bloombergbusiness.com/click/33752499.30874/aHR0cHM6Ly93d3cuYmxvb21iZXJnLmNvbS9uZXdzL3ZpZGVvcy8yMDIzLTEyLTE5L2JyaWFuLW1veW5paGFuLXNheXMtY29uc3VtZXJzLWFyZS1pbi12ZXJ5LWdvb2Qtc2hhcGUtdmlkZW8_Y21waWQ9QkJEMTIxOTIzX01LVCZ1dG1fbWVkaXVtPWVtYWlsJnV0bV9zb3VyY2U9bmV3c2xldHRlciZ1dG1fdGVybT0yMzEyMTkmdXRtX2NhbXBhaWduPW1hcmtldHNhc2lh/59e7e531bcb59cc13f8b45dbBe1af16f2
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สิงหาคม 2566 และปิดปีท่ี 15,813 เหรียญสหรัฐ ดว้ยค่าเฉล่ีย 10,420 เหรียญสหรัฐลดลงร้อยละ 51 จากปีก่อนหน้า เรือท่ีมี

ขนาดเลก็กว่าพร้อมความหลากหลายอยา่งแทจ้ริงในแง่ของการบรรทุกสินคา้และการเขา้เทียบท่าเรือท่ีมีความสะดวกมากกว่า 

มีเสถียรภาพมากกว่าในตลาดอตัราค่าระวางของเรือขนส่งสินคา้แห้งเทกองท่ีมีความผนัผวนในปัจจุบนั การเติบโตของอุป

สงค์ในแง่ตันไมล์ ซ่ึงประเมินโดย Clarksons อยู่ท่ี เ พ่ิมขึ้ นร้อยละ 5.08 (ข้อมูลจาก Clarksons World Seaborne Trade 

Timeseries ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2566 ) ในช่วงปี 2566 สูงกว่าการเติบโตของอุปทานสุทธิท่ีร้อยละ 2.9 (ขอ้มูลจาก Clarksons 

DBTO ธนัวาคม 2566) ผลการดาํเนินงานของบริษทัฯ ในปี 2566 เป็นบวกทุกไตรมาส ส้ินสุดปีดว้ยกาํไรสุทธิรวม 20.35 ลา้น

เหรียญสหรัฐ ปี 2566 เป็นปีท่ีมีเร่ืองราวของการชะลอตวัของฝ่ังอุปสงค์อย่างค่อยเป็นค่อยไป ปะทะกบัอุปทานท่ีเพ่ิมขึ้น

เล็กน้อยพร้อมกบัความไร้ประสิทธิภาพของกองเรือท่ีลดลง การปล่อยเรือจาํนวนมากขึ้นเขา้สู่ตลาด แมว่้าความเร็วของกอง

เรือโลกจะลดลง 0.2 นอต (ขอ้มูลจาก Clarksons Speed Timeseries ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2566) ในช่วง 3 ไตรมาสแรกของปี

นั้นดูย ํ่าแย ่หากแต่ไตรมาสส่ีไดรั้บผลกระทบจากการรวมตวักนัของเหตุการณ์น้ี อตัราค่าระวาง ณ ส้ินสุดปี 2566 อยูใ่นระดบั

ท่ีสูงเน่ืองจากปัญหาคลองสองสาย โดยสภาพอากาศเลวร้ายทาํให้เกิดความไร้ประสิทธิภาพทั้งในทะเลและในท่าเรือ บีบให้

อุปทานตึงตวัย่ิงขึ้น ส่ิงน้ีเป็นเคร่ืองยืนยนัว่าอุปสงคแ์ละอุปทานอยู่ในจุดสมดุล และตลาดการขนส่งสินคา้แห้งเทกองจะมี

ความผนัผวนสูงและอตัราการเคล่ือนไหวท่ีรวดเร็วในทั้งสองทิศทางดงัท่ีเราไดเ้ห็นในปี 2564 ปี 2565 และปี 2566 โดยหากมี

การเปล่ียนแปลงเพียงเล็กนอ้ยในอุปสงคแ์ละ/หรืออุปทาน อตัราส่วนคาํส่ังต่อเรือใหม่ต่อกองเรือมีเพียงร้อยละ 8.33 ตอกย ํ้า

ความหวงัในปีหนา้ท่ีดีขึ้น  

ตามข้อมูลของ Clarksons DBTO ธันวาคม 2566 ในปี 2567 คาดว่าอุปสงค์ในแง่ตันไมล์จะเพ่ิมขึ้นร้อยละ 1.5 ในขณะท่ี

อุปทานสุทธิเพ่ิมขึ้นโดยคาดว่าจะเติบโตร้อยละ 2.3  เราหวงัว่าดว้ยแผนกระตุน้เศรษฐกิจของจีน การเติบโตของอุปสงคใ์นแง่

ตนัไมลจ์ะพุ่งสูงขึ้นในปี 2567 การเปล่ียนแปลงดา้นกฎระเบียบท่ีดาํเนินการโดย IMO ในปี 2566 ผ่าน EEXI และ CII น่าจะ

ช่วยชะลอการเติบโตของกองเรือโลกไดใ้นปี 2567 ส่งผลให้เกิดการปลดระวางเรือมากขึ้น และดว้ยเหตุน้ีจึงลดอุปทานท่ีมี

ประสิทธิภาพลง ระหว่างปัจจยัทั้งสองน้ี (อุปสงคท่ี์เพ่ิมขึ้นและอุปทานท่ีลดลง) ช่องว่างระหว่างอุปสงคแ์ละอุปทานจะแคบ

ลงโดยเอ้ือประโยชน์แก่เจา้ของเรือ และเราอาจไดเ้ห็นว่าในปี 2567 จะคลา้ยกนัแมว่้าจะเพ่ิมขึ้นจากปี 2566 

การบูรณะท่ีจาํเป็นในฉนวนกาซาและยเูครน เม่ือสงครามส้ินสุดลง จะเป็นข่าวดีสาํหรับการขนส่งสินคา้แห้งเทกอง โดย Olaf 

Scholz ระบุว่างบประมาณการฟ้ืนฟูสาํหรับยเูครนเป็นงบประมาณท่ีสูงกว่างบประมาณของแผนการมาร์แชลเม่ือส้ินสุดปีท่ี 1 

ของสงครามการแห่งการลา้งผลาญน้ี และเรากาํลงัเขา้ใกลว้นัครบรอบปีท่ีสองของสงครามดงักล่าวในไม่ชา้ 

แรงจูงใจในการส่ังต่อเรือใหม่จะยงัคงอยูใ่นระดบัตํ่าดว้ยมูลค่าของเรือท่ีมากขึ้นในตลาดมือสอง 

การนาํเขา้ถ่านหินในเอเชียตะวนัออกเฉียงใตค้าดว่าจะเพ่ิมขึ้นเกือบสองเท่าในอีก 6 ปีขา้งหน้า ซ่ึงถือเป็นอีกคร้ังท่ีตอ้งให้

เครดิตกบัคาํพูดท่ีมีช่ือเสียงโดย Mark Twain ซ่ึงกล่าวว่าข่าวลือเร่ืองการส้ินสุดการขนส่งถ่านหินนั้นเกินจริงไปมาก 

การส่งออกขา้วของอินเดียลดลงร้อยละ 17.5 จากปีท่ีแลว้เป็น 16.7 ลา้นตนัในช่วง 11 เดือนของปี 2566 

การนาํเขา้ถ่านหินของอินเดียเพ่ิมขึ้นร้อยละ 1.6 เป็น 212.8 ลา้นตนัในช่วง 11 เดือนของปี 2566 

จีนนาํเขา้ถัว่เหลืองในปริมาณ 101.8 ลา้นตนั เพ่ิมขึ้นร้อยละ 11.7 ในปี 2566 เม่ือเทียบกบัปี 2565 

จีนนาํเขา้ขา้วโพดในปริมาณ 27.1 ลา้นตนั เพ่ิมขึ้นร้อยละ 31.6 ในปี 2566 เม่ือเทียบกบัปี 2565 
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จีนนาํเขา้ขา้วสาลีในปริมาณ 12.1 ลา้นตนั เพ่ิมขึ้นร้อยละ 21.5 ในปี 2566 เม่ือเทียบกบัปี 2565 

จีนนาํเขา้แร่เหลก็ในปริมาณ 1,180.6 ลา้นตนั เพ่ิมขึ้นร้อยละ 6.6 ในปี 2566 เม่ือเทียบกบัปี 2565 

จีนนาํเขา้ถ่านหินในปริมาณ 474.5 ลา้นตนั เพ่ิมขึ้นร้อยละ 61.8 ในปี 2566 เม่ือเทียบกบัปี 2565 

จีนผลิตเหลก็ในปริมาณ 1,017.5 ลา้นตนั เพ่ิมขึ้นร้อยละ 0.5 ในปี 2566 เม่ือเทียบกบัปี 2565 

จีนส่งออกเหลก็ในปริมาณ 91.1 ลา้นตนั เพ่ิมขึ้นร้อยละ 35.1 ในปี 2566 เม่ือเทียบกบัปี 2565 

ดชันี PMI เฉล่ียของจีนอยูท่ี่ 49.9 จุดในปี 2566 

อตัราการเติบโต GDP ของจีนอยูท่ี่ร้อยละ 5.2 ในปี 2566  

คาํส่ังต่อเรือขนส่งสินค้าตูค้อนเทนเนอร์ในปี 2566 อยู่ท่ี 1.6 ล้าน TEU ส่งผลให้คาํส่ังต่อเรือทั้งหมดเป็น 6.9 ล้าน TEU 

อตัราส่วนคาํส่ังต่อเรือใหม่ต่อกองเรือสําหรับเรือขนส่งสินคา้ตูค้อนเทนเนอร์ ณ ตน้ปี 2567 อยู่ท่ีร้อยละ 25 เทียบกบัตน้ปี 

2566 ท่ีร้อยละ 28 (ขอ้มูลจาก Clarksons CIM มกราคม 2567)  

ดชันี SCFI สําหรับเอเชีย-ยุโรปด่ิงลงระหว่างปี 2566 โดยลดลงร้อยละ 82 จาก 4,846 เหรียญสหรัฐเป็น 882 เหรียญสหรัฐต่อ 

TEU ในจีน-ยโุรปเหนือ และลดลงร้อยละ 71 จาก 5,282 เหรียญสหรัฐเป็น 1,543 เหรียญสหรัฐต่อ TEU ใน China-Med SCFI 

สําหรับเส้นทางสายทรานแปซิฟิกลดลงร้อยละ 72 จาก 5,656 เหรียญสหรัฐเป็น 1,607 เหรียญสหรัฐต่อ FEU ใน China-

USWC และลดลงร้อยละ 70 จาก 8,514 เหรียญสหรัฐเป็น 2,529 เหรียญสหรัฐต่อ FEU ใน China-USEC 

อตัราส่วนคาํส่ังต่อเรือใหม่ต่อกองเรือ ณ ตน้ปี 2567 สาํหรับกลุ่มสินคา้แห้งเทกองมีปริมาณร้อยละ 8.33 เรือท่ีมีอาย ุ20 ปีหรือ

มากกว่ามีปริมาณประมาณ 84.54 ลา้นเดทเวทตนั หรือร้อยละ 8.48 ของกองเรือในปัจจุบนั ณ ตน้ปี 2566 เรือเหล่าน้ีจะเป็น

ตวัเลือกท่ีเหมาะสมสาํหรับการรีไซเคิลในปี 2567 เน่ืองจากแรงกดดนัจากกฎเกณฑใ์หม่ EEXI/CII ท่ีมีผลบงัคบัใชใ้นปี 2566 

การรีไซเคิลของเรือขนส่งสินคา้แห้งเทกองเพ่ิมขึ้นจาก 4.76 ลา้นเดทเวทตนัในปี 2565 เป็น 5.37 ลา้นเดทเวทตนัในปี 2566 

(เพ่ิมขึ้นร้อยละ 12.8) 

การท่ีพีเอสแอลอยู่ในกลุ่มเรือขนาดเล็กท่ีมีอุปกรณ์ขนถ่ายสินคา้บนเรือนั่นหมายความว่าอตัราการเติบโตสุทธิของภาค

อุปทานจะอยูใ่นระดบัเพียงร้อยละ 3.2 ในปี 2567 ตามขอ้มูลจาก Clarksons DBTO ธนัวาคม 2566  

จากการคาดการณ์ของ Clarkson ในปี 2567 และปี 2568 อุปสงคใ์นแง่ตนัไมลจ์ะอยู่ท่ีร้อยละ 1.5 และร้อยละ 1.5 ในขณะท่ี

การเติบโตของอุปทานสุทธิจะอยู่ท่ีร้อยละ 2.3 และร้อยละ 1.1 ในแต่ละปีสําหรับสองปีน้ี (ตามขอ้มูลจาก Clarksons DBTO 

ธนัวาคม 2566) 

แนวโนม้ตลาดเม่ือตน้ปี 2567 สามารถอนุมานไดโ้ดยการเปรียบเทียบคาํส่ังต่อเรือใหม่ท่ีปริมาณ 83.01 ลา้นเดทเวทตนัต่อกอง

เรือในปัจจุบนัท่ีมีอาย ุ20 ปีหรือมากกว่าท่ีปริมาณ 84.54 ลา้นเดทเวทตนั ซ่ึงคิดเป็นร้อยละ 8.48 ของกองเรือในปัจจุบนั 

การคาดการณ์การเติบโตของอุปทานของพีเอสแอลภายในส้ินปี 2567 และปี 2568 อยู่ท่ีร้อยละ 2.45 และร้อยละ 1.78 (จาก 

996.58 ลา้นเดทเวทตนัเป็น 1,021.02 ลา้นเดทเวทตนัภายในส้ินปี 2567 และจากนั้นเป็น 1,039.20 ลา้นเดทเวทตนัภายในส้ินปี 

2568) โดยคิดแบบอนุรักษนิ์ยมว่ามีการรีไซเคิลเพียง 10 ลา้นเดทเวทตนัต่อปี และอตัราการส่งมอบล่าชา้เพียงร้อยละ 5 ต่อปี

ในปี 2567 และปี 2568 
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การเปลีย่นแปลงหลกัของภาคอุปทาน 

เร่ิมตน้ปี 2566 ดว้ยอุปทาน 966.03  ลา้นเดทเวทตนัและเพ่ิมขึ้นเป็น 966.58  ลา้นเดทเวทตนั (เพ่ิมขึ้นร้อยละ 3.16) ณ ตน้ปี 

2567 หากคาํนวณอตัราการส่งมอบล่าชา้ท่ีร้อยละ 5.00 (อตัราการส่งมอบล่าชา้ท่ีแทจ้ริงคือร้อยละ 1.38  ในปี 2566) กบัการส่ง

มอบตามกาํหนดการในปี 2567 และปี 2568 และสมมติว่ามีการปลดระวางเรือถึง 10  ลา้นเดทเวทตนั (อตัราการปลดระวาง

เรือท่ีแทจ้ริงคือ 5.37 ลา้นเดทเวทตนัในระหว่างปี 2566) จะเหลือการเติบโตของกองเรือสุทธิท่ีร้อยละ 2.45 (เพ่ิมขึ้นจาก 

996.58 ลา้นเดทเวทตนัเป็น 1,021.02 ลา้นเดทเวทตนั ซ่ึงเพ่ิมขึ้นจาก 352.36 ลา้นเดทเวทตนัเป็น 365.35 ลา้นเดทเวทตนั

สําหรับกลุ่มเรือท่ีมีอุปกรณ์ขนถ่ายสินคา้บนเรือ และเพ่ิมขึ้นจาก 644.22 ลา้นเดทเวทตนัเป็น 655.67 ลา้นเดทเวทตนัสาํหรับ

กลุ่มเรือท่ีไม่มีอุปกรณ์ขนถ่ายสินคา้บนเรือ) ภายในส้ินปี 2567 และร้อยละ 1.78 ภายในส้ินปี 2568 (เพ่ิมขึ้นจาก 1,021.02  

ลา้นเดทเวทตนัเป็น 1,039.20 ลา้นเดทเวทตนั โดยท่ีเพ่ิมขึ้นจาก 365.35 ลา้นเดทเวทตนัเป็น 374.09 ลา้นเดทเวทตนัสําหรับ

กลุ่มเรือท่ีมีอุปกรณ์ขนถ่ายสินคา้บนเรือ และเพ่ิมขึ้นจาก 655.67 ลา้นเดทเวทตนัเป็น 665.12 ลา้นเดทเวทตนัสาํหรับกลุ่มเรือท่ี

ไม่มีอุปกรณ์ขนถ่ายสินคา้บนเรือ) การจดัการนํ้ าถ่วงเรือ และการลดความเร็วในการแล่นเรือลงโดยเฉพาะอย่างย่ิงในปี 2567 

เน่ืองจากกฎระเบียบของ EEXI/CII  จะช่วยเพ่ิมความตึงตวัของภาคอุปทาน 

ความแตกต่างในปี 2546 - ปี 2552, ปี 2553 - ปี 2563, ปี 2564, ปี 2565, ปี 2566 และ

อนาคต: 
 

ความแตกต่างในปี 2546 - ปี 2552, ปี 2553 - ปี 2563,ปี 2564 -ปี 2565, ปี 2566 และอนาคต: 

อัตราค่าระวางเรือเฉล่ียต่อวัน ปี 2546 – ปี 2552 ปี 2553 – ปี 2563 ปี 2564 – ปี 2565 ปี 2566 
1 เดือนแรก ของปี 

2567 

เรือขนาดเคปไซส์ 67,101* 14,924*** 24,807** 16,389** 20,789** 

เรือขนาดปานาแมกซ์ 32,793* 10,965*** 23,836** 12,854** 14,309** 

เรือขนาดซุปราแมกซ์   28,013^^ 10,765*** 24,475** 11,240** 12,211** 

เรือขนาดแฮนด้ีไซส์  18,753^^  8,789*** 23,533** 10,420** 11,445** 

อุปทานพนัลา้นตนั-ไมล ์ต่อปี +5.4% +4.3% +0.95% 5.08%  1.49%  

ความเร็วเฉลี่ย (นอต) 13.5^^^ 11.5^^^ 11.3 11.0 10.9 

นโยบายกระตุน้เศรษฐกิจของ

จีน 

จีนเขา้สู่องคก์ารการคา้

โลกในปี 2544 

578 พนัลา้นเหรียญ

สหรัฐ (ปี 2552) 

667 พนัลา้นเหรียญ

สหรัฐ (ปี 2564) 

2.3 ลา้นลา้นเหรียญ

สหรัฐ (ปี 2565)^ 

1.8 ลา้นลา้นเหรียญ

สหรัฐ^ 

417 พนัลา้นเหรียญ

สหรัฐ^  

สัดส่วนปริมาณการสั่งต่อเรือ

ใหม่ต่อกองเรือต่อปี (ปริมาณ ณ 

ตน้ปี) 

+36.02% +26.23% +6.96% +7.16% +8.33% 
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อัตราค่าระวางเรือเฉล่ียต่อวัน ปี 2546 – ปี 2552 ปี 2553 – ปี 2563 ปี 2564 – ปี 2565 ปี 2566 
1 เดือนแรก ของปี 

2567 

ร้อยละต่อปีของปริมาณเรือท่ีมี

อาย ุ20 ปี  

(ปริมาณ ณ ตน้ปี) 

+18.38% +11.27% +6.76% +8.07% +8.48% 

การเติบโตของอุปทานสุทธิ

เฉลี่ยต่อปี 
+6.8% +6.4% +3.3% 

+2.9% 

(WFR +3.16) 
+2.3% 

ปี 2565 และอนาคต 

• ณ ตน้ปี 2565 เป็นคร้ังแรกในรอบทศวรรษ ท่ีอตัราส่วนเรือเก่าอาย ุ20 ปีหรือมากกว่ามีปริมาณมากกว่าอตัราส่วน

คาํส่ังต่อเรือใหม่ และ ณ ตน้เดือนมกราคม 2567 มีปริมาณร้อยละ 8.48 ต่อร้อยละ 8.33 ตามลาํดบั 

หมายเหตุ: *ดัชนี BCI 172K (4TC), ดัชนี BPI 74K (4TC), ดัชนี BSI 52K (6TC), ดัชนี BHSI 28K (6TC). 

                 **ดัชนี BCI 180K (5TC), ดัชนี BPI 82K (5TC), ดัชนี BSI 58K (10TC), ดัชนี BHSI 38K (7TC) 

               *** รวมดัชนีสองประเภทข้างต้น 

^ จากการคาํนวณของ Bloomberg แผนกระตุ้นเศรษฐกิจของจีนจะมูลค่า 5.3 ล้านล้านเหรียญสหรัฐในปี 2565! Bloomberg รายงายแผนกระตุ้นเศรษฐกิจภาคการก่อสร้างมูลค่า 1.8 ล้าน

ล้านเหรียญสหรัฐในเดือนเมษายน 2566 และ CNBC รายงานแผนกระตุ้นเศรษฐกิจมูลค่า 2 ล้านล้านหยวน 

               ^^อัตราค่าเช่าเรือระยะยาวเป็นระยะเวลา 1 ปีสําหรับเรือขนาด 32,000 เดทเวทตัน โดยอัตราค่าเช่าเรือระยะยาวเป็นระยะเวลา 1 ปีที่สําหรับเรือขนาด 52,000 เดทเวทตัน ใช้สําหรับปีที่ไม่มี

ดัชนี BHSI (ปี 2546 - ปี 2549) หรือ ไม่มีดัชนี BSI (ปี 2546 - ปี 2548).   

^^^ ความเร็วเฉลี่ยในปี 2551 - ปี 2552 และความเร็วเฉลี่ยในปี ปี 2555 - ปี 2563 

ที่มา: Clarksons Index Timeseries ณ วันที่ 30 มกราคม 2567 Clarksons Speed Timeseries ณ วันที่ 28 มกราคม 2567 และ Clarksons World Fleet Register ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2566 ข้อมูลการเติบ

โดของอุปทานจาก Clarksons DBTO ณ เดือนธันวาคม 2566 และ World Fleet Register ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2566    

 

หากคุณดูอตัราค่าเช่าเหมาลาํสําหรับช่วงปี 2546 ถึงปี 2552 อตัราค่าเช่าเหมาลาํมีอตัราสูงสุดสําหรับเรือขนาดเคปไซส์เม่ือ

เทียบกบัอีกสามช่วงเวลา สําหรับเรือขนาดปานาแมกซ์และเรือขนาดซุปราแมกซ์ในระหว่างปี 2546 ถึงปี 2552 อตัราค่าเช่า

เหมาลาํสูงกว่าช่วงปี 2553 ถึงปี 2563 เกือบ 3 เท่า แต่เกือบจะเท่ากบัอตัราค่าเช่าเหมาลาํในปี 2564 ถึงปี 2565 สําหรับเรือ

ขนาดแฮนด้ีไซส์ อตัราค่าเช่าเหมาลาํในปี 2564 ถึงปี 2565 สูงกว่าปี 2553 ถึงปี 2563 เกือบ 3 เท่า และสูงกว่าในปี 2546 ถึงปี 

2552 เกือบ 1.5 เท่า อย่างไรก็ตาม อตัราการเติบโตของอุปสงคใ์นแง่ตนัไมล์ในส่ีช่วงระยะเวลาลดลงจากช่วงปี 2546 ถึงปี 

2552 จาก ร้อยละ 5.4 เป็นร้อยละ 4.3 (ปี 2553 ถึงปี 2563) และร้อยละ 0.95 (ปี 2564 ถึงปี 2565) ถึงกระนั้นพีเอสแอลมีผลการ

ดาํเนินงานในปี 2565 ดีกว่าปี 2564! ส่ิงท่ีแตกต่างออกไปคือ อตัราส่วนคาํส่ังต่อเรือใหม่เฉล่ียต่อกองเรือสูงสุดในปี 2546 ถึงปี 

2552 โดยลดลงร้อยละ 27 ในปี 2553 ถึงปี 2563 ลดลงร้อยละ 81 ในปี 2564 ถึงปี 2565 ความแตกต่างท่ีมีนยัสาํคญัอ่ืน ๆ ก็คือ 

อตัราส่วนคาํส่ังต่อเรือใหม่ต่อกองเรือคือ 2 เท่าของกองเรืออาย ุ20 ปีในปี 2546 ถึงปี 2552 เป็น 2.3 เท่า ในปี 2553 ถึงปี 2563 

เป็นเพียง 1 เท่าในปี 2564 ถึงปี 2565 และเป็นเพียง 0.9 ในปี 2566 โดยมีอตัราท่ีคลา้ยกนัในตน้ปี 2567 ท่ี 1 เท่า ความเร็วเฉล่ีย

ลดลงจาก 13.5 นอตในปี 2546 ถึงปี 2552 ถึงร้อยละ  18.5  เป็น 11  นอต  ในปี 2566 ซ่ึงช่วยกระชับอุปทานสุทธิท่ีมี

ประสิทธิภาพของเรือ ส่ิงน้ีบ่งบอกถึงการเติบโตของอุปทานท่ีอ่อนแอในอนาคตและบ่งช้ีว่าตลาดท่ีแขง็แกร่งสามารถดาํเนิน

ต่อไปไดอี้กระยะหน่ึง 

ดชันี BDI เร่ิมตน้ในปี 2566 ท่ี 1,250 เม่ือวนัท่ี 3 มกราคม 2566 ไปจนถึง 530 เม่ือวนัท่ี 16 กุมภาพนัธ์ 2566 แตะจุดสูงสุดท่ี 

3,346 เม่ือวนัท่ี 4 ธนัวาคม 2566 และหลงัจากนั้นก็ลดลงไปจนถึงส้ินปี เหตุใดอตัราค่าระวางจึงเพ่ิมขึ้นในลกัษณะน้ีและค่อย 

ๆ ลดลงอย่างมากในช่วงส้ินปี อุปสงคแ์ละอุปทานสําหรับสินคา้เทกองแห้งในช่วงตน้ปี 2564 อยู่ในจุดสมดุลท่ีสมบูรณ์แบบ 
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และเน่ืองจากอุปสงคใ์นแง่ตนัไมลโ์ดยประมาณของ Clarksons ในช่วงปี 2564 เพ่ิมขึ้นท่ีร้อยละ 3.44 (ขอ้มูลจาก Clarksons 

World Seaborne Trade Timeseries ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2566) เม่ือเทียบกบัการเติบโตของกองเรือสุทธิท่ีร้อยละ 3.6 (ขอ้มูล

จาก Clarksons DBTO ณ เดือนธันวาคม 2566)  อตัราค่าระวางเพ่ิมสูงขึ้นอย่างมากในช่วงปี 2564 นั้นเป็นผลจากความไร้

ประสิทธิภาพท่ีลดลงของประสิทธิภาพกองเรือสุทธิ! แต่ในช่วงปี 2565 เม่ือจีนตดัสินใจครอบครองภาคอสังหาริมทรัพยท่ี์

ควบคุมไม่ไดโ้ดยปล่อยให้เอเวอร์แกรนด์และกลุ่มบริษทัในเครือล่มสลาย กาํหนดการควบคุมป้องกนัมลพิษอย่างเขม้งวดใน

โรงไฟฟ้าท่ีใชถ่้านหินเป็นเช้ือเพลิงหลงัการประชุม COP26 การผลิตเหลก็ท่ีลดลง และยืนกรานว่าจะตอ้งมีทอ้งฟ้าสีครามใน

การแข่งขนักีฬาโอลิมปิกช่วงฤดูหนาว อุปสงคท่ี์จาํเป็นในแงต่นัไมลไ์ดรั้บผลกระทบและลดลงถึงร้อยละ 1.53 ตามขอ้มูลจาก 

Clarksons (World Seaborne Trade Timeseries ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2566) ประกอบกบัอุปทานสุทธิท่ีเพ่ิมขึ้นร้อยละ 2.9 ตาม

ขอ้มูลจาก Clarksons (DBTO ณ เดือนธันวาคม 2566) ดว้ยความไร้ประสิทธิภาพของกองเรือท่ีลดลง ทาํให้มีเรือออกสู่ตลาด

มากขึ้น แมว่้าความเร็วของกองเรือโลกจะลดลง 0.2 นอต (ขอ้มูลจาก Clarksons Speed Timeseries ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2566) 

ดว้ยเหตุน้ีอตัราค่าระวางในปี 2565 ไดล้ดลงในไตรมาสส่ี ดว้ยเหตุผลตรงกนัขา้มกบัท่ีอตัราพุ่งขึ้นสู่จุดสูงสุดในไตรมาสส่ี

ของปี 2564 การอดัฉีดเม็ดเงินและการขึ้นอตัราดอกเบ้ียตั้งแต่เดือนมีนาคม 2565 เพ่ือต่อสู้กบัเงินเฟ้อ ไม่ไดช่้วยภาคอุปสงค์

ในปี 2565 ด้วยอุปสงค์และอุปทานท่ีเขา้สู่จุดสมดุลในปี 2564 อตัราค่าระวางไดพุ่้งสูงขึ้น แต่อตัราการเช่าเหมาลาํลดลง

ในช่วงปี 2565 เน่ืองจากการชะลอตวัของอุปสงคใ์นจีน (ดว้ยเหตุผลท่ีกล่าวถึงแลว้) และอุปสงคใ์นส่วนอ่ืนของโลกท่ีชะลอ

ตวัลงเน่ืองจากธนาคารกลางขึ้นอตัราดอกเบ้ียอย่างรวดเร็วเพ่ือต่อสู้กบัเงินเฟ้อ ดว้ยเหตุน้ี ความไร้ประสิทธิภาพของกองเรือ

ต่าง ๆ มีมากขึ้นในปี 2564 ซ่ึงช่วยให้อตัราค่าระวางพุ่งสูงขึ้นอย่างรวดเร็วไดเ้ร่ิมคล่ีคลายลงในช่วงปี 2565 โดยปล่อยเรือ

จาํนวนมากขึ้นสู่ตลาดท่ีทา้ทายอุปสงคซ่ึ์งเติบโตท่ีลดลงร้อยละ 1.25 ส่งผลให้อตัราค่าระวางลดลงในไตรมาสส่ีของปี 2565 

และลดลงจนถึงไตรมาสแรกของปี 2566 อตัราค่าระวางยงัคงชะลอตวัอย่างต่อเน่ืองในช่วงไตรมาสสองและไตรมาสสามแต่

กลบัพุ่งสูงขึ้นในไตรมาสส่ีของปี 2566 เน่ืองจากความไร้ประสิทธิภาพของกองเรือไดก้ลบัมามีบทบาทอีกคร้ังเน่ืองจากสภาพ

อากาศเลวร้ายในทะเลและในท่าเรือ ปริมาณการสัญจรผ่านคลองปานามาลดลงคร่ึงหน่ึงเน่ืองจากการขาดแคลนนํ้ า คลองสุ

เอซไดรั้บผลกระทบจากกลุ่มกบฎฮูตี ผลกัดนัให้มีการโจมตีและการให้ความช่วยเหลือสู่ฉนวนกาซาโดยการยิงใส่เรือท่ี

อิสราเอลเป็นเจา้ของและ/หรือควบคุมเรือซ่ึงพยายามจะผา่นทะเลแดง และอุปทานแร่เหลก็ของบราซิลเพ่ิมขึ้นเน่ืองจากสภาพ

อากาศท่ีแห้งแลง้ ทั้งน้ี สภาพอากาศท่ีแห้งแลง้ในแม่นํ้ามิสซิสซิปป้ีและในแม่นํ้าอเมซอนส่งผลให้เรือบรรทุกขนส่งธญัพืชไป

ยงัจุดส่งออกได้น้อยลง ส่งผลให้เกิดความแออดัท่ีนิวออร์ลีนส์ สหรัฐอเมริกา และท่าเรือส่งออกธัญพืชทางตอนใตข้อง

บราซิล ความผนัผวนอยา่งมากในแต่ละปี เน่ืองจากการเปล่ียนแปลงเพียงเลก็นอ้ยของอุปสงคแ์ละอุปทาน จะเป็นสถานการณ์

ท่ีไดเ้ห็นในตลาดการขนส่งสินคา้แห้งเทกองในปี 2567 และในปีต่อ ๆ ไป! 

เรือท่ีมีอุปกรณ์ขนถ่ายสินคา้บนเรือ กล่าวคือเรือขนาดซุปราแมกซ์และเรือขนาดแฮนด้ีไซส์ มีอตัราความผนัผวนนอ้ยกว่ามาก

เม่ือเปรียบเทียบกบัเรือท่ีไม่มีอุปกรณ์ขนถ่ายสินคา้บนเรือ กล่าวคือเรือขนาดปานาแมกซ์และเรือขนาดเคปไซส์ เน่ืองจาก

เหตุผลท่ีแสดงไวใ้นท่ีน้ี และยงัเป็นเพราะกลุ่มเรือขนาดดงักล่าวมีอตัราการเติบโตสุทธิท่ีชา้ท่ีสุดในแง่เดทเวทตนัของอุปสงค์

ของเรือในปี 2564 - ปี 2565 รวมกนัท่ี 18.88 ลา้นเดทเวทตนั (เรือท่ีมีอุปกรณ์ขนถ่ายสินคา้บนเรือ) เทียบกบั 40.16 ลา้นเดท

เวทตนั (เรือท่ีไม่มีอุปกรณ์ขนถ่ายสินคา้บนเรือ)  

ประเทศจีนยงัคงตอ้งการท่ีอยู่อาศยัจาํนวนมากในราคาท่ีไม่แพง แต่ไม่ใช่ประเภทของบา้นหรูท่ีสร้างโดยบริษทั Evergrande 

และเพ่ือนร่วมชาติของบริษัทดังกล่าวทุกรายท่ีลงทุนเพียงเพ่ือทํากําไร แต่ไม่มีใครอาศัยอยู่ โดยปล่อยให้นักพฒันา
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อสังหาริมทรัพยร์ายใหญ่ตอ้งทนทุกขท์รมาน ในท่ีสุดจีนก็พยายามจะควบคุมภาคส่วนน้ีและทาํให้พวกเขามุ่งเน้นไปท่ีท่ีอยู่

อาศยัราคาไม่แพงท่ีคนทัว่ไปตอ้งการ อยากเป็นเจา้ของและอยูอ่าศยั ผา่นทางนโยบายต่าง ๆ เช่น อตัราส่วนเงินสาํรองท่ีลดลง

เม่ือเร็ว ๆ น้ีสําหรับธนาคาร การปรับลดอตัราดอกเบ้ีย และอตัราดอกเบ้ียเงินกูส้ําหรับท่ีอยู่อาศยัท่ีลดลง อาจตอ้งใช้เวลา

มากกว่าน้ี แต่ถา้นกัพฒันาอสังหาริมทรัพยเ์ร่ิมสร้างท่ีอยูอ่าศยัราคาไม่แพงคร้ังใหญ่ ส่ิงน้ีมีแนวโนม้ท่ีจะผลกัดนัความตอ้งการ

เหล็กให้กลบัสู่ระดบัก่อนการล่มสลายของ Evergrande นัน่จะเป็นชยัชนะท่ีย่ิงใหญ่สําหรับกลุ่มภาคการขนส่งสินคา้แห้งเท

กองโดยเฉพาะอย่างย่ิงในขณะน้ีท่ีจีนมีผูซ้ื้อเชิงพาณิชยร์ายใหญ่และผูบ้ริโภคเหล็กอีกส่ีราย ไดแ้ก่ ภาคโครงสร้างพ้ืนฐาน ผู ้

ส่งออกเหลก็ อู่ต่อเรือ และผูผ้ลิตรถยนตไ์ฟฟ้า 

ดงัจะเห็นไดว่้าสาเหตุทั้งหมดของการชะลอตวัเร่ิมตน้ในไตรมาสส่ีของปี 2565 และส้ินสุดลงในช่วงส้ินไตรมาสสาม      ก่อน

จะเพ่ิมขึ้นในไตรมาสส่ีของปี 2566 มาจากการท่ีประเทศจีนตดัสินใจยกเลิกนโยบายปลอดโควิดและหนัมาอยู่กบั    โควิดใน

ตน้ปี 2566 (กลุ่มสินคา้แห้งเทกองขึ้นอยู่กบัจีนเป็นอย่างมาก) หรือในส่วนอ่ืน ๆ ของโลก (ธนาคารกลางสหรัฐขึ้นอตัรา

ดอกเบ้ียอย่างมากในระหว่างปี 2565 และบางช่วงของปี 2566 เพ่ือต่อสู้กบัเงินเฟ้อและสัญญาว่าจะตรึงอตัราดอกเบ้ียท่ีสูงให้

นานกว่าน้ี) การตดัสินใจเหล่าน้ีทาํให้อุปสงคล์ดลง แต่กาํลงักลบัตรงกนัขา้มดว้ยการท่ีจีนมีความมุ่งมัน่อยา่งมากในการเพ่ิม

อุปสงคโ์ดยอนุญาตให้นกัพฒันาอสังหาริมทรัพยท่ี์ไดรั้บอนุญาต 50 รายไดรั้บอนุญาตให้กูยื้มจากธนาคารได ้ธนาคารกลาง

ของสหรัฐฯ ยืนยนัว่าจะลดอตัราดอกเบ้ียลง 75 bps ในปี 2567 โดยอา้งอิงจากแผนภูมิจุดล่วงหน้า การเปล่ียนแปลงสภาพ

ภูมิอากาศยงัคงสร้างความไร้ประสิทธิภาพให้กบักองเรือโลกมากขึ้นอย่างต่อเน่ืองดว้ยสภาพอากาศเลวร้าย คลองสองสายท่ี

ผลกัดนัให้เรือใชเ้ส้นทางท่ียาวขึ้นซ่ึงช่วยเพ่ิมความตอ้งการในแง่ตนัไมลจ์ะทาํใหอุ้ปสงคก์ลบัมาเฟ่ืองฟูอีกคร้ังและเราอาจมีปี

ท่ีดีขึ้นในปี 2567 มากกว่าท่ีเราทาํในปี 2566 

ทิศทางอุตสาหกรรม 

คาดว่าภาคอุปทานของเรือส่ังต่อใหม่จะลดลงในอีกสองสามปีขา้งหนา้ โดยเร่ิมตน้ปี 2566 อุปทานเรืออยู่ท่ี 966.03 ลา้นเดท

เวทตนัและจนถึงส้ินปีเพ่ิมขึ้นเป็น 996.58 ลา้นเดทเวทตนั ในระหว่างปีเรือปริมาณ 5.37 ลา้นเดทเวทตนัไดถู้กรีไซเคิล และมี

การส่งมอบเรือใหม่ 35.92 ลา้นเดทเวทตนั ส่งผลให้กองเรือขยายตวัร้อยละ 3.16 ปริมาณการส่ังต่อเรือใหม่อยู่ท่ี 83.01 ลา้น

เดทเวทตนั (กาํหนดส่งมอบจนถึงส้ินปี 2569) หรือประมาณร้อยละ 8.33 ของปริมาณกองเรือโลกในตน้ปี 2567 โดยเฉพาะ

อยา่งย่ิงในกลุ่มเรือท่ีมีอุปกรณ์ขนถ่ายสินคา้บนเรือเติบโตสุทธิร้อยละ 3.41 ในปี 2566 สาํหรับกลุ่มเรือขนาดแฮนด้ีไซส์/ขนาด

ซุปราแมกซ์/ขนาดอลัตราแมกซ์ และปริมาณการส่ังต่อเรือใหม่สําหรับกลุ่มเรือท่ีมีอุปกรณ์ขนถ่ายสินคา้บนเรืออยู่ท่ี 33.95 

ลา้นเดทเวทตนั (กาํหนดส่งมอบจนถึงส้ินปี 2569) หรือประมาณร้อยละ 9.63 ของกองเรือท่ีมีอุปกรณ์ขนถ่ายสินคา้บนเรือของ

โลกในตน้ปี 2567 คาํส่ังต่อเรือใหม่ล่วงหนา้ท่ีอยูใ่นระดบัตํ่าจะช่วยลดแรงกดดนัจากดา้นอุปทาน 

ในขณะท่ีด้านอุปทานดูเหมือนจะน่าสนใจหากมองโดยผิวเผิน ข้อเท็จจริงข้างต้นท่ีกล่าวถึงก่อนหน้าน้ีไม่ได้คาํนึงถึง

ผลกระทบดา้นกฎระเบียบท่ีกาํลงัจะเกิดขึ้นหรืออายุปัจจุบนัของกองเรือ ในตน้ปี 2567 ร้อยละ 8.48 (ปริมาณ 84.54 ลา้นเดท

เวทตนั) ของกองเรือขนส่งสินคา้แห้งเทกองโลก (ร้อยละ 12.32 หรือปริมาณ 43.41 ลา้นเดทเวทตนัของกองเรือขนส่งสินคา้

แห้งเทกองท่ีมีอุปกรณ์ขนถ่ายสินคา้บนเรือ) มีอายมุากกว่า 20 ปี และร้อยละ 14.24 (ปริมาณ 153.75 ลา้นเดทเวทตนั) ของกอง

เรือขนส่งสินคา้แห้งเทกองโลก (ร้อยละ 18.17 หรือปริมาณ 64.01 ลา้นเดทเวทตนัของกองเรือขนส่งสินคา้แห้งเทกองท่ีมี

อุปกรณ์ขนถ่ายสินคา้บนเรือ) จะมีอายุมากกว่า 20 ปีภายในส้ินปี 2569 หากเรือเหล่าน้ีไม่ถูกรีไซเคิลก่อนถึงเวลานั้น ขอ้สรุป
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ประการแรกท่ีไดจ้ากขอ้มูลขา้งตน้คือปริมาณการส่ังต่อเรือใหม่เป็นปริมาณการทดแทนเรือเก่าและไม่ใช่เป็นการเพ่ิมปริมาณ

เรือ ประการท่ีสองเรือท่ีมีอายุมากกว่า 20 ปี ไดถู้กออกแบบ สร้าง และส่งมอบในขณะท่ีราคานํ้ ามนัเฉล่ียอยู่ท่ี 19.7 เหรียญ

สหรัฐต่อบาร์เรล ต่อมาราคานํ้ามนัไดร่้วงลงถึง 10 เหรียญสหรัฐต่อบาร์เรลในช่วงวิกฤตการณ์การเงินในเอเชียในช่วงปี 2541 

ถึงปี 2543 ดงันั้นเรือไดถู้กออกแบบโดยเน้นการใชพ้ลงังานมากกว่าการประหยดัเช้ือเพลิง  เรือท่ีมีอายุมากกว่า 20 ปีหรือเก่า

กว่าจะพบว่าเป็นการยากท่ีจะแข่งขนักบัเรือท่ีอายนุอ้ยกว่าท่ีมีการใชเ้ช้ือเพลิงอยา่งมีประสิทธิภาพ บริษทัฯ มีความเห็นว่าในปี 

2567       การรีไซเคิลจะมีปริมาณเพ่ิมมากขึ้น และการส่ังต่อเรือใหม่จะลดลงเน่ืองจากกฎเกณฑใ์หม่เช่น EEXI และ CII จะมี

ผลใชบ้งัคบัแบบเตม็รูปแบบในวนัท่ี 1 มกราคม 2567 เรือท่ีมีอาย ุ20 ปีหรือเก่ากว่ามีปริมาณ 84.54 ลา้นเดทเวทตนั หรือร้อย

ละ 8.48 ของกองเรือในปัจจุบนั (ปริมาณ 43.41 ลา้นเดทเวทตนัเป็นเรือขนส่งสินคา้แห้งเทกองท่ีมีอุปกรณ์ขนถ่ายสินคา้บน

เรือหรือร้อยละ 12.32 และปริมาณ 41.12 ลา้นเดทเวทตนัเป็นเรือขนส่งสินคา้แห้งเทกองท่ีไม่มีอุปกรณ์ขนถ่ายสินคา้บนเรือ

หรือร้อยละ 6.38) ณ ตน้ปี 2567 จะเป็นตวัเลือกท่ีเหมาะสมท่ีสุดสําหรับการรีไซเคิล เน่ืองจากเรือเก่าเหล่านั้นตอ้งลงทุน

สําหรับการสํารวจเรือพิเศษท่ีมีราคาแพง และตอ้งเผชิญกบัการรีไซเคิลเน่ืองจากกฎเกณฑข์อ้บงัคบัใหม่ EEXI และ CII ในปี 

2567 

เรือขนาดเคปไซส์ (มากกว่า 90,000 เดทเวทตนั - มีเรือจาํนวน 2,327 ลาํ ขนาดระวางรวม 425.06 ลา้นเดทเวทตนั ณ ตน้ปี 

2567) มีเรือจาํนวน 103 ลาํ ขนาดระวางรวม 21.01 ลา้นเดทเวทตนัหรือร้อยละ 4.94 ของขนาดระวางทั้งหมดท่ีจะถูกส่งมอบ

จนถึงส้ินปี 2569 ในเรือขนาดน้ีมีเรือจาํนวน 238 ลาํ ขนาดระวางรวม 40.58 ลา้นเดทเวทตนัหรือร้อยละ 9.55 ท่ีจะมีอายเุกิน 

20 ปี ภายในส้ินปี 2569 และคาดว่าจะถูกรีไซเคิลในช่วงปี 2567 ถึงปี 2569  

เรือขนาดปานาแมกซ์ (70,000 - 90,000 เดทเวทตนั - มีเรือจาํนวน 2,746 ลาํ ขนาดระวางรวม 219.16 ลา้นเดทเวทตนั ณ ตน้ปี 

2567) มีเรือจาํนวน 341 ลาํ ขนาดระวางรวม 28.05 ลา้นเดทเวทตนัหรือร้อยละ 12.80 ของขนาดระวางทั้งหมดท่ีจะถูกส่งมอบ

จนถึงส้ินปี 2569 ในเรือขนาดน้ีมีเรือจาํนวน 646 ลาํ ขนาดระวางรวม 49.16 ลา้นเดทเวทตนัหรือร้อยละ 22.43 ท่ีจะมีอายเุกิน 

20 ปี ภายในส้ินปี 2569 และคาดว่าจะถูกรีไซเคิลในช่วงปี 2567 ถึงปี 2569 

เรือขนาดซุปราแมกซ์/ขนาดอัลตราแมกซ์ (40,000 - 70,000 เดทเวทตนั - มีเรือจาํนวน 4,154 ลาํ ขนาดระวางรวม 234.16 ลา้น

เดทเวทตนั ณ ตน้ปี 2567) มีเรือจาํนวน 526 ลาํ ขนาดระวางรวม 29.21 ลา้นเดทเวทตนัหรือร้อยละ 12.48 ของขนาดระวาง

ทั้งหมดท่ีจะถูกส่งมอบจนถึงส้ินปี 2569 ในเรือขนาดน้ีมีเรือจาํนวน 781 ลาํ ขนาดระวางรวม 39.93 ลา้นเดทเวทตนัหรือร้อย

ละ 17.05 ท่ีจะมีอายเุกิน 20 ปี ภายในส้ินปี 2569 และคาดว่าจะถูกรีไซเคิลในช่วงปี 2567 ถึงปี 2569 

เรือขนาดแฮนดีไ้ซส์ (10,000 - 40,000 เดทเวทตนั - มีเรือจาํนวน 4,439 ลาํ ขนาดระวางรวม 118.20 ลา้นเดทเวทตนั ณ ตน้ปี 

2567) มีเรือจาํนวน 176 ลาํ ขนาดระวางรวม 4.73 ลา้นเดทเวทตนัหรือร้อยละ 4.00 ของขนาดระวางทั้งหมดท่ีจะถูกส่งมอบ

จนถึงส้ินปี 2569 ในเรือขนาดน้ีมีเรือจาํนวน 1,003 ลาํ ขนาดระวางรวม 24.08 ลา้นเดทเวทตนัหรือร้อยละ 20.37 ท่ีจะมีอายุ

เกิน 20 ปี ภายในส้ินปี 2569 และคาดว่าจะถูกรีไซเคิลในช่วงปี 2567 ถึงปี 2569 

เม่ือพิจารณาตวัเลขอุปทานของเรือท่ีกล่าวมาขา้งตน้ ควรตอ้งคาํนึงถึงอตัราความล่าชา้ในการส่งมอบเรือท่ีร้อยละ 1.38 และ

อตัราการรีไซเคิลเรือท่ี 5.37 ลา้นเดทเวทตนัในปี 2566 อตัราความล่าชา้ในการส่งมอบเรือเฉล่ียในช่วงห้าปีท่ีผา่นมา (ปี 2562 

ถึงปี 2566) อยู่ท่ีร้อยละ 2.10 โดยประมาณและมีอตัราการรีไซเคิลเรืออยู่ท่ี 7.55 ลา้นเดทเวทตนัต่อปีในช่วง 5 ปีท่ีผ่านมา (ปี 
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2562 ถึงปี 2566) ซ่ึงอตัราความล่าช้าในการส่งมอบเรือและอตัราการรีไซเคิลเรือนั้นจะสวนทางกบัดชันี BDI และปริมาณ

สินเช่ือในตลาด 

กองเรือโลกขยายตวัสุทธิร้อยละ 3.16 ในปี 2566 (ขอ้มูลจาก Clarksons World Fleet Register ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2566) 

ขอ้มูลจาก Clarksons ระบุว่า ในปี 2567 คาดการณ์ว่ากองเรือโลกจะขยายตวัร้อยละ 2.3 ขณะท่ีอุปสงคใ์นแง่ตนั-ไมล ์(สาํหรับ

การคา้ทางทะเลสาํหรับสินคา้แห้งเทกอง) จะเพ่ิมขึ้นร้อยละ 1.49 ในปี 2567 ช่องว่างระหว่างการคาดการณ์การเติบโตภาคอุป

สงคแ์ละการคาดการณ์การเติบโตภาคอุปทานในปี 2567 น่าจะทาํให้ตลาดเติบโตอย่างแขง็แกร่งแต่ก็มีความผนัผวนมากขึ้น 

เน่ืองจากจุดสมดุลของอุปสงค์และอุปทานได้มาถึงแล้วตั้งแต่ปี 2564 ตลาดจะมีความผนัผวนอย่างรุนแรงเน่ืองจากการ

เปล่ียนแปลงเล็กน้อยของอุปสงคห์รือการเปล่ียนแปลงเล็กน้อยของอุปทานย่อมส่งผลกระทบอย่างไม่เป็นสัดส่วนต่อดัชนี 

BDI 

การรีไซเคิลเรือ: ตลาดค่าระวางเป็นปัจจยัหลกัในการรีไซเคิลเรือ ย่ิงตลาดการขนส่งสินคา้ซบเซามากเท่าไหร่ปริมาณเรือท่ีถูก

ส่งไปอู่เพ่ือรีไซเคิลก็ย่ิงมีเพ่ิมมากขึ้น กฎระเบียบท่ีส่งผลกระทบต่ออุปทานเช่น EEXI และ CII จะส่งผลต่อปริมาณ             

เดทเวทตนัของเรือท่ีส่งไปรีไซเคิล ปริมาณการส่งมอบเรือใหม่ในปี 2566 อยู่ท่ี 35.92 ลา้นเดทเวทตนั ซ่ึงน้อยมากเม่ือเทียบ

กบัปริมาณการส่งมอบเรือใหม่โดยเฉล่ียในทศวรรษน้ีท่ีมีการส่งมอบเรือใหม่ในปริมาณ 40.76 ลา้นเดทเวทตนัต่อปี (ปี 2557 

ถึงปี 2566) 

ผลกระทบจากกฎเกณฑ์จะทาํให้มีการรีไซเคิลเรือต่าง ๆ มากขึ้นในปี 2566 และหลงัจากนั้น IMO 2020 ส่งผลให้มีการใช้

นํ้ ามนัเช้ือเพลิงค่ากาํมะถนัตํ่าซ่ึงมีราคาสูงกว่าแต่ “สะอาดกว่า” นบัตั้งแต่วนัท่ี 1 มกราคม 2563 กฎเกณฑ์ EEXI และ CII จะ

ส่งผลให้การปล่อยมลพิษจากการขนส่งทางทะเลทัว่โลกลดลง และดว้ยเหตุน้ีปริมาณของมลพิษทางอากาศรวมทั้งฝน “กรด” 

ท่ีเป็นผลมาจากการปล่อยก๊าซเสียดงักล่าวก็จะลดลงทุก ๆ ปี 

ภูมิศาสตร์การเมือง อตัราเงินเฟ้อ และสงคราม  

จากบทความเดียวกนัของ Kimathi จาก Reuters Digital ฉบบัลงวนัท่ี 7 พฤศจิกายน 2566 เขียนว่า “เป้าหมายการพฒันาท่ี

ย ัง่ยืน (SDG) 16 ของสหประชาชาติกล่าวถึงสันติภาพ ความยุติธรรม และสถาบนัท่ีเขม้แข็งโดยเฉพาะ แมว่้าไม่ไดก้ล่าวถึง

ประเด็นดา้นมนุษยธรรมภายใตค้วามขดัแยง้อย่างชดัเจน แต่ก็เน้นย ํ้าถึงการส่งเสริมสังคมท่ีสงบสุขและครอบคลุม การลด

ความรุนแรง การยติุการละเมิด และการรับประกนัการเขา้ถึงความยติุธรรมสําหรับทุกคน ทัว่โลกไดเ้รียกร้องให้มีการหยุดยิง

ในสงครามอิสราเอล-ฮามาส แต่กลบัไม่ไดรั้บการเอาใจใส่ โดยขดัขวางไม่ให้ความช่วยเหลือดา้นมนุษยธรรมเขา้สู่ฉนวน     

กาซาท่ีอิสราเอลปิดลอ้มอยู ่ เน่ืองจากการขาดแคลนอาหาร เช้ือเพลิง นํ้าด่ืม และยารักษาโรคแยล่ง คลิกท่ีน่ี เพ่ือดูบทสรุปของ

รอยเตอร์เก่ียวกบัส่ิงท่ีหน่วยงานของสหประชาชาติบางแห่งเรียกว่า “หายนะดา้นมนุษยธรรม” ท่ีลอ้มรอบพ้ืนท่ีเล็ก ๆ ท่ีมี

ประชากร 2.3 ลา้นคน นักข่าวอาวุโสของรอยเตอร์ซ่ึงมีประสบการณ์เกือบ 25 ปีเก่ียวกบัความขดัแยง้ระหว่างอิสราเอลกบั

ปาเลสไตน์ ไนดาล อลั-มูห์ราบี แบ่งปันรายงานเชิงลึกเก่ียวกบัสภาพความเป็นอยูท่ี่น่ี”  

https://newslink.reuters.com/click/33280664.18039/aHR0cHM6Ly93d3cucmV1dGVycy5jb20vd29ybGQvbWlkZGxlLWVhc3QvcHJlc3N1cmUtaXNyYWVsLW92ZXItY2l2aWxpYW5zLXN0ZXBzLXVwLWNlYXNlZmlyZS1jYWxscy1yZWJ1ZmZlZC0yMDIzLTExLTA2Lz91dG1fc291cmNlPVNhaWx0aHJ1JnV0bV9tZWRpdW09TmV3c2xldHRlciZ1dG1fY2FtcGFpZ249U3VzdGFpbmFibGUtU3dpdGNoJnV0bV90ZXJtPTExMDcyMyZ1c2VyX2VtYWlsPTAzYTA4NDZlMzc5NmY4ZDczOThmNjNjZGQ0NDM0MzhlNDY3NjU5MGU5NmNiOWE4NTE0NmE2MGEzMjExZmIxMTI/568106bd8cc2b2d35b0f03b8B627d4b8e
https://newslink.reuters.com/click/33280664.18039/aHR0cHM6Ly93d3cucmV1dGVycy5jb20vd29ybGQvbWlkZGxlLWVhc3Qvd2hhdC1pcy1odW1hbml0YXJpYW4tc2l0dWF0aW9uLWJlc2llZ2VkLWdhemEtMjAyMy0xMS0wMi8_dXRtX3NvdXJjZT1TYWlsdGhydSZ1dG1fbWVkaXVtPU5ld3NsZXR0ZXImdXRtX2NhbXBhaWduPVN1c3RhaW5hYmxlLVN3aXRjaCZ1dG1fdGVybT0xMTA3MjMmdXNlcl9lbWFpbD0wM2EwODQ2ZTM3OTZmOGQ3Mzk4ZjYzY2RkNDQzNDM4ZTQ2NzY1OTBlOTZjYjlhODUxNDZhNjBhMzIxMWZiMTEy/568106bd8cc2b2d35b0f03b8B53c0b403
https://newslink.reuters.com/click/33280664.18039/aHR0cHM6Ly93d3cucmV1dGVycy5jb20vd29ybGQvbWlkZGxlLWVhc3QvdW4tYm9kaWVzLW1ha2UtdW5pdGVkLWNhbGwtaHVtYW5pdGFyaWFuLWNlYXNlZmlyZS1nYXphLTIwMjMtMTEtMDYvP3V0bV9zb3VyY2U9U2FpbHRocnUmdXRtX21lZGl1bT1OZXdzbGV0dGVyJnV0bV9jYW1wYWlnbj1TdXN0YWluYWJsZS1Td2l0Y2gmdXRtX3Rlcm09MTEwNzIzJnVzZXJfZW1haWw9MDNhMDg0NmUzNzk2ZjhkNzM5OGY2M2NkZDQ0MzQzOGU0Njc2NTkwZTk2Y2I5YTg1MTQ2YTYwYTMyMTFmYjExMg/568106bd8cc2b2d35b0f03b8B0583a85a
https://newslink.reuters.com/click/33280664.18039/aHR0cHM6Ly93d3cucmV1dGVycy5jb20vd29ybGQvbWlkZGxlLWVhc3QvbGl2aW5nLWNvbmRpdGlvbnMtZ2F6YS10dXJuaW5nLWdyaW0tdW5kZXItaXNyYWVsaS1zaWVnZS0yMDIzLTExLTAyLz91dG1fc291cmNlPVNhaWx0aHJ1JnV0bV9tZWRpdW09TmV3c2xldHRlciZ1dG1fY2FtcGFpZ249U3VzdGFpbmFibGUtU3dpdGNoJnV0bV90ZXJtPTExMDcyMyZ1c2VyX2VtYWlsPTAzYTA4NDZlMzc5NmY4ZDczOThmNjNjZGQ0NDM0MzhlNDY3NjU5MGU5NmNiOWE4NTE0NmE2MGEzMjExZmIxMTI/568106bd8cc2b2d35b0f03b8C06003bb0
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ดงัท่ีเรากล่าวซํ้ าแลว้ซํ้ าเล่า ไม่มีผูช้นะในสงคราม มีเพียงผูแ้พเ้ท่านั้น ผูแ้พท่ี้ใหญ่ท่ีสุดคือผูท่ี้ขาดเข็มทิศทางศีลธรรม ผูใ้ชก้ฎ

ของป่าท่ี “อาํนาจคือความชอบธรรม” ตดัสินความคิดเห็นของโลกแบบผิดพลาด และจะจบลงท่ีดา้นท่ีผิดของประวติัศาสตร์ 

อย่างไรก็ตาม ความสูญเสียคร้ังใหญ่ท่ีสุดจะรู้สึกไดลึ้กท่ีสุดจากพ่อแม่ คู่สมรส คู่ครอง พ่ีชาย พ่ีสาว และพ่ีน้องของผูท่ี้ถูก

นาํไปสังหารโดยผูน้าํท่ีไม่เอาใจใส่ของพวกเขา ซ่ึงลูก ๆ ไม่เคยเส่ียงต่อการเสียชีวิต ภาพดา้นบนและบทกลอนอนัสะเทือนใจ

ท่ีตามมาก็ยืนยนัไดท้ั้งหมด 

ภูมิศาสตร์การเมืองทาํให้เกิดความกงัวลและความปวดหวัอยา่งสูงสุดสําหรับซีอีโอทัว่โลก Alan Murray จาก Fortune ผูดู้แล

จดหมายข่าว CEO รายงานจากกรุงดาวอสท่ีซ่ึง World Economic Forum กาํลงัดาํเนินการอยู่ว่า “ผูเ้ขา้ร่วม 2,800 รายรวมถึง 

CEO จากบริษทัท่ีใหญ่ท่ีสุดในโลก รวมถึงผูน้ําของรัฐบาล หัวข้อใหญ่ส่ีหัวข้อท่ีถูกกาํหนดในวาระการประชุม ได้แก่ 

เศรษฐกิจ การเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ การปฏิวติั AI และภูมิศาสตร์การเมือง แต่ส่ิงสุดท้ายนั้นมีแนวโน้มท่ีจะถูก

ครอบงาํ เม่ือพิจารณาจากความตึงเครียดท่ีเพ่ิมขึ้นในทะเลแดงและการโตเ้ถียงอนัดุเดือดและยืดเย้ือท่ีทวีความรุนแรงขึ้นเหนือ

ไตห้วนั” ดงันั้น ส่ิงท่ีเรามุ่งเนน้คือการดูว่าภูมิศาสตร์การเมืองส่งผลกระทบต่อธุรกิจการขนส่งสินคา้แห้งเทกองอยา่งไร การ

หยุดชะงกัในทะเลแดงโดยกลุ่มกบฏฮูตีในเยเมนท่ียิงโดรนและจรวดใส่เรือท่ีอิสราเอลเป็นเจา้ของหรือมีความเก่ียวขอ้ง หรือ

เรือเหล่านั้นท่ีมีการซ้ือขายหรือกาํลงัคา้ขายกบัอิสราเอล และท่ีมีความเก่ียวขอ้งกบัสหรัฐอเมริกา หรือสหราชอาณาจกัร ได้

บงัคบัให้เรือขนส่งสินคา้ตูค้อนเทนเนอร์และเรืออ่ืน ๆ ตอ้งใชเ้ส้นทางท่ีไกลขึ้นรอบแหลมกู๊ดโฮปไปทางทิศตะวนัตกและ

ดา้นหลงั เพ่ิมอุปสงคใ์นแง่ตนัไมลส์ําหรับภาคการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ท่ีถูกโจมตี สินคา้แห้งเทกองประมาณ 325 ลา้นตนั

หรือร้อยละ 7 (คิดเป็นร้อยละ 12 เม่ือคาํนวณในปริมาณอุปสงคใ์นแง่ตนัไมล)์ มีการขนส่งผา่นทะเลแดง/คลองสุเอซ โดยร้อย
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ละ 40 ทาํการขนส่งดว้ยเรือขนาดซุปราแมกส์/อลัตราแมกซ์และอีกร้อยละ 17 ขนส่งดว้ยเรือขนาดแฮนด้ีไซส์ และท่ีเหลือถูก

ขนส่งดว้ยเรือขนส่งสินคา้แห้งเทกองประเภทท่ีไม่มีอุปกรณ์ขนถ่ายสินคา้บนเรือ ย่ิงสงครามของอิสราเอลกบักลุ่มฮามาสกิน

เวลานานเท่าใด ก็จะเพ่ิมความเส่ียงสําหรับเรือท่ีเดินทางผา่นคลองสุเอซไปทางทิศตะวนัตกและดา้นหลงั และนัน่จะเพ่ิมอุป

สงค์ในแง่ตันไมล์ขึ้นอย่างมีนัยสําคัญ โปรดอ่านหมายเหตุจาก Arrow Shipbrokers ซ่ึงแนบท้ายภาคผนวก 1 เพ่ือดู

รายละเอียดการวิเคราะห์เพ่ิมเติมเก่ียวกบัผลกระทบของการหยุดชะงกัของการจราจรทางเรือในคลองทั้งสองแห่ง กล่าวคือ 

คลองสุเอซและคลองปานามา  

รอยเตอร์รายงานว่า สมเด็จพระสันตะปาปาฟรานซิสทรงเรียกร้องให้ผูน้าํทางการเมือง เศรษฐกิจ และธุรกิจของ WEF 

มองขา้มผลกาํไร และพยายามรักษา “โลกท่ีถูกทาํลายลงเร่ือย ๆ ซ่ึงผูค้นหลายลา้นคน ทั้งผูช้าย ผูห้ญิง พ่อ แม่ เด็ก ผูซ่ึ้งเราไม่

รู้จกัยงัคงทนทุกขท์รมานต่อไปไม่นอ้ยจากผลกระทบของความขดัแยง้ท่ียืดเย้ือและสงครามท่ีเกิดขึ้นจริง” ในขอ้ความท่ีเป็น

ลายลกัษณ์อกัษรถึงผูข้บัเคล่ือนและผูเ้ขย่าโลก ฟรานซิสเรียกร้องให้พวกเขาจดัการกบัความอยุติธรรมท่ีเป็นตน้ตอของความ

ขดัแยง้ โดยหลกัแลว้คือความอดอยากและการแสวงหาประโยชน์จากทรัพยากรธรรมชาติเพ่ือประโยชน์ของคนไม่ก่ีคน 

รอยเตอร์ลงทา้ยดว้ย เลขาธิการสหประชาชาติ อนัโตนิโอ กูเตอร์เรส กล่าวว่าฝ่ายท่ีทาํสงคราม “เพิกเฉยต่อกฎหมายระหว่าง

ประเทศ เหยียบย ํ่าอนุสัญญาเจนีวา และกระทัง่ละเมิดกฎบตัรสหประชาชาติ โลกกาํลงัยืนหยดัในขณะท่ีพลเรือนซ่ึงส่วนใหญ่

เป็นผูห้ญิงและเด็กถูกสังหาร พิการ ถูกโจมตี ถูกบงัคบัออกจากบา้น และถูกปฏิเสธการเขา้ถึงความช่วยเหลือดา้นมนุษยธรรม 

ผมขอย ํ้าอีกคร้ังว่าให้มีการหยุดยิงทนัทีเพ่ือมนุษยธรรมในฉนวนกาซา และกระบวนการท่ีนาํไปสู่สันติภาพท่ีย ัง่ยืนสําหรับ

ชาวอิสราเอลและชาวปาเลสไตน์ โดยอิงจากวิธีแกปั้ญหาแบบสองรัฐ”  

ผลท่ีตามมาโดยไม่ไดต้ั้งใจท่ีสําคญัของสงครามรัสเซีย-ยูเครนและระบอบการควํ่าบาตรท่ีสหรัฐฯ และผูใ้ห้การสนบัสนุนได้

บงัคบัใชก้บัโลกการขนส่ง โดยพยายามจาํกดัการส่งออกนํ้ ามนัออกจากรัสเซีย ส่งผลให้เกิด “กองเรือมืด” ท่ีมีขนาดใหญ่และ

เติบโตขึ้นเร่ือย ๆ ประกอบดว้ยเรือบรรทุกนํ้ ามนัเก่าท่ีง่อนแง่น ผูซ่ึ้งเป็นเจา้ของเรือบรรทุกนํ้ ามนัเหล่าน้ียงัคงถูกปกปิดไว้

อยา่งซบัซอ้นภายใตบ้ริษทัจาํลองซ่ึงรับบทเป็นฉากหนา้ ทาํให้แทบเป็นไปไม่ไดเ้ลยท่ีจะระบุตวัผูรั้บผลประโยชน์ ไม่ตอ้งพูด

ถึงการติดตามเจา้ของผลประโยชน์เลย โลกการขนส่งกาํลงัรอคอยนํ้ามนัร่ัวไหลคร้ังใหญ่จากหน่ึงในเรือบรรทุกนํ้ามนัในกอง

เรือมืดซ่ึงไม่มีประกนั พวกเราในโลกการขนส่ง/ประกนัภยั สงสัยว่าประเทศใดจะไดรั้บผลกระทบจากการร่ัวไหลของนํ้ ามนั

บนแนวชายฝ่ังอนับริสุทธ์ิของประเทศน้ี และใครจะช่วยรับผิดชอบค่าใชจ้่ายในการทาํความสะอาดท่ีเกิดจากเรือลาํใดลาํหน่ึง

ท่ีไม่มีประกนัเหล่าน้ี ตามมาดว้ยบทความจาก TradeWinds ท่ีเก่ียวขอ้งกบัหวัขอ้ท่ีละเอียดอ่อนมากน้ี 

ในหนงัสือของเขา War is a Racket โดย Smedley D. Butler พลตรีนาวิกโยธินสหรัฐฯ (ซ่ึงเกษียณแลว้) เขียนว่า “สงครามเป็น

เร่ืองของคนรวย” มนัเป็นเช่นนั้นเสมอมาอาจเป็นวิธีท่ีเก่าแก่ท่ีสุด ทาํกาํไรไดง้่ายท่ีสุด และเลวร้ายท่ีสุดอย่างแน่นอน เป็น

ประเทศเดียวเท่านั้นท่ีอยูใ่นขอบเขต มีเพียงประเทศเดียวท่ีผลกาํไรถูกคาํนวณเป็นเงินสกุลเหรียญสหรัฐและความสูญเสียใน

ชีวิต ทั้งน้ี เช่ือว่าแร็กเกตอธิบายไดดี้ท่ีสุดว่าเป็นส่ิงท่ีไม่ใช่ส่ิงท่ีคนส่วนใหญ่คิด มีเพียงกลุ่ม “คนใน” กลุ่มเลก็ ๆ เท่านั้นท่ีรู้ว่า

มนัเก่ียวกบัอะไร จดัทาํขึ้นเพ่ือประโยชน์ของคนส่วนน้อย โดยท่ีคนจาํนวนมากตอ้งเสียค่าใชจ้่าย เม่ือพน้สงครามแลว้ มีคน

เพียงไม่ก่ีคนท่ีสร้างความมัง่คัง่มหาศาล ประเทศท่ีพน้สงครามแลว้จะไดดิ้นแดนเพ่ิมเติมหากพวกเขาไดรั้บชยัชนะ พวกเขา

แค่เอามนัไป ดินแดนท่ีเพ่ิงไดม้าน้ีถูกเอารัดเอาเปรียบโดยคนไม่ก่ีคนในทนัที คนไม่ก่ีคนท่ียอมควา้เงินสกุลเหรียญสหรัฐจาก

เลือดในสงคราม โดยมีสาธารณชนเป็นผูรั้บผิดชอบค่าใช้จ่าย” โดยพ้ืนฐานแล้วหนังสือเล่มน้ียืนยนัส่ิงท่ีเราพูดมาตลอด

https://newslink.reuters.com/click/34038163.21039/aHR0cHM6Ly93d3cucmV1dGVycy5jb20vd29ybGQvZXVyb3BlL2xvb2stYmV5b25kLXByb2ZpdC1oZWFsLWxhY2VyYXRlZC13b3JsZC1wb3BlLXRlbGxzLWRhdm9zLWxlYWRlcnMtMjAyNC0wMS0xNy8_dXRtX3NvdXJjZT1TYWlsdGhydSZ1dG1fbWVkaXVtPU5ld3NsZXR0ZXImdXRtX2NhbXBhaWduPVN1c3RhaW5hYmxlLVN3aXRjaCZ1dG1fdGVybT0wMTE4MjQmdXNlcl9lbWFpbD0wM2EwODQ2ZTM3OTZmOGQ3Mzk4ZjYzY2RkNDQzNDM4ZTQ2NzY1OTBlOTZjYjlhODUxNDZhNjBhMzIxMWZiMTEy/568106bd8cc2b2d35b0f03b8Bf4b0abe9
https://newslink.reuters.com/click/34038163.21039/aHR0cHM6Ly93d3cucmV1dGVycy5jb20vbWFya2V0cy9jb21tb2RpdGllcy9pcy1pdC10aW1lLWVtYnJhY2UtY29uZ29zLWFydGlzYW5hbC1jb2JhbHQtbWluZXJzLTIwMjMtMDQtMDQvP3V0bV9zb3VyY2U9U2FpbHRocnUmdXRtX21lZGl1bT1OZXdzbGV0dGVyJnV0bV9jYW1wYWlnbj1TdXN0YWluYWJsZS1Td2l0Y2gmdXRtX3Rlcm09MDExODI0JnVzZXJfZW1haWw9MDNhMDg0NmUzNzk2ZjhkNzM5OGY2M2NkZDQ0MzQzOGU0Njc2NTkwZTk2Y2I5YTg1MTQ2YTYwYTMyMTFmYjExMg/568106bd8cc2b2d35b0f03b8Bc80682cd
https://newslink.reuters.com/click/34038163.21039/aHR0cHM6Ly93d3cucmV1dGVycy5jb20vd29ybGQvbWlkZGxlLWVhc3QvdW4tY2hpZWYtc2F5cy1wYXJ0aWVzLWdhemEtd2FyLXRyYW1wbGluZy1pbnRlcm5hdGlvbmFsLWxhdy0yMDI0LTAxLTE3Lz91dG1fc291cmNlPVNhaWx0aHJ1JnV0bV9tZWRpdW09TmV3c2xldHRlciZ1dG1fY2FtcGFpZ249U3VzdGFpbmFibGUtU3dpdGNoJnV0bV90ZXJtPTAxMTgyNCZ1c2VyX2VtYWlsPTAzYTA4NDZlMzc5NmY4ZDczOThmNjNjZGQ0NDM0MzhlNDY3NjU5MGU5NmNiOWE4NTE0NmE2MGEzMjExZmIxMTI/568106bd8cc2b2d35b0f03b8C4739e0b6
https://newslink.reuters.com/click/34038163.21039/aHR0cHM6Ly93d3cucmV1dGVycy5jb20vd29ybGQvbWlkZGxlLWVhc3QvdW4tY2hpZWYtc2F5cy1wYXJ0aWVzLWdhemEtd2FyLXRyYW1wbGluZy1pbnRlcm5hdGlvbmFsLWxhdy0yMDI0LTAxLTE3Lz91dG1fc291cmNlPVNhaWx0aHJ1JnV0bV9tZWRpdW09TmV3c2xldHRlciZ1dG1fY2FtcGFpZ249U3VzdGFpbmFibGUtU3dpdGNoJnV0bV90ZXJtPTAxMTgyNCZ1c2VyX2VtYWlsPTAzYTA4NDZlMzc5NmY4ZDczOThmNjNjZGQ0NDM0MzhlNDY3NjU5MGU5NmNiOWE4NTE0NmE2MGEzMjExZmIxMTI/568106bd8cc2b2d35b0f03b8C4739e0b6
https://www.tradewindsnews.com/tankers/fires-collisions-and-oil-spills-50-tanker-incidents-shine-a-light-on-shadow-fleet-risk/2-1-1581809?utm_source=email_campaign&utm_medium=email&utm_campaign=2024-01-12&utm_term=tradewinds&utm_content=daily
https://informationclearinghouse.blog/2023/11/14/war-is-a-racket/
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เก่ียวกบัสงคราม มีเพียงบริษทัท่ีจดัหาเคร่ืองจกัรในการทาํสงครามเท่านั้นท่ีไดก้าํไรจากสงคราม บุคคลอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวขอ้งกบั

สงครามต่างสูญเสียจากมนั 

รอยเตอร์กล่าวว่า “เม่ือเผชิญกบัจาํนวนผูเ้สียชีวิตท่ีเพ่ิมขึ้นจากการโจมตีคร้ังใหม่ของอิสราเอลในฉนวนกาซาตอนใต ้ฝ่าย

บริหารของไบเดนจึงพยายามกดดนัพนัธมิตรของตนให้ลดการเสียชีวิตของพลเรือนให้เหลือนอ้ยท่ีสุด ขณะเดียวกนัก็หยดุย ั้ง

มาตรการท่ีอาจบงัคบัให้อิสราเอลรับฟัง เช่น การข่มขู่ท่ีจะจาํกดัความช่วยเหลือทางทหาร” 

นับตั้งแต่ท่ีกล่าวมาขา้งตน้ รอยเตอร์ไดร้ะบุว่า “ครอบครัวชาวกาซานตอ้งการส่ิงจาํเป็นพ้ืนฐาน เน่ืองจากหน่วยงานของ

สหประชาชาติเตือนถึงการขาดแคลนอยา่งรุนแรง สําหรับ นํ้ าสะอาด อาหารและยา” WHO มองว่าเป็น “ข่าวดี” ท่ีอิสราเอล

เปิดจุดผา่นแดน Kerem Shalom เพ่ือรับส่ิงของช่วยเหลือ” 

บลูมเบิร์กกล่าวว่า ประธานาธิบดีโจ ไบเดน แห่งสหรัฐฯ เตือนอิสราเอลว่ากาํลงั “เร่ิมสูญเสีย” การสนบัสนุนจากพนัธมิตร 

โดยกล่าวว่าปฏิบติัการทิ้งระเบิดท่ีคร่าชีวิตพลเรือนหลายพนัคนในฉนวนกาซานั้น “เกิดขึ้นตามอาํเภอใจ”  

บลูมเบิร์กยงักล่าวอีกว่า “ในช่วง 11 สัปดาห์นบัตั้งแต่กลุ่มฮามาสโจมตีอิสราเอลตอนใตด้ว้ยการรุกรานอยา่งน่าประหลาดใจ 

สังหารชาวอิสราเอลไป 1,200 รายและลกัพาตวัอีกหลายร้อยคน กองทพัอิสราเอลไดท้าํลายลา้งพ้ืนท่ีส่วนใหญ่ในฉนวนกาซา 

ชาวปาเลสไตน์มากกว่า 20,000 คนถูกสังหาร ส่วนใหญ่เป็นผูห้ญิงและเด็ก ในพ้ืนท่ียากจนและหนาแน่นของเขตยึดครอง 

เจา้หนา้ท่ีสาธารณสุขทอ้งถ่ินกล่าว จาํนวนผูเ้สียชีวิตทั้งหมด (ขอ้มูล ณ ส้ินเดือนมกราคม 2567) มีประมาณ 27,000 คน 

บทความ “พบกบับริษทัท่ีทาํกาํไรจากสงครามของอิสราเอลในฉนวนกาซา” ท่ีเขียนโดยเจสซิกา คอร์เบตต์ ระบุว่า ณ วนัพุธ 

(20 ธันวาคม) ฐานขอ้มูลออนไลน์ของกลุ่มเควกเกอร์ในสหรัฐฯ แสดงลิสต์รายช่ือบริษทัมากกว่าสองโหลท่ีทาํกาํไรจากการ

นองเลือดในฉนวนกาซา ซ่ึงกองกาํลงัอิสราเอลใชเ้วลา 10 สัปดาห์ท่ีผ่านมาต่อสู้กบัส่ิงท่ีผูเ้ช่ียวชาญเรียกว่าสงคราม “การฆ่า

ลา้งเผ่าพนัธ์ุ” ซ่ึงส่งผลให้หุ้นของบริษทัผลิตอุปกรณ์ป้องกนัราคาสูงขึ้น โปรดอ่านบทความท่ีเปิดเผยรายช่ือบริษทัท่ีรีดเงิน

จากชีวิตของผูบ้ริสุทธ์ิ 

บลูมเบิร์ก รายงาน ว่า “สงครามของไตห้วนัอาจตอ้งแลกดว้ยเลือดและทรัพยส์มบติัมหาศาล ถึงขนาดผูท่ี้แมแ้ต่ผูท่ี้ไม่พอใจ

กบัสถานการณ์ท่ีเป็นอยูท่ี่สุดก็มีเหตุผลท่ีจะไม่เส่ียง Bloomberg Economics ประมาณการความเสียหายของสงครามดงักล่าว

ไวท่ี้ประมาณ 10 ล้านล้านเหรียญสหรัฐ ซ่ึงเท่ากับประมาณร้อยละ 10 ของ GDP โลก ซ่ึงไม่น้อยไปกว่าผลกระทบจาก

สงครามของรัสเซียกับยูเครน การระบาดใหญ่ของ Covid-19 และวิกฤตการณ์ทางการเงินในปี 2551” เรารู้ว่าผูช้นะการ

เลือกตั้งซ่ึงเป็นผูน้าํไตห้วนัเป็นเหย่ียวต่อตา้นจีน และสงสัยว่าพวกเขามีความรู้เก่ียวกบัวาทกรรมของพวกเขาท่ีอาจสร้างความ

เสียหายให้กบัโลกหรือไม่? 

ผลท่ีตามมาโดยไม่ไดต้ั้งใจอีกประการหน่ึงของการโจมตีในทะเลแดงก็คือเรือขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ขนาดใหญ่ทกุลาํท่ีแล่น

ผ่านเส้นทางออ้มผ่านแหลมกู๊ดโฮป (COGH) แทนท่ีจะเป็นเส้นทางท่ีส้ันกว่าผ่านคลองสุเอซส่งผลให้เจา้ของเรือตอ้งเสีย

ค่าใช้จ่ายเพ่ิมขึ้น ดังนั้น ลูกค้าของพวกเขาในสหภาพยุโรปจึงตอ้งจ่ายเพ่ิมอีก 1 ล้านเหรียญสหรัฐสําหรับค่าใช้จ่ายทาง

คาร์บอน (EUAs) ท่ีพวกเขาตอ้งซ้ือเน่ืองจากปริมาณคาร์บอนไดออกไซดท่ี์เพ่ิมขึ้นจากการเดินทางระยะไกลขึ้น นอกจากน้ียงั

หมายความว่าคาร์บอนไดออกไซด์ท่ีเกิดขึ้นจากการเดินทางท่ียาวนานดงักล่าวจะเพ่ิมขึ้น และไม่เป็นการช่วยลดปริมาณการ

ปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดสุ์ทธิจากภาคการขนส่งท่ียากจะลดลง 

https://newslink.reuters.com/click/33597891.29654/aHR0cHM6Ly93d3cucmV1dGVycy5jb20vd29ybGQvbWlkZGxlLWVhc3QvZGVzcGl0ZS1nYXphLWRlYXRoLXRvbGwtc29hcmluZy11cy11bmxpa2VseS1yZXRoaW5rLXdlYXBvbnMtc3VwcGxpZXMtaXNyYWVsLTIwMjMtMTItMDUvP3V0bV9zb3VyY2U9U2FpbHRocnUmdXRtX21lZGl1bT1OZXdzbGV0dGVyJnV0bV9jYW1wYWlnbj1EYWlseS1CcmllZmluZyZ1dG1fdGVybT0xMjA2MjMmdXNlcl9lbWFpbD0wM2EwODQ2ZTM3OTZmOGQ3Mzk4ZjYzY2RkNDQzNDM4ZTQ2NzY1OTBlOTZjYjlhODUxNDZhNjBhMzIxMWZiMTEy/568106bd8cc2b2d35b0f03b8Babbbf2e3
https://www.reuters.com/world/middle-east/gaza-families-beg-bread-eat-donkey-meat-aid-deliveries-falter-2023-12-14/?utm_source=Sailthru&utm_medium=Newsletter&utm_campaign=Weekend-Briefing&utm_term=121623&user_email=03a0846e3796f8d7398f63cdd443438e4676590e96cb9a85146a60a3211fb112
https://newslink.reuters.com/click/33716226.30650/aHR0cHM6Ly93d3cucmV1dGVycy5jb20vd29ybGQvbWlkZGxlLWVhc3QvaXNyYWVsLWFsbG93LWZpcnN0LWFpZC1zaGlwbWVudHMtdmlhLWtlcmVtLXNoYWxvbS1jcm9zc2luZy1nYXphLTIwMjMtMTItMTUvP3V0bV9zb3VyY2U9U2FpbHRocnUmdXRtX21lZGl1bT1OZXdzbGV0dGVyJnV0bV9jYW1wYWlnbj1XZWVrZW5kLUJyaWVmaW5nJnV0bV90ZXJtPTEyMTYyMyZ1c2VyX2VtYWlsPTAzYTA4NDZlMzc5NmY4ZDczOThmNjNjZGQ0NDM0MzhlNDY3NjU5MGU5NmNiOWE4NTE0NmE2MGEzMjExZmIxMTI/568106bd8cc2b2d35b0f03b8B1db06225
https://newslink.reuters.com/click/33716226.30650/aHR0cHM6Ly93d3cucmV1dGVycy5jb20vd29ybGQvbWlkZGxlLWVhc3QvaXNyYWVsLWFsbG93LWZpcnN0LWFpZC1zaGlwbWVudHMtdmlhLWtlcmVtLXNoYWxvbS1jcm9zc2luZy1nYXphLTIwMjMtMTItMTUvP3V0bV9zb3VyY2U9U2FpbHRocnUmdXRtX21lZGl1bT1OZXdzbGV0dGVyJnV0bV9jYW1wYWlnbj1XZWVrZW5kLUJyaWVmaW5nJnV0bV90ZXJtPTEyMTYyMyZ1c2VyX2VtYWlsPTAzYTA4NDZlMzc5NmY4ZDczOThmNjNjZGQ0NDM0MzhlNDY3NjU5MGU5NmNiOWE4NTE0NmE2MGEzMjExZmIxMTI/568106bd8cc2b2d35b0f03b8C1db06225
https://link.mail.bloombergbusiness.com/click/33717796.52209/aHR0cHM6Ly93d3cuYmxvb21iZXJnLmNvbS9uZXdzL2FydGljbGVzLzIwMjMtMTItMTIvYmlkZW4tcHVzaGVzLW5ldGFueWFodS10by1jaGFuZ2Utc3RhbmNlLW9uLXBhbGVzdGluaWFuLXN0YXRlaG9vZD9jbXBpZD1CQkQxMjE2MjNfV0tORCZ1dG1fbWVkaXVtPWVtYWlsJnV0bV9zb3VyY2U9bmV3c2xldHRlciZ1dG1fdGVybT0yMzEyMTYmdXRtX2NhbXBhaWduPXdlZWtlbmRyZWFkaW5n/59e7e531bcb59cc13f8b45dbBe5253110
https://link.mail.bloombergbusiness.com/click/33789786.336123/aHR0cHM6Ly93d3cuYmJjLmNvbS9uZXdzL3dvcmxkLW1pZGRsZS1lYXN0LTY3NzY0NjY0/59e7e531bcb59cc13f8b45dbBb6383e7c
https://scheerpost.com/2023/12/21/meet-the-companies-profiting-from-israels-war-on-gaza/
https://afsc.org/companies-behind-2023-attack-gaza
https://www.commondreams.org/news/free-speech-hearings
https://www.commondreams.org/news/free-speech-hearings
https://www.commondreams.org/news/defense-stocks-israel-hamas-gaza
https://link.mail.bloombergbusiness.com/click/33947408.348106/aHR0cHM6Ly93d3cuYmxvb21iZXJnLmNvbS9uZXdzL2ZlYXR1cmVzLzIwMjQtMDEtMDkvaWYtY2hpbmEtaW52YWRlcy10YWl3YW4taXQtd291bGQtY29zdC13b3JsZC1lY29ub215LTEwLXRyaWxsaW9uP2NtcGlkPUJCRDAxMDkyNF9CSVomdXRtX21lZGl1bT1lbWFpbCZ1dG1fc291cmNlPW5ld3NsZXR0ZXImdXRtX3Rlcm09MjQwMTA5JnV0bV9jYW1wYWlnbj1ibG9vbWJlcmdkYWlseQ/59e7e531bcb59cc13f8b45dbBdb45cebb
https://link.mail.bloombergbusiness.com/click/33947408.348106/aHR0cHM6Ly93d3cuYmxvb21iZXJnLmNvbS9uZXdzL2ZlYXR1cmVzLzIwMjQtMDEtMDkvaWYtY2hpbmEtaW52YWRlcy10YWl3YW4taXQtd291bGQtY29zdC13b3JsZC1lY29ub215LTEwLXRyaWxsaW9uP2NtcGlkPUJCRDAxMDkyNF9CSVomdXRtX21lZGl1bT1lbWFpbCZ1dG1fc291cmNlPW5ld3NsZXR0ZXImdXRtX3Rlcm09MjQwMTA5JnV0bV9jYW1wYWlnbj1ibG9vbWJlcmdkYWlseQ/59e7e531bcb59cc13f8b45dbBdb45cebb
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จดหมายข่าว CEO ของ Fortune รายงานว่า “สหรัฐฯ แซงหน้ากาตาร์จนกลายเป็นซัพพลายเออร์ก๊าซ LNG ท่ีสําคญัท่ีสุดของ

สหภาพยโุรป” และขณะน้ีสหภาพยโุรปกลายเป็นตลาดส่งออกก๊าซ LNG ท่ีสาํคญัท่ีสุดของสหรัฐฯ ความสัมพนัธ์ดงักล่าวจะ

มีความสาํคญัมากขึ้นเร่ือย ๆ ในปีต่อ ๆ ไป Tim Figures ซ่ึงเป็นหุ้นส่วนของ BCG ท่ีเช่ียวชาญดา้นภูมิรัฐศาสตร์และการคา้ให้

ขอ้มูลผา่นทางโทรศพัทจ์ากลอนดอนในสัปดาห์น้ี”  

รอยเตอร์รายงานว่า แอฟริกาใตก้ล่าวหาอิสราเอลว่าควบคุมชาวปาเลสไตน์ให้กระทาํการฆ่าล้างเผ่าพนัธ์ุในการเร่ิมการ

พิจารณาคดีในคดีท่ีนําขึ้นสู่ศาลยุติธรรมระหว่างประเทศ (ICJ) ประเทศน้ีเรียกร้องให้ระงับการรณรงค์ทางทหารของ

อิสราเอลในฉนวนกาซาอย่างฉุกเฉิน การสกดักั้นดงักล่าวมีเน้ือหาว่า การโตแ้ยง้ของ “อิสราเอล” ต่อขอ้กล่าวหาเร่ืองการฆ่า

ลา้งเผา่พนัธ์ุนั้นอ่อนแอพอ ๆ กบัการนาํเสนอขอ้เทจ็จริงท่ีเป็นเอกสารในขณะท่ีขอ้กล่าวหาของแอฟริกาใตน้ั้นดูมีนํ้าหนกัมาก 

ทีมทนายความและเจา้หนา้ท่ีชาวอิสราเอลย่ืนคาํแกต้่างท่ีกรุงเฮกเม่ือวนัศุกร์ในวนัท่ีสองหลงัจากคดีฆ่าลา้งเผา่พนัธ์ุท่ีรัฐบาล

แอฟริกาใตน้าํเสนอต่อหน้า ICJ โดยทนายความแสดงให้เห็นว่าอิสราเอลเป็นเหย่ือของการฆ่าลา้งเผ่าพนัธ์ุอย่างแทจ้ริง ไม่ใช่

ในฉนวนกาซา อีกทั้ง กล่าวหาแอฟริกาใตว่้าสนับสนุนกลุ่มฮามาส และวาดภาพรัฐบาลของแอฟริกาใตว่้าทาํหน้าท่ีเป็น

หน่วยงานทางกฎหมายของกลุ่มติดอาวุธปาเลสไตน์ท่ีเป็นผูน้าํการโจมตีร้ายแรงในอิสราเอลเม่ือวนัท่ี 7 ตุลาคม มีขอ้เทจ็จริง

ทางเลือก และตอนน้ีเราก็เห็นไดช้ดัเจนว่าความเป็นจริงท่ีเกิดขึ้นก็มีทางเลือกเช่นกนั 

ในบทความ Chris Hedges ท่ีช่ือ “มนัอาจจะเป็นการฆ่าลา้งเผ่าพนัธ์ุ แต่มนัจะไม่หยุด” เขียนว่า ชาวปาเลสไตน์เป็นเหย่ือของ 

“อาชญากรรมแห่งอาชญากรรม” ไม่ใช่ผูก้ระทาํผิด ประชาชนซ่ึงคร้ังหน่ึงเคยตอ้งการการปกป้องจากการฆ่าลา้งเผา่พนัธ์ุ ต่าง

กาํลงักระทาํการดงักล่าว คาํตดัสินของศาล (ICJ) ตั้งคาํถามถึงเหตุผลของ “รัฐยิว” และทา้ทายการไม่ตอ้งรับโทษท่ีอิสราเอล

ไดรั้บนบัตั้งแต่ก่อตั้งรัฐเม่ือ 75 ปีท่ีแลว้ หากตอ้งการคาํอธิบายคาํตดัสินท่ีตดัสินโดย ICJ โปรดอ่านบทความน้ี 

บทความของ Julia Conley ช่ือ “US Court Hears Case Alleging Biden Complicit in Israel's Genocide in Gaza” คุ้มค่าท่ีจะ

อ่าน 

อีกหน่ึงบทความอ่ืนท่ีน่าอ่านคือบทความโดย Ryan Grimm ช่ือ “What Are We Doing??” 

รอยเตอร์กาํลงัสืบสวนคดีฆาตกรรมนักข่าวคนหน่ึงของพวกเขา “เกือบสองเดือนหลงัจากการเสียชีวิตของอิสซัม อบัดุล

เลาะห์ ท่ีชายแดนเลบานอน การสืบสวนของรอยเตอร์พบว่าพลขบัรถถงัของอิสราเอลสังหารเขาดว้ยการยิงกระสุนสองนัด

ติดต่อกนัอยา่งรวดเร็ว กฎหมายมนุษยธรรมระหว่างประเทศห้ามการโจมตีนกัข่าวเน่ืองจากการโจมตีนกัข่าวในส่ือมีขอบเขต

การคุม้ครองเต็มรูปแบบท่ีมอบให้กบัพลเรือนและไม่ถือเป็นเป้าหมายทางทหาร” โดยทัว่ไป IDF ตอบกลบัดงัน้ี “กองทพั

อิสราเอลตอบสนองต่อการสอบสวนของรอยเตอร์ท่ีตดัสินว่า กองกาํลงัของพวกเขาสังหารนักข่าวรอยเตอร์ อิสซัม อบัดุล

เลาะห์ ทางตอนใตข้องเลบานอนเม่ือวนัท่ี 13 ตุลาคม โดยกล่าวว่าเหตุการณ์ดงักล่าวเกิดขึ้นในเขตการสู้รบท่ียงัคุกรุ่นอยูแ่ละ

อยูร่ะหว่างการตรวจสอบ”  

คณะกรรมการคุม้ครองนกัข่าว (Committee to Protect Journalists: CPJ) รายงานว่า “สงครามอิสราเอล-กาซาส่งผลกระทบต่อ

นกัข่าวอยา่งรุนแรง ณ วนัท่ี 9 ธนัวาคม การสอบสวนเบ้ืองตน้ของ CPJ พบว่านกัข่าวและเจา้หนา้ท่ีส่ืออย่างนอ้ย 63 คนอยูใ่น

หมู่ผูเ้สียชีวิตมากกว่า 18,000 คนนบัตั้งแต่สงครามเร่ิมขึ้นเม่ือวนัท่ี 7 ตุลาคม โดยมีชาวปาเลสไตน์เสียชีวิตมากกว่า 17,000 

รายในฉนวนกาซาและเวสตแ์บงก ์และเสียชีวิต 1,200 รายในอิสราเอล 

https://links.newsletter.fortune.com/u/click?_t=5c2d888702774d17aa3d0350287b6d73&_m=58289bf5982a4c91aa3e4117f2f6b624&_e=RwDNswDx7fwSULDx01twKgq4dravuquman6AU9EdL_8VC526xg1YoxoHzDiA4RECy5uaSh7qlRypwLGcewM9ZU1EqFwqaC-pv10qyQHPbCwcLqL5GPywAxcWSypctDNH0A3iikB_w_NyiPwvgHI50fB1biFAIHIusQnKhuzVYCdZw0ggw1ky6e10xnMM8wvKrIWNhgSOs2lSv7bLFEc6QwlcUjd-6k22uYkcsAyn8Uvg06Lv0jmnK1ghN4JNAgkWhknR8Uve9sUeLl69QrFtcu80OMD-sORoBCK6ckpmtkU9iMz5k_x_qHAsEYe5ElQbsLlFjQP7FUubW67MWwH34g%3D%3D
https://newslink.reuters.com/click/33963345.19643/aHR0cHM6Ly93d3cucmV1dGVycy5jb20vd29ybGQvbWlkZGxlLWVhc3QvaXNyYWVsLXNhZnJpY2EtZmFjZS1vZmYtdW4tdG9wLWNvdXJ0LWdhemEtZ2Vub2NpZGUtY2FzZS0yMDI0LTAxLTExLz91dG1fc291cmNlPVNhaWx0aHJ1JnV0bV9tZWRpdW09TmV3c2xldHRlciZ1dG1fY2FtcGFpZ249RGFpbHktQnJpZWZpbmcmdXRtX3Rlcm09MDExMTI0JnVzZXJfZW1haWw9MDNhMDg0NmUzNzk2ZjhkNzM5OGY2M2NkZDQ0MzQzOGU0Njc2NTkwZTk2Y2I5YTg1MTQ2YTYwYTMyMTFmYjExMg/568106bd8cc2b2d35b0f03b8Dcd1832df
https://newslink.reuters.com/click/33963345.19643/aHR0cHM6Ly93d3cucmV1dGVycy5jb20vd29ybGQvbWlkZGxlLWVhc3QvaXNyYWVsLXNhZnJpY2EtZmFjZS1vZmYtdW4tdG9wLWNvdXJ0LWdhemEtZ2Vub2NpZGUtY2FzZS0yMDI0LTAxLTExLz91dG1fc291cmNlPVNhaWx0aHJ1JnV0bV9tZWRpdW09TmV3c2xldHRlciZ1dG1fY2FtcGFpZ249RGFpbHktQnJpZWZpbmcmdXRtX3Rlcm09MDExMTI0JnVzZXJfZW1haWw9MDNhMDg0NmUzNzk2ZjhkNzM5OGY2M2NkZDQ0MzQzOGU0Njc2NTkwZTk2Y2I5YTg1MTQ2YTYwYTMyMTFmYjExMg/568106bd8cc2b2d35b0f03b8Dcd1832df
https://theintercept.com/2024/01/12/icj-israel-genocide/?utm_medium=email&utm_source=The%20Intercept%20Newsletter
https://substack.com/redirect/3d4d668b-8047-4054-a1dc-5ba870ed9527?j=eyJ1IjoidGc0ODcifQ.H5kKc3zTs3-ORcRbyeM4r9kviDWXdEaEyRorn_IfyGs
https://substack.com/app-link/post?publication_id=778851&post_id=141080085&utm_source=post-email-title&utm_campaign=email-post-title&isFreemail=false&r=tg487&token=eyJ1c2VyX2lkIjo0OTQ2MDgzOSwicG9zdF9pZCI6MTQxMDgwMDg1LCJpYXQiOjE3MDYyOTk2MzEsImV4cCI6MTcwODg5MTYzMSwiaXNzIjoicHViLTc3ODg1MSIsInN1YiI6InBvc3QtcmVhY3Rpb24ifQ.RJ93tvnicyXYsyT8eZsxIUuGKsQ2ZKsjiPxFUUc8rrc
https://scheerpost.com/2024/01/29/us-court-hears-case-alleging-biden-complicit-in-israels-genocide-in-gaza/
https://theintercept.com/2024/01/29/unrwa-funding-genocide-israel/
https://newslink.reuters.com/click/33648585.19653/aHR0cHM6Ly93d3cucmV1dGVycy5jb20vZ3JhcGhpY3MvSVNSQUVMLUxFQkFOT04vSk9VUk5BTElTVC9ha3ZlYWJ4cnp2ci8_dXRtX3NvdXJjZT1TYWlsdGhydSZ1dG1fbWVkaXVtPU5ld3NsZXR0ZXImdXRtX2NhbXBhaWduPURhaWx5LUJyaWVmaW5nJnV0bV90ZXJtPTEyMTEyMyZ1c2VyX2VtYWlsPTAzYTA4NDZlMzc5NmY4ZDczOThmNjNjZGQ0NDM0MzhlNDY3NjU5MGU5NmNiOWE4NTE0NmE2MGEzMjExZmIxMTI/568106bd8cc2b2d35b0f03b8Bd52092b4
https://newslink.reuters.com/click/33624932.17653/aHR0cHM6Ly93d3cucmV1dGVycy5jb20vd29ybGQvbWlkZGxlLWVhc3QvaXNyYWVsLXJldXRlcnMtZmluZGluZy1pdHMtZm9yY2VzLWtpbGxlZC1sZWJhbm9uLWpvdXJuYWxpc3Qtc2F5cy1hcmVhLWNvbWJhdC0yMDIzLTEyLTA4Lz91dG1fc291cmNlPVNhaWx0aHJ1JnV0bV9tZWRpdW09TmV3c2xldHRlciZ1dG1fY2FtcGFpZ249RGFpbHktQnJpZWZpbmcmdXRtX3Rlcm09MTIwODIzJnVzZXJfZW1haWw9MDNhMDg0NmUzNzk2ZjhkNzM5OGY2M2NkZDQ0MzQzOGU0Njc2NTkwZTk2Y2I5YTg1MTQ2YTYwYTMyMTFmYjExMg/568106bd8cc2b2d35b0f03b8Bf8a55233
https://cpj.org/2023/12/journalist-casualties-in-the-israel-gaza-conflict/
https://www.ochaopt.org/
https://www.ochaopt.org/
https://www.reuters.com/world/middle-east/israel-revises-death-toll-oct-7-hamas-attack-around-1200-2023-11-10/
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ในบทความเร่ือง “เหตุใดเศรษฐศาสตร์กระแสหลกัถึงมีอตัราเงินเฟ้อผิดพลาด” ใน Project Syndicate เจมส์ กลัเบรธ กล่าวว่า 

การวินิจฉยัภาวะเงินเฟ้อท่ีผิดพลาดของ “นกัเศรษฐศาสตร์ชั้นนาํ” ในปี 2564 ถึงปี 2565 ถือเป็นตอนล่าสุดในความลม้เหลวท่ี

เกิดขึ้นต่อเน่ืองมายาวนาน จากการไม่คาดการณ์สถานการณ์ทางการเงินในปี 2551 วิกฤตการณ์เพ่ือสนบัสนุนความเขม้งวด

ในการทาํลายตนเองในปี 2553 นกัเศรษฐศาสตร์กระแสหลกัจาํเป็นตอ้งตรวจสอบความเช่ือหลกัของตนอีกคร้ัง หรือวิชาชีพ

นั้นจาํเป็นตอ้งมีกระแสหลกัใหม่ โดยบทความน้ีควรค่าแก่การอ่าน 

ในบทความอีกบทความหน่ึงช่ือ “A Victory Lap for the Transitory Inflation Team” ใน Project Syndicate โจเซฟ สติกลิทซ์  

กล่าวว่า กว่าสองปีหลงัจากท่ีนกัเศรษฐศาสตร์แบ่งแนวคิดออกเป็นสองฝ่ายท่ีเป็นปฏิปักษใ์นเร่ืองธรรมชาติของภาวะเงินเฟ้อ

หลงัการแพร่ระบาด ตอนน้ีเรารู้แลว้ว่าฝ่ายใดเป็นฝ่ายถูก การยุบตวัของเงินเฟ้อเป็นการยืนยนัว่าการขึ้นราคาก่อนหนา้น้ีเป็น

การดาํเนินการ “ชัว่คราว” ซ่ึงไดรั้บแรงหนุนส่วนใหญ่จากการหยดุชะงกัของอุปทานและการเปล่ียนแปลงของอุปสงคใ์นภาค

ส่วนต่าง ๆ บทความดงักล่าวน้ีเป็นอีกหน่ึงบทความท่ีควรค่าแก่การอ่าน 

กฎเกณฑ์ 

“คนเขลามกัจะรีบเร่งในขณะท่ีคนฉลาดคิดอยา่งรอบคอบก่อนจะลงมือทาํ” สามารถอธิบายไดอ้ยา่งง่ายดายถึงเจา้ของท่ีรีบเร่ง

ส่ังต่อเรือขบัเคล่ือนสองเช้ือเพลิงในขณะน้ี สาํหรับเรือขนส่งสินคา้แห้งเทกอง เราจะเป็นกลุ่มสุดทา้ยในภาคการขนส่งท่ีจะส่ัง

ต่อเรือใหม่ซ่ึงพร้อมสําหรับเช้ือเพลิงแห่งอนาคต และเหตุผลก็คือ อู่ต่อเรือไม่ตอ้งการต่อเรือขนส่งสินคา้แห้งเทกองหากพวก

เขาสามารถต่อเรือขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ เรือขนส่งก๊าซ เรือขนส่งรถยนต ์เรือขนส่งนอกชายฝ่ังท่ีมีมูลค่าสูงกว่าได ้ณ ท่ีว่างใน

อู่ต่อเรือ และภายในกลุ่มเรือขนส่งสินคา้แห้งเทกอง เรือซ่ึงมีอุปกรณ์ขนถ่ายสินคา้บนเรือจะเป็นกลุ่มสุดทา้ยท่ีจะเป็นมิตรกบั

ส่ิงแวดลอ้ม เน่ืองจากท่าเรือต่าง ๆ ท่ีเรือเหล่าน้ีมีกาํหนดเดินทางเพ่ือขนส่งสินคา้อยูน่อกเส้นทางหลกัจนทาํให้ความพร้อมใช้

เช้ือเพลิงซ่ึงเป็นมิตรต่อส่ิงแวดลอ้มจะกลายเป็นปัญหา จากนั้น เราก็มีผูเ้ช่าเหมาลาํ ซ่ึงเป็นลูกคา้ของเราท่ีไม่ตอ้งการจ่ายเงิน

เพ่ิมสําหรับเรือท่ีเป็นมิตรต่อส่ิงแวดลอ้มดงักล่าว และพวกเขาก็ไม่เต็มใจท่ีจะเซ็นสัญญาเช่าเหมาลาํระยะยาวมากกว่า 5 ปี 

หากไม่มีกรณีท่ีสามารถทาํไดใ้นเชิงพาณิชย ์เรือขนส่งสินคา้แห้งเทกองจะเป็นมิตรกบัส่ิงแวดลอ้มไดอ้ย่างไร? วิธีเดียวก็คือ

หาก IMO กาํหนดเส้นตายและภาษีคาร์บอนสากลทัว่โลก ในขณะเดียวกนั ผูท่ี้ส่ังต่อเรือเคร่ืองยนต์ LNG จะตอ้งจดัการกบั

ความพยายามในการลดการปล่อยก๊าซมีเทนท่ีมีราคาแพง โดยผูท่ี้ใช้บริการเรือขนส่งสินคา้ท่ีใช้เคร่ืองยนต์เมทานอลได้

ตระหนกัอย่างชา้ ๆ ว่าตน้ทุนของเมทานอลสีเขียวจะสูงกว่าตน้ทุนของแอมโมเนียสีเขียวหลายเท่า การเร่ิมตน้เป็นคนแรกดู

เหมือนจะไม่ใช่ความคิดท่ีดีท่ีสุดในการเลือกเช้ือเพลิงสาํหรับเรือในอนาคตของคุณ 

ระบบการซ้ือขายการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของสหภาพยุโรป (European Union Emissions Trading System: EU ETS) 

สาํหรับการขนส่งสินคา้ไดมี้ผลบงัคบัใชใ้นตน้ปี 2567 และคาดว่าจะมีค่าใชจ้่ายกว่า 3,600 ลา้นเหรียญสหรัฐในปี 2567 ดงันั้น 

เรือท่ีมีประสิทธิภาพสูงสุดจะทาํการค้าขายกับสหภาพยุโรป ชําระราคาของ ETS เรียกเก็บเงินจากลูกค้า และเรือท่ีมี

ประสิทธิภาพนอ้ยกว่าก็จะไปคา้ขายท่ีอ่ืนต่อไป ปริมาณ CO2 ทั้งหมดท่ีสร้างขึ้นจะไม่ลดลงเลยแมแ้ต่นอ้ยเน่ืองจากภาษีน้ี แต่

สหภาพยโุรปจะเก็บเงินได ้3,600 ลา้นเหรียญสหรัฐผา่น ETS ซ่ึงบุคคลในสหภาพยโุรปทัว่ไปจะตอ้งจา่ยเงินให้ อยา่งไรก็ตาม 

หาก IMO จะเรียกเก็บภาษี CO2 ทั่วโลกท่ีเป็นสากล เรือทุกลาํจะต้องจ่ายเงินไม่ว่าพวกเขาจะซ้ือขายท่ีไหนก็ตาม CO2 

โดยรวมจะลดลง และเรือท่ีไม่มีประสิทธิภาพจะถูกบงัคบัให้ไปจบลงท่ีอู่ปลดระวางเรือท่ีซ่ึงเรือเหล่านั้นควรอยู ่วิธีแกปั้ญหา

แบบไดป้ระโยชน์กนัทุกฝ่ายแต่ความเขา้ใจในเชิงพาณิชยดู์เหมือนจะไม่สอดคลอ้งกบัหน่วยงานกาํกบัดูแล  

https://www.project-syndicate.org/commentary/transitory-inflation-why-mainstream-economics-got-it-wrong-by-james-k-galbraith-2023-11?utm_source=Project+Syndicate+Newsletter&utm_campaign=3b3e7c1586-sunday_newsletter_11_19_2023&utm_medium=email&utm_term=0_73bad5b7d8-3b3e7c1586-107384585&mc_cid=3b3e7c1586&mc_eid=0ddee4cd73
https://www.project-syndicate.org/commentary/transitory-us-inflation-reflected-supply-disruptions-and-sectoral-shifts-not-aggregate-demand-by-joseph-e-stiglitz-2023-11?utm_source=Project%20Syndicate%20Newsletter&utm_campaign=3b3e7c1586-sunday_newsletter_11_19_2023&utm_medium=email&utm_term=0_73bad5b7d8-3b3e7c1586-107384585&mc_cid=3b3e7c1586&mc_eid=0ddee4cd73&barrier=accesspaylog
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บทความใน Splash ท่ีอา้งอิงรายงานของสวีเดนแสดงให้เห็นชดัเจนว่ามีสารปนเป้ือนถึงร้อยละ 90 ในการปล่อยนํ้ าออกจาก

เคร่ืองดกัจบัเขม่าควนั ดงัท่ีเราไดก้ล่าวไวซ้ํ้าแลว้ซํ้าอีก เคร่ืองดกัจบัเขม่าควนัเป็นเคร่ืองมือทางเศรษฐกิจท่ีช่วยให้เรือสามารถ

ถ่ายโอนมลพิษจากทอ้งฟ้าลงสู่ทะเลพร้อมทั้งทาํกาํไรในระหว่างนั้น ประเทศส่วนใหญ่ไม่อนุญาตให้มีการปล่อยนํ้ าจาก

เคร่ืองดกัจบัเขม่าควนัลงสู่ท่าเรือของตนเน่ืองจากพวกเขาตระหนกัดีว่ามีส่ิงปนเป้ือน 

บทความท่ีเขียนโดยวิล เวดในบลูมเบิร์กในหวัขอ้ โครงการนิวเคลียร์ขนาดเลก็แห่งแรกของสหรัฐฯ ถูกยกเลิกหลงัจากตน้ทุน

เพ่ิมขึ้นร้อยละ 53 ระบุว่า บริษทั NuScale Power Corp ซ่ึงเป็นบริษทัแรกท่ีไดรั้บการอนุมติัจากสหรัฐฯ สาํหรับการออกแบบ 

SMR กาํลงัยกเลิกแผนการสร้างโรงไฟฟ้าสําหรับผูใ้ห้บริการยทูาห์เน่ืองจากตน้ทุนพุ่งสูงขึ้น การตดัสินใจยติุโครงการตอกย ํ้า

ถึงอุปสรรคท่ีอุตสาหกรรมตอ้งเผชิญในการวางเคร่ืองปฏิกรณ์แบบโมดูลาร์ขนาดเล็กเคร่ืองแรกเขา้สู่บริการเชิงพาณิชยใ์น

ประเทศ บริษทักล่าวในปี 2564 ว่าจะส่งพลงังานท่ี 58 เหรียญสหรัฐต่อเมกะวตัต-์ชัว่โมง แต่ตวัเลขดงักล่าวเพ่ิมขึ้นร้อยละ 53 

เป็น 89 เหรียญสหรัฐ เป็นอีกคร้ังท่ีดูเหมือนว่า SMR จะไม่สามารถส่งมอบตามสัญญาท่ีให้ไวไ้ด ้

รายงานของ Bloomberg จาก COP28 ระบุว่า “ปราศจากการดาํเนินการใด ๆ การปล่อยก๊าซเรือนกระจกทัว่โลกจากการ         

ปศุสัตว์จะเพ่ิมขึ้นร้อยละ 47 ภายในปี 2593 จากระดับปี 2558 องค์การอาหารและการเกษตรแห่งสหประชาชาติกล่าว” 

สุดทา้ยน้ี อุตสาหกรรมปศุสัตวท่ี์มีส่วนรับผิดชอบร้อยละ 15 ของปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกทั้งหมดจะไดรั้บรู้ถึง

ความร้อนจากการเปล่ียนแปลงสภาพอากาศถึงเวลาแลว้เช่นกนั 

FT เพ่ิมส่ิงน้ีเพ่ือการวดัผลท่ีดีขึ้นของ ขอ้ตกลงคร้ัง “ประวติัศาสตร์” ในการยกเลิกการใชเ้ช้ือเพลิงฟอสซิลไดบ้รรลุขอ้ตกลง

ในการประชุมสุดยอดสภาพภูมิอากาศของ COP28 ในดูไบ ซ่ึงกาํหนดเส้นทางสู่การปล่อยค่ามลพิษสุทธิเป็นศูนยท์ัว่โลก

ภายในปี 2593 ขอ้ตกลงน้ียงัห่างไกลจากความสมบูรณ์แบบมาก บทความซ่ึงเขียนโดยคณะบรรณาธิการ FT แทจ้ริงแลว้ 

ผูผ้ลิตนํ้ามนัและก๊าซรายใหญ่ดูเหมือนไม่สะทกสะทา้นกบัการประกาศดงักล่าว ซ่ึงเป็นสัญญาณเร่ิมตน้ว่าอาจไม่ลดการผลิต

ไฮโดรคาร์บอนลงมากเท่าท่ีควร แต่มนัเป็นการกา้วไปขา้งหน้า แทนท่ีจะเป็นการล่าถอยท่ีเคยหวาดกลวั ส่ิงน้ีจะเพียงพอ

หรือไม่? 

บลูมเบิร์กกล่าวว่า “เป็นคร้ังแรกในรอบกว่า 50 ปีท่ีสหรัฐฯ ไดใ้ห้การอนุญาตสําหรับเคร่ืองปฏิกรณ์นิวเคลียร์ชนิดใหม่ 

Kairos Power สตาร์ทอพัในแคลิฟอร์เนียซ่ึงไดรั้บใบอนุญาตก่อสร้างจากคณะกรรมการกาํกบัดูแลนิวเคลียร์เพ่ือสร้างเคร่ือง

ปฏิกรณ์สาธิต Hermes ในรัฐเทนเนสซี แม้ว่าเคร่ืองปฏิกรณ์เชิงพาณิชยท่ี์ใช้อยู่ในปัจจุบนัจะถูกทาํให้เย็นลงด้วยนํ้ า แต่

เทคโนโลยี Kairos จะใชเ้กลือฟลูออไรดห์ลอมเหลวเป็นสารหล่อเยน็” 

ความไม่เท่าเทียมกนั 

หน่ึงในเป้าหมายการพฒันาท่ีย ัง่ยืนของสหประชาชาติคือการช่วยให้ผูค้นหลุดพน้จากความยากจน ส่ิงน้ีเกิดขึ้นในประเทศจีน

ในระดบัใหญ่มากและการบริโภคเน้ือสัตวท่ี์นั่นก็พุ่งสูงขึ้น เรือขนส่งสินคา้แห้งเทกองบรรทุกส่วนผสมอาหารสัตว์ซ่ึงมี

ปริมาณเพ่ิมขึ้นเพ่ือรองรับแนวทางการกินเน้ือสัตวท่ี์ประสบความสําเร็จในประเทศจีน คนจนกินผกั เม่ือเขา้สู่ชนชั้นกลาง 

อาหารของพวกเขาก็จะอุดมไปดว้ยเน้ือสัตว ์และเม่ือพวกเขากลายเป็นคนรวยมาก ซ่ึงก็คือ ส่วนหน่ึงของชนชั้นสูงร้อยละ 1 

ของโลก พวกเขาก็กลบัไปรับประทานอาหารมงัสวิรัติท่ีเนน้พืชเป็นหลกั โชคดีสาํหรับสินคา้แห้งเทกองท่ีมีผูค้นชนชั้นกลาง

อีกหลายพนัลา้นคน หรือผูท่ี้กาํลงัจะไปถึงสถานะนั้นในไม่ชา้ และเร่ิมบริโภคอาหารท่ีอุดมดว้ยเน้ือสัตวม์ากขึ้น ส่งผลให้   

https://www.bloomberg.com/news/terminal/QFQPF9T0AFBA
https://www.bloomberg.com/news/terminal/QFQPF9T0AFBA
https://link.mail.bloombergbusiness.com/click/33642129.27735/aHR0cHM6Ly93d3cuYmxvb21iZXJnLmNvbS9uZXdzL25ld3NsZXR0ZXJzLzIwMjMtMTItMDgvY29wMjgtc3VtbWl0LWRyYXdzLWRhaXJ5LWdpYW50cy1wbGVkZ2UtdG8tcmVwb3J0LW1ldGhhbmUtZm9vdHByaW50P2NtcGlkPUJCRDEyMTAyM19HUkVFTkRBSUxZJnV0bV9tZWRpdW09ZW1haWwmdXRtX3NvdXJjZT1uZXdzbGV0dGVyJnV0bV90ZXJtPTIzMTIxMCZ1dG1fY2FtcGFpZ249Z3JlZW5kYWlseQ/59e7e531bcb59cc13f8b45dbBd411f688
https://email.newsletters.ft.com/c/eJyMkc1qI0sMhZ-me6egUv0vahG4GLK-Mw9QVZLsJnbb012NmbcfyCTMNmvpHM7H1-uQ8337XVZ57lcZQ7aZizaXlWYpJiJ5n9GkWW51ub5xibFlXzODDRTBRUVoNWZQrtQjhZaDmy9F2XrqTN049MaxIPZcjabOalPWeSmEZA0ZZyyi9S_NRUqxN2rNqqY4Ofw3an_R8dLvt_laLmM89sm-TnSa6PR8Pj9PE536fR2yjolOVpUTmQ6BEMElTNBMYKg990aEUY2Z7OkTarL_fQdrorDL-Sbr-Buhyj0igQ1ZQLsVMM0z9NqbZ5MtJ5yvyz7euATTMIWWQvYogSJRUMZQ58d256OPsj_q9j5v5f0yOXxs0pf7se-X5fFY1vMH-Sa_DvkoMzmrON_AMSk46QoptA5Jgk9MmLXmr3fh_2XlH8vtS2ZK1s-jHMfCk339ls2x1XWvfSz39Y0Laa69ZgFnyYALViC3iCDNezI9JbU6H7tsP4-FS0XDLZsAIkbBRQlQLWZwRluyUZ2T-icAAP__sKG_BQ
https://email.newsletters.ft.com/c/eJyMkc1uGzsMhZ9mZsdAon650CLAhYGsb_sAkkjag9hjd0YDo29fIE3QbdbkOTgfvl6HnO_b77LKc7_KGLLNXLR5Upyl2GQwBDI2z3Kry_WNS0qNQiUGFzGBT2qg1USgXLEnjI2iny-FktbkjXTyVdlKbKgmxygGMXOkeSlo0Fm03jpjXHhpPmFOvWFrTjWnyZt_o_YXHS_9fpuv5TLGY5_c64SnCU_P5_PzNOGp39ch65jwhDYHbOogG4ngoyaobCJ08pypdTIskzt9Qk3uv-9gTRh3Od9kHX8jWLkng-AiCWh3ArYFhl57C2zJcTbzddnHG5dom8mx5UjBSMSEGJVNrPNju_PRR9kfdXuft_J-mbx5bNKX-7Hvl-XxWNbzB_kmvw75KLNEKj408IwKXrpCjq1DlhgyoyGt9PUu_L-s_GO5fcnM2YV5lONYeHKv37I5trrutY_lvr5xQaXaKwl4hxZ8dALUkgFpIaDtOavT-dhl-3ksXKqx3MhGELEKPkmE6gyBt9qyS-q91D8BAAD__432vwk
https://email.newsletters.ft.com/c/eJyMkU1uGzEMhU8zs1NAUb9caBGgMJB12wOIIhUPYo_dGQ2M3r5omqDbrMn38D58rQ59vW2_y6qP_aJj6DZL6eyp46zFJsAQCGye9VqXy4uUlJhCJTEuYjI-dTBcE5kuFVvCyBT9fC6QHSFHxaRCHACAPbtEJBayi3VeCgI6i9ZbB-DCE_uEOTVGZtd7TpOH_6P2pz6e2u06X8p5jPs-uecJTxOeHo_Hx2nCU7utQ9cx4SmC892nYNRKMD6pNeRDNLVz8MBCCXBypw-oyX37CtaEcdfXq67jXwSrtARoXCQ1vTk1loOYVhsHseQkw3xZ9vEiJVqGHDlHCqARE2LsArHO9-0mRxtlv9ftbd7K23nycN-0Lbdj38_L_b6sr-_km_469L3MEnX1gY0X7MZr6yZHbiZrDFkQqFf6fFf5rqv8WK6fMnN2YR7lOBaZ3POXbI6trnttY7mtL1KwU22V1HiH1vjo1BAnMMohoG05d9fnY9ft57FIqWCFyUajavtfEdFUB2S87Zxd6t5r_RMAAP__R4O90A
https://email.newsletters.ft.com/c/eJyMkU1uGzEMhU8zs1NAUb9caBGgMJB12wOIIhUPYo_dGQ2M3r5omqDbrMn38D58rQ59vW2_y6qP_aJj6DZL6eyp46zFJsAQCGye9VqXy4uUlJhCJTEuYjI-dTBcE5kuFVvCyBT9fC6QHSFHxaRCHACAPbtEJBayi3VeCgI6i9ZbB-DCE_uEOTVGZtd7TpOH_6P2pz6e2u06X8p5jPs-uecJTxOeHo_Hx2nCU7utQ9cx4SmC892nYNRKMD6pNeRDNLVz8MBCCXBypw-oyX37CtaEcdfXq67jXwSrtARoXCQ1vTk1loOYVhsHseQkw3xZ9vEiJVqGHDlHCqARE2LsArHO9-0mRxtlv9ftbd7K23nycN-0Lbdj38_L_b6sr-_km_469L3MEnX1gY0X7MZr6yZHbiZrDFkQqFf6fFf5rqv8WK6fMnN2YR7lOBaZ3POXbI6trnttY7mtL1KwU22V1HiH1vjo1BAnMMohoG05d9fnY9ft57FIqWCFyUajavtfEdFUB2S87Zxd6t5r_RMAAP__R4O90A
https://kairospower.com/company/
https://link.mail.bloombergbusiness.com/click/33686801.340115/aHR0cHM6Ly93d3cuYmxvb21iZXJnLmNvbS9uZXdzL2FydGljbGVzLzIwMjMtMTItMTMvdXMtYXBwcm92ZXMtbmV3LWtpbmQtb2YtbnVjbGVhci1yZWFjdG9yLWZvci1maXJzdC10aW1lLWluLTUwLXllYXJzP2NtcGlkPUJCRDEyMTMyM19CSVomdXRtX21lZGl1bT1lbWFpbCZ1dG1fc291cmNlPW5ld3NsZXR0ZXImdXRtX3Rlcm09MjMxMjEzJnV0bV9jYW1wYWlnbj1ibG9vbWJlcmdkYWlseQ/59e7e531bcb59cc13f8b45dbB1e270306
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อุปสงค์ของส่วนผสมอาหารสัตว์เพ่ิมมากขึ้น เม่ือเทียบกับปริมาณมากน้ี ตัวเลขท่ีน้อยกว่ามากเล่ือนไปสู่กลุ่มชนชั้นสูง       

ร้อยละ 1 เน้ือต้องการธัญพืช 2.5 กิโลกรัมต่อการแปลงนํ้ าหนักตัว 1 กิโลกรัม และเน้ือแดงต้องการเมล็ดพืชมากกว่า                 

6 กิโลกรัมจึงจะมีนํ้ าหนัก 1 กิโลกรัม ความเช่ือมโยงระหว่างความไม่เท่าเทียมกันกับความต้องการสินคา้แห้งเทกองจึง

ค่อนขา้งชัดเจน ย่ิงความไม่เท่าเทียมกนัน้อยลง อุปสงค์ของอาหารท่ีอุดมดว้ยเน้ือสัตวส่์งผลให้อุปสงค์สําหรับส่วนผสม

อาหารสัตวม์ากขึ้นตามไปดว้ย และดว้ยเหตุน้ี ความตอ้งการเรือขนส่งสินคา้แห้งเทกองจึงเพ่ิมมากขึ้น 

รอยเตอร์ระบุว่า “รายงานของอ็อกซ์แฟม พบว่าความมัง่คัง่รวมของชายท่ีร่ํารวยท่ีสุด 5 อนัดบัแรกของโลกเพ่ิมขึ้นกว่าสอง

เท่าเป็น 869,000 ลา้นเหรียญสหรัฐนบัตั้งแต่ปี 2563 ในขณะท่ีผูค้น 5 พนัลา้นคนมีฐานะยากจนลง ในขณะเดียวกนั คนงาน

เกือบ 800 ลา้นคนพบว่าค่าจา้งของพวกเขาในช่วงสองปีท่ีผ่านมาไม่สามารถตามอตัราเงินเฟ้อได ้ส่งผลให้โดยเฉล่ียเท่ากบั

สูญเสียรายไดต้่อปี 25 วนัต่อคนงานหน่ึงคน ตามการวิเคราะห์ของนกัวิเคราะห์จาก Oxfam ผูท่ี้รวยท่ีสุดในโลกร้อยละ 1 เป็น

เจา้ของสินทรัพยท์างการเงินทัว่โลกถึงร้อยละ 43 ดงันั้น คนรวยร่ํารวยขึ้นและคนจนกลบัยากจนลง ช่างเป็นโลกท่ีไม่เท่า

เทียมกนัจริง ๆ 

บลูมเบิร์กรายงานว่า ช่ือของโบอิ้งและเคร่ืองบินรุ่น 737 แม็กซ์ท่ีมีปัญหานั้นเช่ือมโยงกบัความปลอดภยัเคร่ืองบินท่ีเลวร้าย

ท่ีสุดและความลม้เหลวในการออกแบบในประวติัศาสตร์การบินคร้ังล่าสุด โดยมีผูเ้สียชีวิต 346 รายในเหตุเคร่ืองบินโบอ้ิง 

737 Max ของบริษทั Lion Air เท่ียวบิน 610 ตกในปลายปี 2561 และสายการบินเอธิโอเปียนแอร์ไลน์ เท่ียวบิน 302 ในเวลาไม่

ถึงห้าเดือนต่อมา คร้ังหน่ึงบริษทัเคยมีช่ือเสียงในดา้นความปลอดภยัและความน่าเช่ือถือ แต่กลบัมุ่งเน้นท่ีการสร้างความ      

พึงพอใจให้กบัผูถื้อหุ้นมากขึ้น ลทัธิทุนนิยมท่ีไร้การควบคุมและเกินความจาํเป็นของบริษทัต่าง ๆ เช่น Boeing เป็นตวัอยา่งท่ี

ชดัเจน 

สํานกัข่าวรอยเตอร์รายงานว่า ผูพิ้พากษาในรัฐเดลาแวร์ปฏิเสธแผนการจ่ายเงินคร้ังใหญ่ของบริษทัฯ Tesla ของ Elon Musk 

มูลค่า 56,000 ลา้นเหรียญสหรัฐ โดยเรียกค่าชดเชยท่ีไดรั้บจากคณะกรรมการของผูผ้ลิต EV ว่า “เป็นจาํนวนเงินท่ีไม่อาจ

ประมาณการได”้ ซ่ึงไม่ยุติธรรมต่อผูถื้อหุ้น คาํตดัสินดงักล่าวซ่ึงสามารถอุทธรณ์ไดส่้งผลใหแ้ผนการจ่ายค่าชดเชยคร้ังใหญ่

ท่ีสุดในอเมริกาเป็นโมฆะ 

ในบทความส้ัน ๆ แต่น่าสนใจช่ือ “This Is What Inflation Does To Our Kids” จอห์น รูบิโนกล่าวว่า “เศรษฐศาสตร์

กระแสหลกัพรรณนาถึงภาวะเงินเฟ้อ ซ่ึงถูกกาํหนดให้เป็นสกุลเงินท่ีสูญเสียกาํลงัซ้ือเล็กน้อยในแต่ละปี ตามความจาํเป็นใน

การหล่อล่ืนฟันเฟืองทางการคา้ ส่ิงท่ีพวกเขาดูเหมือนจะไม่เขา้ใจ (หรือตอ้งการให้พวกเราท่ีเหลือไม่เขา้ใจ) ก็คือภาวะเงินเฟ้อ

ยงัเป็นเคร่ืองมือในการกระจายความมัง่คัง่จากชนชั้นหน่ึงไปยงัอีกชนชั้นหน่ึงอีกดว้ย มนัผลกัดนัราคาหุ้น พนัธบตัร และ

อสังหาริมทรัพยใ์ห้สูงขึ้น ทาํให้เจา้ของสินทรัพยเ์หล่านั้นมีฐานะร่ํารวยขึ้น ในขณะเดียวกนัก็ทาํให้ชีวิตประจาํวนัยากขึ้นมาก

สําหรับผูท่ี้ใชชี้วิตแบบเงินเดือนชนเดือน และคุณก็เขา้ใจแลว้ เศรษฐศาสตร์แบบคลาสสิก (mis) ใช้เพ่ือสร้างความไม่เท่า

เทียมทางการเงินโดยเฉพาะสาํหรับผูห้างานคร้ังแรกตามท่ีอธิบายไวใ้นวิดีโอน้ีโดยคนรุ่นใหม่ผูร้อบรู้ในบทความเดียวกนั 

ในบทความใน New York Times หวัขอ้ “India’s daughters” Amanda Taub เขียนว่า ในประเทศอ่ืน ๆ หลากหลายประเทศทัว่

โลก การมีส่วนร่วมของแรงงานสตรีไดข้บัเคล่ือนการเติบโตทางเศรษฐกิจ แต่อินเดียมีอตัราการจา้งงานอยา่งเป็นทางการตํ่า

ท่ีสุดแห่งหน่ึงของโลกสาํหรับผูห้ญิง เปอร์เซ็นตข์องผูห้ญิงท่ีทาํงานโดยไดรั้บคา่จา้งลดลงอยา่งรวดเร็วในช่วงไม่ก่ีปีท่ีผา่นมา 

เม่ือปีท่ีแลว้ร้อยละ 24 มีงานท่ีไดรั้บค่าจา้ง โดยลดลงจากร้อยละ 29 ในปี 2553 ในประเทศจีนเม่ือเปรียบเทียบแลว้อตัรา

https://newslink.reuters.com/click/34011311.14039/aHR0cHM6Ly93d3cucmV1dGVycy5jb20vYnVzaW5lc3MvZGF2b3MtY3Jvd2QtZ2F0aGVycy1nb3Zlcm5tZW50cy11cmdlZC1yZWluLWJpbGxpb25haXJlLWNsYXNzLTIwMjQtMDEtMTUvP3V0bV9zb3VyY2U9U2FpbHRocnUmdXRtX21lZGl1bT1OZXdzbGV0dGVyJnV0bV9jYW1wYWlnbj1TdXN0YWluYWJsZS1Td2l0Y2gmdXRtX3Rlcm09MDExNjI0JnVzZXJfZW1haWw9MDNhMDg0NmUzNzk2ZjhkNzM5OGY2M2NkZDQ0MzQzOGU0Njc2NTkwZTk2Y2I5YTg1MTQ2YTYwYTMyMTFmYjExMg/568106bd8cc2b2d35b0f03b8B8a6478ee
https://link.mail.bloombergbusiness.com/click/34065895.52242/aHR0cHM6Ly93d3cuYmxvb21iZXJnLmNvbS9uZXdzL2ZlYXR1cmVzLzIwMjQtMDEtMTQvYm9laW5nLTczNy1tYXgtOS1jcmlzaXMtdHJ1c3QtaW4tYWlybGluZS1zYWZldHktd2lsbC10YWtlLXllYXJzLXRvLXJlcGFpcj9jbXBpZD1CQkQwMTIwMjRfV0tORCZ1dG1fbWVkaXVtPWVtYWlsJnV0bV9zb3VyY2U9bmV3c2xldHRlciZ1dG1fdGVybT0yNDAxMjAmdXRtX2NhbXBhaWduPXdlZWtlbmRyZWFkaW5n/59e7e531bcb59cc13f8b45dbC90867400
https://link.mail.bloombergbusiness.com/click/34065895.52242/aHR0cHM6Ly93d3cuYmxvb21iZXJnLmNvbS9uZXdzL2F1ZGlvLzIwMjQtMDEtMTkvb2RkLWxvdHMtaG93LWJvZWluZy1zLWN1bHR1cmUtc3RhcnRlZC10by1yb3QtcG9kY2FzdD9jbXBpZD1CQkQwMTIwMjRfV0tORCZ1dG1fbWVkaXVtPWVtYWlsJnV0bV9zb3VyY2U9bmV3c2xldHRlciZ1dG1fdGVybT0yNDAxMjAmdXRtX2NhbXBhaWduPXdlZWtlbmRyZWFkaW5n/59e7e531bcb59cc13f8b45dbB2717b09b
https://link.mail.bloombergbusiness.com/click/34065895.52242/aHR0cHM6Ly93d3cuYmxvb21iZXJnLmNvbS9uZXdzL2F1ZGlvLzIwMjQtMDEtMTkvb2RkLWxvdHMtaG93LWJvZWluZy1zLWN1bHR1cmUtc3RhcnRlZC10by1yb3QtcG9kY2FzdD9jbXBpZD1CQkQwMTIwMjRfV0tORCZ1dG1fbWVkaXVtPWVtYWlsJnV0bV9zb3VyY2U9bmV3c2xldHRlciZ1dG1fdGVybT0yNDAxMjAmdXRtX2NhbXBhaWduPXdlZWtlbmRyZWFkaW5n/59e7e531bcb59cc13f8b45dbB2717b09b
https://rubino.substack.com/p/this-is-what-inflation-does-to-our
https://twitter.com/i/status/1721375435538211201
https://www.nytimes.com/2023/11/18/world/asia/indias-daughters-wedding-engagement.html
https://secure-web.cisco.com/1FIMFnYqX2TkzYxXDBEYrHqr3pz_tqyewvvMrSvUFy-gGfi0S8juMEomTehS9Noj_fETqbgatCxa5C75kZWaQWu45QElY9ETG4352FyFf6Udp-cyvSSs9_xNCgWWtQXmVPc-gaaWqe_6n4RwbSiR-wdMupLDx1O4QzzBOVmyG1jdsam6SlO4uVp5hRmtLUBlmzrYxq4I47CQwSQqR4R-lLCS99jxRsV8_HqMRK12pYsoPI06cp3mu9nJEKFdy3pTbjEubqdlIdPgBMe03vdTpldlbJnjX2v3_9Q9nD22V9mXqIMjtAqMLtU9pss3sOx9k/https%3A%2F%2Fnl.nytimes.com%2Ff%2Fa%2F58rXpaqHcFnQzZa38VC2RA%7E%7E%2FAAAAAQA%7E%2FRgRnPcqmP4QpAWh0dHBzOi8vd3d3LmltZi5vcmcvZW4vUHVibGljYXRpb25zL1N0YWZmLURpc2N1c3Npb24tTm90ZXMvSXNzdWVzLzIwMTgvMTAvMDkvRWNvbm9taWMtR2FpbnMtRnJvbS1HZW5kZXItSW5jbHVzaW9uLU5ldy1NZWNoYW5pc21zLU5ldy1FdmlkZW5jZS00NTU0Mz9jYW1wYWlnbl9pZD05JmVtYz1lZGl0X25uXzIwMjMxMTIwJmluc3RhbmNlX2lkPTEwODE4MSZubD10aGUtbW9ybmluZyZyZWdpX2lkPTY2MDI5NTY5JnNlZ21lbnRfaWQ9MTUwNTI5JnRlPTEmdXNlcl9pZD0yZTRiNjNkZWU2ZTQ2MjM5MzgxOWNjYWY3MzI1NDRiOFcDbnl0QgplVaZFW2VE6v8IUhBtamxicHZAZ21haWwuY29tWAQAAAAD
https://secure-web.cisco.com/1tHM4AJBgNoDYN1Om6xV5_MoCO4cuJsJWBCIacr8JRsthDsIe8nZ_4uBV0DnxBr8aTeo2mQPARTTqlcRIUrghX7miLTVkkvwp8ZA8vrDt1Q5YjDnAqoC6uoKF3CEOuhF75Fgzksmip55ounz8JOUpr0pDcboDcEID6qfqSOhRAijJVBacclM8R02bvzfN53pUHBUHKUzWl7AX40kBp-G8CwV2JXFmC71AFrz8L_evU6unVN52ikFnJurWUzduLvYB8tvUC2ddOIHHTlM4mZNvgQ-vrhVgtkM45xLLHYrEyXWYoeKoq78vPlgpEPGVtQT6/https%3A%2F%2Fnl.nytimes.com%2Ff%2Fa%2Fkij0ljhT62oBkmcBfRdwMw%7E%7E%2FAAAAAQA%7E%2FRgRnPcqmP0TZaHR0cHM6Ly9kYXRhLndvcmxkYmFuay5vcmcvaW5kaWNhdG9yL1NMLlRMRi5DQUNULkZFLlpTP2NhbXBhaWduX2lkPTkmZW1jPWVkaXRfbm5fMjAyMzExMjAmaW5zdGFuY2VfaWQ9MTA4MTgxJmxvY2F0aW9ucz1JTiZubD10aGUtbW9ybmluZyZyZWdpX2lkPTY2MDI5NTY5JnNlZ21lbnRfaWQ9MTUwNTI5JnRlPTEmdXNlcl9pZD0yZTRiNjNkZWU2ZTQ2MjM5MzgxOWNjYWY3MzI1NDRiOFcDbnl0QgplVaZFW2VE6v8IUhBtamxicHZAZ21haWwuY29tWAQAAAAD


คําอธิบายและบทวิเคราะห์ของผู้บริหารต่อผลการดําเนินงาน ประจําปี 2566 

  

บริษัท พรีเชียส ชิพป้ิง จํากัด (มหาชน)                                                                                                                                       32 | ห น้ า  
 

ดงักล่าวอยู่ท่ีประมาณร้อยละ 60 หากปราศจากหนทางหาเล้ียงชีพ ผูห้ญิงจาํนวนมากก็ไม่สามารถหนีจากการแต่งงานท่ี

รุนแรงได ้การข่มขืนโดยคู่สมรสไม่ไดถื้อเป็นความผิดทางอาญาในอินเดีย และผูห้ญิงหลายพนัคนถูกฆ่าในแต่ละปีโดยสามี

ของพวกเธอ ตัวอย่างท่ีด้านบนของบทความได้กล่าวไวแ้ล้วทั้งหมด โดยทีมงานของ The Times ใช้เวลาสองปีท่ีผ่านมา

รายงานเร่ืองสาํคญั ๆ ความทา้ทายทางเศรษฐกิจสาํหรับอินเดีย ในแง่มุมของความไม่เทา่เทียมกนัทางเพศ 

บทความโดย Jonathan Watts ใน The Guardian เร่ือง คนรวยท่ีสุดร้อยละ 1 มีส่วนในการปล่อยก๊าซคาร์บอนมากกว่าคนจน

ท่ีสุดร้อยละ 66 ระบุว่า ในช่วงหกเดือนท่ีผ่านมา The Guardian ได้ทาํงานร่วมกับ Oxfam และ Stockholm Environment 

Institute และผูเ้ช่ียวชาญอ่ืน ๆ บนพ้ืนฐานพิเศษ เพ่ือจดัทาํการสอบสวนพิเศษ The Great Carbon Divide โดยสํารวจสาเหตุ

และผลท่ีตามมาของความไม่เท่าเทียมกนัของการปล่อยคาร์บอนและผลกระทบท่ีไม่สมส่วนของบุคคลท่ีรํ่ ารวยอย่างมากซ่ึง

ถูกเรียกว่า “กลุ่มผูก่้อมลพิษ” ความยุติธรรมดา้นสภาพภูมิอากาศจะเป็นประเด็นสําคญัในวาระการประชุมสุดยอดดา้นสภาพ

อากาศของ UN Cop28 ในเดือนน้ีในสหรัฐอาหรับเอมิเรตส์ โปรดอ่านบทความน้ี 

ความแตกต่างดา้นค่าจา้งระหว่างซีอีโอและพนกังานทัว่ไปกลายเป็นเร่ืองอนาจารในสหรัฐอเมริกา ในปี 2508 โดยทัว่ไปแลว้ 

CEO จะไดรั้บค่าตอบแทนเป็น 20 เท่าของค่าจา้งพนกังานทัว่ไป ภายในปี 2522 อตัราส่วนระหว่างเงินเดือนของ CEO และ

อตัราส่วนของพนกังานเฉล่ียอยู่ท่ี 33 ต่อ 1 ในปี 2564 อตัราส่วนค่าจา้งของ CEO ต่อมธัยฐานของพนกังานเพ่ิมขึ้นเป็น 399 

ต่อ 1 นับตั้งแต่ช่วงปลายทศวรรษ 2513 ค่าตอบแทนของ CEO เพ่ิมขึ้นมากกว่าร้อยละ 1,200 ในเวลาเดียวกนั ค่าจา้งของ

คนงานชาวอเมริกนัทัว่ไปก็เพ่ิมขึ้นร้อยละ 18 น่ีเป็นส่วนหน่ึงของเร่ืองราวของการท่ีระบบทุนนิยมอเมริกนัถูกควบคุมโดย

กลุ่มผูน้าํระดบัสูง มนันาํเราโดยตรงไปสู่คณาธิปไตย ปกครองโดยคนท่ีรวยท่ีสุดเพียงไม่ก่ีคน และทาํให้ประชาธิปไตยตกอยู่

ในความเส่ียง ขอ้มูลเหล่าน้ีมาจากบทความของ Robert Reich 

Fortune ระบุว่า “รัฐแคลิฟอร์เนียแมจ้ะมีประชากรคิดเป็นร้อยละ 12 ของสหรัฐอเมริกา แต่ก็มีคนไร้บา้นถึงร้อยละ 22” เม่ือ

พิจารณาว่าสหรัฐอเมริกาเป็นประเทศท่ีร่ํารวยท่ีสุดในโลก ก็อาจเป็นประเทศท่ีมีความไม่เท่าเทียมกนัมากท่ีสุดภายในจาํนวน

ประชากรดว้ย 

Bloomberg กล่าวว่า “ตวัเลขล่าสุดของรัฐบาลกลางสหรัฐฯ แสดงให้เห็นภาพท่ีชดัเจน โดยมีจาํนวนประชากรไร้บา้นเพ่ิมขึ้น

ร้อยละ 12 ในช่วงปี 2565 ถึงปี 2566 ซ่ึงรวมถึงจาํนวนครอบครัวท่ีมีเด็กในสถานสงเคราะห์เพ่ิมขึ้นอย่างรวดเร็วดว้ย เหตุ

ปัจจยัใดเป็นตวัขบัเคล่ือนวิกฤตน้ี? อีกบทความหน่ึงท่ีแสดงให้เห็นถึงความแตกต่างอยา่งส้ินเชิงภายในประชากรสหรัฐ 

รายงานของรอยเตอร์จาก COP28 กล่าวว่า จนถึงขณะน้ี UN Women ได้เปิดตัวรายงาน “Feminist Climate Justice: A 

Framework for Action” ซ่ึงแสดงให้เห็นว่าการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศจะผลกัดนัผูห้ญิงและเด็กผูห้ญิงมากถึง 158 ลา้น

คนเขา้สู่ความยากจน และจาํนวนดงักล่าวจะเพ่ิมขึ้นเป็น 236 ลา้นคนภายในปี 2593 น่าเสียดายท่ีความไม่เท่าเทียมกนัดูเหมือน

จะเพ่ิมมากขึ้น 

รายงานของ Bloomberg ระบุว่า “ครอบครัวท่ีร่ํารวยท่ีสุดในโลกมีรายไดเ้พ่ิมขึ้น 1.5 ลา้นลา้นเหรียญสหรัฐนบัตั้งแต่การจดั

อนัดบัคร้ังล่าสุด และตวัเลขใหม่จากตะวนัออกกลางไม่ไดเ้ป็นเพียงการเปล่ียนแปลงท่ีน่าสังเกตเท่านั้น 

ในบรรดาผูท่ี้ทาํกาํไรไดม้ากท่ีสุดคือครอบครัวท่ีอยู่เบ้ืองหลงัแบรนด์หรู Hermes ซ่ึงเพ่ิมเงิน 56,000 ลา้นเหรียญสหรัฐจน

กลายเป็นผูท่ี้รวยเป็นอนัดบัสามของโลก การเพ่ิมขึ้นของความไม่เท่าเทียมยงัคงดาํเนินต่อไป 

https://www.theguardian.com/environment/2023/nov/20/richest-1-account-for-more-carbon-emissions-than-poorest-66-report-says
https://www.theguardian.com/environment/2023/nov/20/richest-1-account-for-more-carbon-emissions-than-poorest-66-report-says
https://www.oxfam.org/en
https://www.sei.org/
https://www.sei.org/
https://robertreich.substack.com/p/ceo-pay-is-out-of-control
https://links.newsletter.fortune.com/u/click?_t=5c2d888702774d17aa3d0350287b6d73&_m=d4431d48f8da41a2b983867469dc8286&_e=U16H_gdkkQ7xkq3kOGlu1jjn0oL95SyL-Vn8G4NZxwN7-qgPoom2Ig39cEB_nplBwZnOtxGx1KNvn1-62rwS95vLoJqGbNzhsOztukBjNmFKhVUtMHNyBJTHsn0Fm66lSfQ_Sm9cpiAzksCvW8hKkh_dECrFIrw9ojXACZ9-xlph-1N4s8b675LwZVSsjl-qXK7vdvNmU_o0FzKzl5a28oZ2Wl_Smt8-vhTR9-Wo9OJFivkHfIiprckjQ1pCzNGGOI9pqCJwUwIx66Vtdwdr3SNnug4Oiava5aX3Gj1opmx6vV9bUD81UN4J1cw-uIA3nO5htvZUP3WlhJ2_GaF8Zika4QaXVTnomOtqvOC9-ee4nG6BWdGe2gN023Qnn33qCTSNMR6mlmbYoS0yf2gttyRCQQR2LObffqfEALpjax-U0glZlFAd-QSTeQf4H3_B
https://link.mail.bloombergbusiness.com/click/33764448.346118/aHR0cHM6Ly93d3cuYmxvb21iZXJnLmNvbS9uZXdzL2FydGljbGVzLzIwMjMtMTItMjAvc2VuaW9yLWhvbWVsZXNzbmVzcy10b3BzLWNvbmNlcm5zLWFzLXVzLXVuaG91c2VkLXBvcHVsYXRpb24tc3Bpa2VzP2NtcGlkPUJCRDEyMjAyM19CSVomdXRtX21lZGl1bT1lbWFpbCZ1dG1fc291cmNlPW5ld3NsZXR0ZXImdXRtX3Rlcm09MjMxMjIwJnV0bV9jYW1wYWlnbj1ibG9vbWJlcmdkYWlseQ/59e7e531bcb59cc13f8b45dbBe91f722c
https://link.mail.bloombergbusiness.com/click/33764448.346118/aHR0cHM6Ly93d3cuYmxvb21iZXJnLmNvbS9uZXdzL2FydGljbGVzLzIwMjMtMTItMjAvc2VuaW9yLWhvbWVsZXNzbmVzcy10b3BzLWNvbmNlcm5zLWFzLXVzLXVuaG91c2VkLXBvcHVsYXRpb24tc3Bpa2VzP2NtcGlkPUJCRDEyMjAyM19CSVomdXRtX21lZGl1bT1lbWFpbCZ1dG1fc291cmNlPW5ld3NsZXR0ZXImdXRtX3Rlcm09MjMxMjIwJnV0bV9jYW1wYWlnbj1ibG9vbWJlcmdkYWlseQ/59e7e531bcb59cc13f8b45dbBe91f722c
https://newslink.reuters.com/click/33569873.26039/aHR0cHM6Ly93d3cudW53b21lbi5vcmcvZW4vbmV3cy1zdG9yaWVzL3ByZXNzLXJlbGVhc2UvMjAyMy8xMi9hcy1jbGltYXRlLWNoYW5nZXMtcHVzaGVzLW1pbGxpb25zLW9mLXdvbWVuLWludG8tcG92ZXJ0eS11bi13b21lbi1jYWxscy1mb3ItYS1uZXctZmVtaW5pc3QtY2xpbWF0ZS1qdXN0aWNlLWFwcHJvYWNoP3V0bV9zb3VyY2U9U2FpbHRocnUmdXRtX21lZGl1bT1OZXdzbGV0dGVyJnV0bV9jYW1wYWlnbj1TdXN0YWluYWJsZS1Td2l0Y2gmdXRtX3Rlcm09MTIwNDIzJnVzZXJfZW1haWw9MDNhMDg0NmUzNzk2ZjhkNzM5OGY2M2NkZDQ0MzQzOGU0Njc2NTkwZTk2Y2I5YTg1MTQ2YTYwYTMyMTFmYjExMg/568106bd8cc2b2d35b0f03b8B7f581b28
https://newslink.reuters.com/click/33569873.26039/aHR0cHM6Ly93d3cudW53b21lbi5vcmcvZW4vbmV3cy1zdG9yaWVzL3ByZXNzLXJlbGVhc2UvMjAyMy8xMi9hcy1jbGltYXRlLWNoYW5nZXMtcHVzaGVzLW1pbGxpb25zLW9mLXdvbWVuLWludG8tcG92ZXJ0eS11bi13b21lbi1jYWxscy1mb3ItYS1uZXctZmVtaW5pc3QtY2xpbWF0ZS1qdXN0aWNlLWFwcHJvYWNoP3V0bV9zb3VyY2U9U2FpbHRocnUmdXRtX21lZGl1bT1OZXdzbGV0dGVyJnV0bV9jYW1wYWlnbj1TdXN0YWluYWJsZS1Td2l0Y2gmdXRtX3Rlcm09MTIwNDIzJnVzZXJfZW1haWw9MDNhMDg0NmUzNzk2ZjhkNzM5OGY2M2NkZDQ0MzQzOGU0Njc2NTkwZTk2Y2I5YTg1MTQ2YTYwYTMyMTFmYjExMg/568106bd8cc2b2d35b0f03b8B7f581b28
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จากขอ้มูลของรอยเตอร์ องค์การสหประชาชาติคาดว่าในปีหน้าจะมีผูหิ้วโหยสูงสุดเป็นประวติัการณ์ถึง 49.5 ลา้นคนใน

แอฟริกาตะวนัตกและแอฟริกากลางในปีหนา้ เน่ืองจากความขดัแยง้การเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศและราคาอาหารท่ีสูงล่ิว 

การเปลีย่นแปลงสภาพภูมิอากาศ 

การเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศและผลกระทบท่ีตามมา กาํลงัส่งผลกระทบอย่างไม่สมส่วนต่อตลาดการขนส่งสินคา้ สภา

เศรษฐกิจโลก (The World Economic Forum: WFO) ณ กรุงดาวอสไดข้อให้ผูน้าํ 1,490 คนเลือกความเส่ียงท่ีพวกเขาเช่ือว่ามี

แนวโน้มท่ีจะก่อให้เกิดวิกฤตการณ์ท่ีสําคญัในระดบัโลก และร้อยละ 66 ตอบว่าสภาพอากาศสุดขั้ว สภาพอากาศในทะเล

ไดรั้บการทดสอบอย่างหนักโดยคล่ืนสูง 10 เมตรซ่ึงขณะน้ีถือว่าเป็นเร่ืองปกติในช่วงท่ีสภาพอากาศไม่เอ้ืออาํนวย ส่ิงน้ีจะ

ส่งผลให้เกิดความล่าชา้ของเรือในทะเล และย่ิงเกิดความล่าชา้มากขึ้นเม่ือเรือท่ีล่าชา้จากสภาพอากาศเหล่านั้นไปถึงท่าเรือใน

ท่ีสุด โดยมีคิว ณ ท่าเรือท่ียาว เน่ืองจากสภาพอากาศอนัเลวร้ายบนบกซ่ึงคุณคงพอเดาได ้ความล่าชา้เหล่าน้ีรุนแรงขึ้นจากการ

ขาดแคลนนํ้ าในทะเลสาบ Gatun ส่งผลให้เรือตอ้งจอดรอท่ีคลองปานามาเป็นเวลานาน โดยเรือหลายลาํตดัสินใจท่ีจะใช้

เส้นทางยาวรอบ ๆ แหลมกู๊ดโฮปแทนท่ีจะลอดผา่นคลองส่งผลให้ระยะทางในแงต่นัไมลเ์พ่ิมขึ้น อีกทั้งตอ้งประสบกบัความ

ล่าชา้ท่ีเพ่ิมขึ้นเน่ืองจากสภาพอากาศในทะเล ระดบันํ้าตํ่าในแม่นํ้า ท่าเรือส่งออกธญัพืชในอเมริกาใต ้และในแม่นํ้ามิสซิสซิป

ป้ีในอเมริกาเหนือ ยงัส่งผลให้การมาถึงของธัญพืชล่าช้าซ่ึงนาํไปสู่ความแออดัอย่างมีนยัสําคญัในประเทศผูส่้งออกธัญพืช

หลกัเหล่าน้ี น่ีคือสาเหตุบางประการท่ีทาํให้อตัราค่าระวางการขนส่งสินคา้ในมหาสมุทรแอตแลนติกเพ่ิมขึ้นอย่างรวดเร็ว

ในช่วงกลางเดือนพฤศจิกายนซ่ึงเป็นช่วงท่ีฤดูกาลจะมีอตัราลดลงตั้งแต่กลางเดือนพฤศจิกายนจนถึงสองสัปดาห์หลงัตรุษจีน 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือของจีนเผชิญกบัอุณหภูมิฤดูร้อนท่ีสูงมาก ตามมาดว้ยฝนตกหนกัและขณะน้ีอากาศหนาวเยน็ใน

สัปดาห์ท่ีเร่ิมตั้งแต่วนัท่ี 6 พฤศจิกายนและต่อเน่ืองในเดือนธันวาคม ส่งผลให้การเก็บเก่ียวธัญพืชท่ีผลผลิตไดรั้บผลกระทบ

จากความร้อนจดัและนํ้ าท่วมตอ้งหยุดชะงกั ประเทศจีนซ่ึงมีเป้าหมายความมัน่คงทางอาหารจะยงัคงซ้ือธัญพืชต่อไปในไตร

มาสส่ีของปี 2566 ในปี 2567 และปีต่อ ๆ ไป ความเช่ือมโยงระหว่างการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศและความตอ้งการเรือ

ขนส่งสินคา้แห้งเทกองนั้นชดัเจนอยูแ่ลว้ 

บลูมเบิร์กรายงานว่า “ถึงแมจ้ะมีความทา้ทายในปี 2566 แต่โลกก็ทุ่มเงินไปกบัพลงังานสะอาดถึง 1.7 ลา้นลา้นเหรียญสหรัฐ 

ซ่ึงมากกว่า 1.1 ลา้นลา้นเหรียญสหรัฐท่ีลงทุนในเช้ือเพลิงฟอสซิล การใชง้านรถยนต์พลงังานแสงอาทิตยแ์ละรถยนต์ไฟฟ้า

จาํนวนมากในจีนคิดเป็นสัดส่วนส่วนใหญ่ของการใช้จ่ายดงักล่าว และดูเหมือนว่าจีนมีความมุ่งมัน่ท่ีจะดาํเนินการในวง

กวา้ง” 

บลูมเบิร์กรายงานว่า “จีนติดตั้งแผงโซลาร์เซลลใ์นปี 2566 มากกว่าท่ีสหรัฐฯ หรือประเทศอ่ืน ๆ  เคยสร้างมา” ประเทศจีนได้

เพ่ิมพลงังานแสงอาทิตย ์216.9 กิกะวตัตใ์นปีท่ีแลว้ ซ่ึงทาํลายสถิติก่อนหนา้น้ีท่ี 87.4 กิกะวตัตใ์นปี 2565 ซ่ึงนอ้ยกว่า 175.2 กิ

กะวตัต์ในสหรัฐอเมริกา ซ่ึงเป็นตลาดพลงังานแสงอาทิตยท่ี์ใหญ่เป็นอนัดบัสองของโลก การขยายพ้ืนท่ีดงักล่าวช่วยเพ่ิม

ปริมาณพลงังานทดแทนจาํนวนมหาศาล” 

Scott Dance ของ Washington Post เขียนว่า ในปีแห่งภาวะโลกร้อนอยา่งน่าประหลาดใจกาํลงัใกลเ้ขา้มา อุณหภูมิเฉล่ียรายปี

ท่ีสูงเป็นประวติัการณ์ก็ไดรั้บการยืนยนัแลว้ ตอนน้ีนกัวิทยาศาสตร์บางคนคาดเดาแลว้ว่าปี 2567 อาจจะร้อนกว่าท่ีเป็นอยูม่าก

https://newslink.reuters.com/click/33677181.30652/aHR0cHM6Ly93d3cucmV1dGVycy5jb20vd29ybGQvYWZyaWNhL25lYXJseS01MC1tbG4tZmFjaW5nLWh1bmdlci13ZXN0LWNlbnRyYWwtYWZyaWNhLWNvbmZsaWN0LXNwcmVhZHMtMjAyMy0xMi0xMi8_dXRtX3NvdXJjZT1TYWlsdGhydSZ1dG1fbWVkaXVtPU5ld3NsZXR0ZXImdXRtX2NhbXBhaWduPURhaWx5LUJyaWVmaW5nJnV0bV90ZXJtPTEyMTMyMyZ1c2VyX2VtYWlsPTAzYTA4NDZlMzc5NmY4ZDczOThmNjNjZGQ0NDM0MzhlNDY3NjU5MGU5NmNiOWE4NTE0NmE2MGEzMjExZmIxMTI/568106bd8cc2b2d35b0f03b8Bfb6df3b3
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ขึ้นอีก การเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศท่ีมีนํ้ าทะเลอุ่นขึ้นจะส่งผลกระทบต่อคล่ืนท่ีสูงขึ้นเร่ือย ๆ ในช่วงท่ีสภาพอากาศ

เลวร้ายในทะเลบ่อยคร้ังมากขึ้นเร่ือย ๆ 

ตามขอ้มูลของบลูมเบิร์ก ฝนตกหนักท่ีกระทบฮ่องกงในเดือนกนัยายนน้ี ถือเป็นฝนตกหนกัท่ีสุดนบัตั้งแต่เร่ิมบนัทึกในปี 

2427 ส่งผลให้เกิดความเสียหายกว่า 100 ลา้นเหรียญสหรัฐ และถือเป็นเหตุการณ์ทางสถิติ 1 ใน 500 ปี น่าเสียดายท่ีสภาพ

อากาศไม่มีความทรงจาํ ดงันั้น เหตุการณ์ดงักล่าวอาจเกิดซํ้าอีกคร้ังในปีหนา้ 

บลูมเบิร์กรายงานว่า ตามขอ้มูลของศูนยไ์ฟป่าแคนาดา ยงัมีไฟป่าอีก 330 จุดท่ีกาํลงัลุกไหมท้ัว่แคนาดา โดยมีเหตุการณ์ไฟป่า

ถึง 85 คร้ังท่ีเกิดการลุกลามจนควบคุมไม่ได ้จนถึงปี 2566 เกิดเพลิงไหมไ้ปแลว้ 6,647 คร้ัง เผาผลาญพ้ืนท่ีไปแลว้ 18.5 ลา้น

เฮกตาร์ ซ่ึงมีขนาดประมาณมลรัฐนอร์ทดาโกตา 

บทความช่ือ World’s Largest Iceberg Breaks Free in Antarctica  ลงวนัท่ี 27 พฤศจิกายน ระบุว่า ภูเขานํ้ าแข็งท่ีใหญ่ท่ีสุดใน

โลกซ่ึงมีนํ้ าหนักหน่ึงล้านลา้นตัน A23a ครอบคลุมพ้ืนท่ีเกือบ 1,500 ตารางไมล์ ซ่ึงใหญ่ประมาณสามเท่าของมหานคร

นิวยอร์กไดพ้งัทลายลงจากแผ่นนํ้ าแข็งหลกับริเวณพ้ืนทะเลเวดเดลลแ์ลว้ และเร่ิมลอยไปทางมหาสมุทรใต ้มาร์ชอธิบายว่า 

“ภูเขานํ้ าแข็งขนาดน้ีมีศกัยภาพท่ีจะอยู่รอดไดเ้ป็นเวลานานในมหาสมุทรใต ้แมว่้าจะอุ่นกว่ามากก็ตาม และมนัสามารถ

เคล่ือนตวัไปทางเหนือขึ้นไปถึงแอฟริกาใตซ่ึ้งอาจขดัขวางการขนส่ง” รอยเตอร์รายงาน ตามท่ีอธิบายไวใ้นยอ่หนา้เร่ิมตน้ของ

หัวขอ้น้ี การเดินทางทางทะเลจะยากขึ้นเร่ือย ๆ เน่ืองจากสภาพอากาศกาํลงัเขา้สู่สัดส่วนท่ีย่ิงใหญ่ ขณะน้ี ดว้ยศกัยภาพของ

ภูเขานํ้ าแข็งขนาดมหึมาท่ีจะไปถึงแหลมกู๊ดโฮป และปัญหาคลองปานามาท่ีผลกัดนัเรือไปยงัแหลมกู๊ดโฮปมากขึ้น เราจึง

มองเห็นการหยดุชะงกัในทะเลอนัเน่ืองจากปัญหาท่ีเก่ียวขอ้งกบัสภาพอากาศมากย่ิงขึ้น 

บลูมเบิร์กระบุว่า ปริมาณการใช้ถ่านหินโดยรวมจะแตะระดบัสูงสุดเป็นประวติัการณ์ท่ีมากกว่า 8,500 ลา้นตนั ในปีน้ี (ปี

2567) จากนั้นจะเร่ิมลดลงอยา่งชา้ ๆ โดยใชเ้วลานาน ตามรายงานจากสาํนกังานพลงังานระหว่างประเทศ 

บลูมเบิร์กมีตวัอย่างท่ีน่าสนใจเก่ียวกบัสภาพภูมิอากาศ “โลกกาํลงัเขา้สู่ปีท่ีสองของปรากฏการณ์สภาพอากาศเอลนีโญ” 

นักวิทยาศาสตร์ดา้นสภาพภูมิอากาศคาดการณ์ว่าอุณหภูมิจะทาํลายสถิติมากขึ้น ซ่ึงส่งผลให้เกิดพายุ ไฟป่า และนํ้ าท่วมท่ี

อนัตรายย่ิงขึ้น ดว้ยขอ้บ่งช้ีทั้งหมดท่ีช้ีให้เห็นถึงสภาพอากาศท่ีอบอุ่นอยา่งต่อเน่ืองทัว่มหาสมุทร ปี 2567 อาจลุกลามเขา้สู่ปีท่ี

ห้าท่ีมีพายเุฮอริเคนท่ีมีความรุนแรงมากท่ีสุด นกัวิทยาศาสตร์จะจบัตาดูขั้วโลกดว้ย ท่ีซ่ึงนํ้าแขง็ละลายในอตัราท่ีน่าตกใจ เรือ

จะยงัคงล่าชา้ในทะเลเน่ืองจากการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ 

Bloomberg ระบุว่า “ความสามารถในการกกัเก็บคาร์บอนในปัจจบุนัของโลกอยู่ท่ี 45 ลา้น ตามขอ้มูลของสํานกังานพลงังาน

ระหว่างประเทศ (International Energy Agency) โดยตัวเลขดังกล่าวเป็นเพียงร้อยละ 4 ของการกักเก็บคาร์บอนท่ีจาํเป็น

ภายในปี 2573 เพ่ือให้บรรลุเป้าหมายการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดสุ์ทธิเป็นศูนยภ์ายในปี 2593 และแมจ้ะมีการลงทุน

หลายพนัลา้นเหรียญสหรัฐในเทคโนโลยีน้ีก็ตาม หวงัว่าน่ีจะไม่จบลงดว้ยการลงทุนสูงไปโดยสูญเปล่า 

รอยเตอร์รายงานว่า “นํ้าท่วมฉบัพลนัในลิเบียในเดือนกนัยายนก่อให้เกิดภยัพิบติัดา้นสภาพภูมิอากาศและส่ิงแวดลอ้ม ซ่ึงตอ้ง

ใชเ้งิน 1.8 พนัลา้นเหรียญสหรัฐในการฟ้ืนฟู ตามรายงานของธนาคารโลก สหประชาชาติ และสหภาพยโุรป” 
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Bloomberg บอกเราว่า “เกิดอะไรขึน้ท่ี COP28” 

วันท่ี 1: ผูแ้ทนจากเกือบ 200 ประเทศเห็นพอ้งในรายละเอียดสําหรับการดาํเนินกองทุนสูญหายและความเสียหาย ซ่ึงเป็นส่ิง

อาํนวยความสะดวกท่ีออกแบบมาเพ่ือช่วยประเทศท่ีมีความเปราะบางในการรับมือกบัสภาพอากาศท่ีรุนแรงมากขึ้นซ่ึงเกิด

จากภาวะโลกร้อน 

วันท่ี 2: สุลต่าน อลั จาเบอร์ ประธาน COP28 ประกาศว่าสหรัฐอาหรับเอมิเรตส์จะทุ่มเงิน 3 หม่ืนล้านเหรียญสหรัฐเขา้

กองทุนการเงินเพ่ือการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศท่ีเรียกว่า Alterra ซ่ึงเขาขนานนามว่าเป็น “มาตรการท่ีไม่เหมือนใคร” 

วันท่ี 3: Exxon Mobil Corp. และ Aramco ของซาอุดีอาระเบีย นาํคาํมัน่สัญญาโดยผูผ้ลิตนํ้ามนัและก๊าซ 50 รายในการลดการ

ปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากการดาํเนินงานของตนเอง 

วันท่ี 4: ธนาคารโลกกล่าวว่ากาํลงัทาํงานร่วมกบักลุ่มหวัหน้าฝ่ายการเงิน 15 แห่งเพ่ือลดความเส่ียงในการลงทุนในโครงการ

ดา้นสภาพภูมิอากาศในประเทศเศรษฐกิจเกิดใหม่และดึงดูดเงินทุนภาคเอกชนเพ่ือลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก 

วันท่ี 5: หลงัจากบทความใน The Guardian รายงานว่าประธาน COP28 พบว่า “ไม่มีวิทยาศาสตร์” ใดท่ีจะสนบัสนุนการเลิก

ใชเ้ช้ือเพลิงฟอสซิลเพ่ือรักษาอุณหภูมิให้ร้อนตํ่ากว่า 1.5 องศาเซลเซียส สุลต่าน อลั จาเบอร์ กล่าวว่าเขาถูกเขา้ใจผิด 

วันท่ี 6: จอห์น เคอร์รี ทูตดา้นสภาพอากาศของสหรัฐฯ วิพากษวิ์จารณ์ผูผ้ลิตนํ้ามนับางรายในสหรัฐฯ ท่ีไม่ไดด้าํเนินการมาก

พอท่ีจะต่อสู้กบัภาวะโลกร้อน และเรียกบริษทั Chevron Corp. มาเพ่ือตรวจสอบอยา่งละเอียด 

วันท่ี 7: วลาดิเมียร์ ปูตินบินไปยงัสหรัฐอาหรับเอมิเรตส์ ซ่ึงเป็นการเดินทางคร้ังแรกของเขาไปยงัตะวนัออกกลางนบัตั้งแต่

รัฐเซียบุกยเูครน เพ่ือหารือเก่ียวกบัพลงังาน 

วันท่ี 14: COP28 จบลงดว้ยการเรียกร้องให้ประเทศต่างๆ เปล่ียนระบบพลงังานจากเช้ือเพลิงฟอสซิลอยา่งรวดเร็วในลกัษณะ

ท่ียติุธรรมและเป็นระเบียบ แมว่้าจะอยูใ่นขอ้ตกลงท่ีไม่มีผลผกูพนัก็ตาม 

อนุสัญญาระหว่างประเทศต่าง ๆ ซ่ึงออกโดยองค์กรทางทะเลระหว่างประเทศ (IMO) 

อนุสัญญาระหว่างประเทศต่าง ๆ ซ่ึงออกโดยองคก์รทางทะเลระหว่างประเทศ (IMO) นั้นไดมี้การปรับปรุงแกไ้ขอยู่เสมอ

เพ่ือให้สอดคลอ้งกบัสถานการณ์ปัจจุบนัในการท่ีจะปกป้องส่ิงแวดลอ้มให้ไดม้ากย่ิงขึ้น มาตรฐานท่ีเพ่ิมขึ้นโดย IMO ได้

ก่อให้เกิดการวิจยัและพฒันาของเทคโนโลยีสีเขียวสาํหรับอุตสาหกรรมการเดินเรือ 

อนุสัญญาการจดัการนํ้าถ่วงเรือของ IMO มีผลบงัคบัใชเ้ม่ือวนัท่ี 8 กนัยายน 2560 และไดก้าํหนดใหเ้รือทกุลาํตอ้งมีใบรับรอง

การจดัการนํ้าถ่วงเรือ เรือใหม่ท่ีถูกสร้างขึ้น (วนัท่ีวางกระดูกงู) หลงัจากวนัท่ีขา้งตน้จาํเป็นตอ้งติดตั้งระบบการจดัการนํ้าถ่วง

เรือท่ีไดรั้บการรับรองโดย IMO และกองเรือท่ีมีอยู่ในปัจจุบนัจาํเป็นตอ้งติดตั้งระบบดงักล่าวในขณะท่ีทาํการตรวจสภาพท่ี

เก่ียวขอ้งกบัการต่ออาย ุIOPP คร้ังแรก (International Oil Pollution Prevention) หลงัจากวนัท่ี 8 กนัยายน 2562 ภายในส้ินปี 

2566 ระบบบาํบดันํ้าถ่วงเรือท่ีไดรั้บการรับรองจาก USCG และ IMO ไดรั้บการติดตั้งบนเรือ 38 ลาํในกองเรือของพีเอสแอล  

https://link.mail.bloombergbusiness.com/click/33609085.20735/aHR0cHM6Ly93d3cuYmxvb21iZXJnLmNvbS9uZXdzL2FydGljbGVzLzIwMjMtMTEtMzAvY29wMjgtbm90Y2hlcy1maXJzdC13aW4td2l0aC1sYW5kbWFyay1jbGltYXRlLWRhbWFnZS1mdW5kLWRlYWw_Y21waWQ9QkJEMTIwNzIzX0dSRUVOREFJTFkmdXRtX21lZGl1bT1lbWFpbCZ1dG1fc291cmNlPW5ld3NsZXR0ZXImdXRtX3Rlcm09MjMxMjA3JnV0bV9jYW1wYWlnbj1ncmVlbmRhaWx5/59e7e531bcb59cc13f8b45dbB531b0832
https://link.mail.bloombergbusiness.com/click/33609085.20735/aHR0cHM6Ly93d3cuYmxvb21iZXJnLmNvbS9uZXdzL2FydGljbGVzLzIwMjMtMTItMDEvdWFlLWFpbXMtZm9yLWNvcDI4LWZpbmFuY2Utc3BsYXNoLXdpdGgtMzAtYmlsbGlvbi1jbGltYXRlLWZ1bmQ_Y21waWQ9QkJEMTIwNzIzX0dSRUVOREFJTFkmdXRtX21lZGl1bT1lbWFpbCZ1dG1fc291cmNlPW5ld3NsZXR0ZXImdXRtX3Rlcm09MjMxMjA3JnV0bV9jYW1wYWlnbj1ncmVlbmRhaWx5/59e7e531bcb59cc13f8b45dbBa67335f6
https://link.mail.bloombergbusiness.com/click/33609085.20735/aHR0cHM6Ly93d3cuYmxvb21iZXJnLmNvbS9uZXdzL2FydGljbGVzLzIwMjMtMTItMDEvdWFlLWFpbXMtZm9yLWNvcDI4LWZpbmFuY2Utc3BsYXNoLXdpdGgtMzAtYmlsbGlvbi1jbGltYXRlLWZ1bmQ_Y21waWQ9QkJEMTIwNzIzX0dSRUVOREFJTFkmdXRtX21lZGl1bT1lbWFpbCZ1dG1fc291cmNlPW5ld3NsZXR0ZXImdXRtX3Rlcm09MjMxMjA3JnV0bV9jYW1wYWlnbj1ncmVlbmRhaWx5/59e7e531bcb59cc13f8b45dbBa67335f6
https://link.mail.bloombergbusiness.com/click/33609085.20735/aHR0cHM6Ly93d3cuYmxvb21iZXJnLmNvbS9uZXdzL2FydGljbGVzLzIwMjMtMTItMDIvY29wMjgtZXh4b24tYXJhbWNvLW9jY2lkZW50YWwtYW5kLW1vcmUtcGxlZGdlLW1ldGhhbmUtY3V0cz9jbXBpZD1CQkQxMjA3MjNfR1JFRU5EQUlMWSZ1dG1fbWVkaXVtPWVtYWlsJnV0bV9zb3VyY2U9bmV3c2xldHRlciZ1dG1fdGVybT0yMzEyMDcmdXRtX2NhbXBhaWduPWdyZWVuZGFpbHk/59e7e531bcb59cc13f8b45dbB7ec6739a
https://link.mail.bloombergbusiness.com/click/33609085.20735/aHR0cHM6Ly93d3cuYmxvb21iZXJnLmNvbS9uZXdzL2FydGljbGVzLzIwMjMtMTItMDMvd29ybGQtYmFuay13YW50cy10by1sb3dlci1yaXNrLWZvci1jbGVhbi1lbmVyZ3ktcHJvamVjdHM_Y21waWQ9QkJEMTIwNzIzX0dSRUVOREFJTFkmdXRtX21lZGl1bT1lbWFpbCZ1dG1fc291cmNlPW5ld3NsZXR0ZXImdXRtX3Rlcm09MjMxMjA3JnV0bV9jYW1wYWlnbj1ncmVlbmRhaWx5/59e7e531bcb59cc13f8b45dbB85abb9a3
https://link.mail.bloombergbusiness.com/click/33609085.20735/aHR0cHM6Ly93d3cuYmxvb21iZXJnLmNvbS9uZXdzL2FydGljbGVzLzIwMjMtMTItMDMvY29wMjgtcHJlc2lkZW50LXMtZm9zc2lsLWZ1ZWwtcGhhc2Utb3V0LXRhbGstZHJhd3MtY29uZGVtbmF0aW9uP2NtcGlkPUJCRDEyMDcyM19HUkVFTkRBSUxZJnV0bV9tZWRpdW09ZW1haWwmdXRtX3NvdXJjZT1uZXdzbGV0dGVyJnV0bV90ZXJtPTIzMTIwNyZ1dG1fY2FtcGFpZ249Z3JlZW5kYWlseQ/59e7e531bcb59cc13f8b45dbB02f0671c
https://link.mail.bloombergbusiness.com/click/33609085.20735/aHR0cHM6Ly93d3cuYmxvb21iZXJnLmNvbS9uZXdzL2FydGljbGVzLzIwMjMtMTItMDQvY29wMjgtcHJlc2lkZW50LXJlc3BvbmRzLXRvLWFuZ2VyLW92ZXItZm9zc2lsLWZ1ZWwtY29tbWVudHM_Y21waWQ9QkJEMTIwNzIzX0dSRUVOREFJTFkmdXRtX21lZGl1bT1lbWFpbCZ1dG1fc291cmNlPW5ld3NsZXR0ZXImdXRtX3Rlcm09MjMxMjA3JnV0bV9jYW1wYWlnbj1ncmVlbmRhaWx5/59e7e531bcb59cc13f8b45dbB20712a44
https://link.mail.bloombergbusiness.com/click/33609085.20735/aHR0cHM6Ly93d3cuYmxvb21iZXJnLmNvbS9uZXdzL2FydGljbGVzLzIwMjMtMTItMDUvY29wMjgtam9obi1rZXJyeS1vbi1vaWwtZW1pc3Npb25zLWZvc3NpbC1mdWVsLWxhbmd1YWdlP2NtcGlkPUJCRDEyMDcyM19HUkVFTkRBSUxZJnV0bV9tZWRpdW09ZW1haWwmdXRtX3NvdXJjZT1uZXdzbGV0dGVyJnV0bV90ZXJtPTIzMTIwNyZ1dG1fY2FtcGFpZ249Z3JlZW5kYWlseQ/59e7e531bcb59cc13f8b45dbBa1d45293
https://link.mail.bloombergbusiness.com/click/33609085.20735/aHR0cHM6Ly93d3cuYmxvb21iZXJnLmNvbS9uZXdzL2FydGljbGVzLzIwMjMtMTItMDYvcHV0aW4taGVhZHMtdG8tZ3VsZi1pbi1zaG93LW9mLXVuaXR5LWFzLW9pbC1jb29wZXJhdGlvbi1kZWVwZW5zP2NtcGlkPUJCRDEyMDcyM19HUkVFTkRBSUxZJnV0bV9tZWRpdW09ZW1haWwmdXRtX3NvdXJjZT1uZXdzbGV0dGVyJnV0bV90ZXJtPTIzMTIwNyZ1dG1fY2FtcGFpZ249Z3JlZW5kYWlseQ/59e7e531bcb59cc13f8b45dbB4a9a1d2e
https://link.mail.bloombergbusiness.com/click/33686801.340115/aHR0cHM6Ly93d3cuYmxvb21iZXJnLmNvbS9uZXdzL2FydGljbGVzLzIwMjMtMTItMTMvY29wMjgtZW5kcy13aXRoLWRlYWwtb24tdHJhbnNpdGlvbi1hd2F5LWZyb20tZm9zc2lsLWZ1ZWxzP2NtcGlkPUJCRDEyMTMyM19CSVomdXRtX21lZGl1bT1lbWFpbCZ1dG1fc291cmNlPW5ld3NsZXR0ZXImdXRtX3Rlcm09MjMxMjEzJnV0bV9jYW1wYWlnbj1ibG9vbWJlcmdkYWlseQ/59e7e531bcb59cc13f8b45dbB3110c89d
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การลดคาร์บอนในการขนส่งและภาพรวมของกรอบการกาํกบัดูแล 

ในปี 2558 ข้อตกลงปารีสว่าด้วยการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศได้รับการเห็นชอบโดยภาคีของกรอบอนุสัญญา

สหประชาชาติว่าดว้ยการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ (UNFCCC) มีผลบงัคบัใชเ้ม่ือวนัท่ี 4 พฤศจิกายน 2559 เป้าหมายคือ

การรักษาอุณหภูมิโลกให้สูงขึ้นตํ่ากว่า 2 องศาเซลเซียสเหนือระดบัก่อนยคุอุตสาหกรรม และโดยเฉพาะอยา่งย่ิงควรจาํกดัไว้

ท่ี 1.5 องศาเซลเซียส 

แมว่้าขอ้ตกลงปารีสจะไม่รวมการขนส่งทางทะเลระหว่างประเทศ แต่องคก์ารทางทะเลระหว่างประเทศ (IMO) มุ่งมัน่ท่ีจะมี

ส่วนร่วมในความพยายามในการจดัการกบัการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศท่ีเด่นชดัในแผนกลยทุธ์ ดงันั้น ในเดือนเมษายน 

ของปี 2561 IMO จึงใช้กลยุทธ์เร่ิมตน้ในการลดก๊าซเรือนกระจก (GHG) จากเรือ เช่น การปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ 

(CO2) มีเทน (CH4) และไนตรัสออกไซด์ (N2O) ซ่ึงแสดงเป็นปริมาณ CO2e (เทียบเท่าคาร์บอนไดออกไซด์ ) ในเดือน

กรกฎาคม 2566 ณ การประชุมคณะกรรมการคุม้ครองส่ิงแวดลอ้มทางทะเล คร้ังท่ี 80 (MEPD 80) IMO ไดน้าํยุทธศาสตร์ 

IMO ในการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากการขนส่งทางทะเลตามแผนการดาํเนินการติดตามผลท่ีตกลงกนัไวม้าบงัคบัใช ้

กลยทุธ์เร่ิมตน้ของ IMO มีดงัน้ี 

1. การลดความเขม้ขน้ของการปล่อยก๊าซคาร์บอนเฉล่ีย (การปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ต่อเท่ียวการขนส่ง) ของ

การขนส่งทางทะเลระหว่างประเทศอยา่งนอ้ยร้อยละ 40 ภายในปี 2573 โดยพยายามให้ถึงร้อยละ 70 ภายในปี 2593 

เม่ือเทียบกบัระดบัปี 2551 

2. ลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกโดยรวมต่อปีจากการขนส่งทางทะเลลงอยา่งนอ้ยร้อยละ 50 ภายในปี 2593 เม่ือเทียบ

กบัปี 2551 ในขณะท่ีพยายามยติุการปล่อยก๊าซเรือนกระจกทั้งหมดภายในศตวรรษน้ี 

3. การใชเ้ทคโนโลยี การใชเ้ช้ือเพลิงและ/หรือแหล่งพลงังานการปล่อยก๊าซเรือนกระจกเป็นศูนยห์รือใกลศู้นย ์ซ่ึงตอ้ง

มีการใช้อย่างน้อยร้อยละ 5 โดยมุ่งมัน่ให้ไดร้้อยละ 10 ของพลงังานท่ีใช้ในการขนส่งระหว่างประเทศภายในปี 

2566 

4. ในปี 2566 ยุทธศาสตร์ IMO เบ้ืองต้นเก่ียวกับการลดการปล่อย GHG จากเรือ (IMO GHG) ได้เสนอให้มีการ

ตรวจสอบเชิงบ่งช้ีเพ่ือให้บรรลุการปล่อยก๊าซเรือนกระจกสุทธิเป็นศูนยจ์ากการขนส่งระหว่างประเทศ กล่าวคือ 

ก. เพ่ือลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกโดยรวมต่อปีจากการขนส่งระหว่างประเทศอย่างน้อยร้อยละ 20 โดยตั้งเป้า

ไวท่ี้ร้อยละ 30 ภายในปี 2573 เม่ือเทียบกบัปี 2551 และ 

ข. เพ่ือลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกโดยรวมต่อปีจากการขนส่งระหว่างประเทศอยา่งนอ้ยร้อยละ 70 โดยมุ่งมัน่ท่ี

จะให้ไดร้้อยละ 80 ภายในปี 2583 เม่ือเทียบกบัปี 2551 

5. เพ่ือลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากการขนส่งระหว่างประเทศโดยเร็วท่ีสุด และเพ่ือให้บรรลุการปล่อยก๊าซเรือน

กระจกสุทธิเป็นศูนยภ์ายในหรือประมาณปี 2593 โดยคาํนึงถึงสถานการณ์ของประเทศต่าง ๆ ขณะเดียวกนัก็ยงัคงมี
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ความพยายามในการยุติการปล่อยก๊าซเรือนกระจกโดยสอดคลอ้งกบัเป้าหมายอุณหภูมิระยะยาวท่ีกาํหนดไวใ้น

มาตรา 2 ของขอ้ตกลงปารีส 

ปี 2551 เป็นปีพ้ืนฐานสําหรับการประเมินเป้าหมายการลดการปล่อยก๊าซในอนาคต ในขณะท่ีปี 2593 เป็นปีแห่งความสาํเร็จ

คร้ังสําคญัในขอ้ตกลงปารีส ซ่ึง IMO อา้งอิงอย่างชดัเจนในกลยุทธ์ ความทะเยอทะยานเหล่าน้ีจะบรรลุผลไดด้ว้ยมาตรการ

ผสมผสานท่ีใชไ้ดใ้นระยะส้ัน ระยะกลาง และระยะยาว 

เม่ือเร็ว ๆ น้ี IMO ไดน้าํมาตรการต่าง ๆ มาใชใ้นการแกไ้ข MARPOL Annex VI ซ่ึงกาํหนดให้เรือตอ้งใชแ้นวทางทางด้าน

เทคนิคและการปฏิบติังานเพ่ือลดความเขม้ขน้ของการปล่อยคาร์บอน มาตรการระยะกลางและระยะยาวมีแนวโน้มท่ีจะตอ้ง

ใชน้วตักรรมระดบัสูงและส่งผลให้ทัว่โลกหนัมาใชเ้ช้ือเพลิงใหม่และเทคโนโลยีใหม่ 

การปล่อยมลพษิจากการขนส่งทางทะเล 

แมว่้าการขนส่งทางทะเลจะเป็นหน่ึงในรูปแบบการขนส่งท่ีประหยดัพลงังานมากท่ีสุด แต่ก็มีการประมาณการว่ามีส่วนใน

การปล่อย CO2 ทัว่โลกประมาณร้อยละ 2.2 ในปี 2555 เน่ืองจากการขนส่งทางทะเลยงัคงเติบโตควบคู่ไปกบัการคา้โลก จึงมี

ความจาํเป็นท่ีจะตอ้งมีแนวทางระดบัโลกเพ่ือปรับปรุงประสิทธิภาพการใชพ้ลงังานและการควบคุมการปล่อยมลพิษอยา่งมี

ประสิทธิผลของภาคการเดินเรือ 

การประชุมคร้ังท่ีเจ็ดสิบห้าของคณะกรรมการคุ้มครองส่ิงแวดล้อมทางทะเลของ IMO (MEPC-75) ซ่ึงจัดขึ้นในเดือน

พฤศจิกายน 2563 ไดอ้นุมติัขอ้คน้พบของการศึกษาน้ีและมาตรการเพ่ือลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากการขนส่งทางทะเล

ระหว่างประเทศไดรั้บการพิจารณา ดงันั้น ในเดือนมิถุนายน 2564 MEPC-76 จึงนาํการแกไ้ข MARPOL Annex VI มาใชเ้พ่ือ

สะท้อนถึงมาตรการทางเทคนิคและการปฏิบติังานตามเป้าหมายเพ่ือลดความเขม้ขน้ของคาร์บอนในการขนส่งระหว่าง

ประเทศ 

การประชุมคร้ังท่ีแปดสิบของคณะกรรมการคุม้ครองส่ิงแวดลอ้มทางทะเลของ IMO (MEPC-80) ซ่ึงจดัขึ้นในเดือนกรกฎาคม 

2566 ไดน้าํแนวปฏิบติัเก่ียวกบัวฏัจกัรความเขม้ขน้ของก๊าซเรือนกระจกของเช้ือเพลิงทางทะเล (แนวปฏิบติั LSA) แนวทาง

เหล่าน้ีมีเป้าหมายท่ีจะครอบคลุมวฏัจกัรเช้ือเพลิงทั้งหมด (โดยมีขอบเขตเฉพาะ) ตั้งแต่การสกดั การเพาะปลูก การนาํกลบัมา

ใชใ้หม่ การเปล่ียนวตัถุดิบเป็นผลิตภณัฑ์เช้ือเพลิง การขนส่ง รวมถึงการขนส่งเช้ือเพลิงจากโรงงานผลิตหรือคลงัเก็บไปยงั

ผูใ้ชป้ลายทาง/การเติมเช้ือเพลิงให้แก่เรือ และสุดทา้ยคือการใชเ้ช้ือเพลิงบนเรือ ขอบเขตของแนวปฏิบติัเหล่าน้ีคือเพ่ือจดัการ

กับการปล่อยก๊าซเรือนกระจกท่ีเก่ียวข้องกับวงจรชีวิตทั้งหมดของเช้ือเพลิง (Well-to-Tank: WtT) การปล่อยก๊าซเรือน

กระจกท่ีเกิดตั้งแต่จุดท่ีเช้ือเพลิงถูกเก็บไวใ้นในเรือจนถึงจุดท่ีการปล่อยก๊าซเรือนกระจกถูกปล่อยออกสู่ชั้นบรรยากาศเป็น

ก๊าซไอเสีย (Tank-to-Wake: TtW) และ การประเมินท่ีครอบคลุมเก่ียวกับผลกระทบต่อส่ิงแวดล้อมจากการใช้เช้ือเพลิง

เฉพาะสําหรับการขบัเคล่ือนทางทะเลและการผลิตพลงังาน (Well-to-Wake: WtW) รวมถึงความเขม้ข้นของก๊าซเรือน

กระจก (GHG) ท่ีเก่ียวขอ้งกบัเช้ือเพลิงทางทะเล/พลงังานท่ีใชใ้นการขบัเคล่ือนเรือและการผลิตไฟฟ้าบนเรือโดยก๊าซเรือน

กระจกท่ีเก่ียวขอ้ง ไดแ้ก่ คาร์บอนไดออกไซด ์(CO2) มีเทน (CH4) และไนตรัสออกไซด ์(N2O) 
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ระเบยีบ IMO และบริบทระหว่างประเทศ 

IMO มีส่วนร่วมอย่างแข็งขนัในแนวทางระดบัโลกเพ่ือปรับปรุงประสิทธิภาพพลงังานของเรือและพฒันามาตรการเพ่ือลด

การปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากเรือ 

ขั้นตอนสําคญัประการแรกในการลดการปล่อยก๊าซเหล่าน้ีไดรั้บการประกาศในปี 2554 เม่ือ IMO นาํมาตรการมาบงัคบัใช้

เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการใชพ้ลงังานของการขนส่งทางทะเลระหว่างประเทศ การนาํมาตรการดงักล่าวมาบงัคบัใชเ้ป็นการปู

ทางไปสู่ขอ้บงัคบัเก่ียวกบัดชันีการออกแบบประสิทธิภาพพลงังาน (EEDI) สําหรับเรือใหม่ และการวางแผนบริหารการใช้

พลงังานของเรือ (SEEMP) ซ่ึงเป็นเอกสารเฉพาะสาํหรับเรือท่ีมีกลไกในการช่วยปรับปรุงประสิทธิภาพพลงังานของเรืออย่าง

คุ ้มค่า มาตรการบังคบัเหล่าน้ี (EEDI/SEEMP) มีผลบังคบัใช้เม่ือวนัท่ี 1 มกราคม 2556 ในขณะท่ีเป้าหมายเพ่ือปรับปรุง

ประสิทธิภาพการออกแบบ (EEDI) ของเรือต่อใหม่เร่ิมขึ้นในปี 2558 

สําหรับเรือใหม่ EEDI กาํหนดให้มีการปรับปรุงประสิทธิภาพพลงังานเป็นระยะเพ่ือให้การปล่อย CO2 ลดลงอย่างต่อเน่ือง 

ดงัน้ี 

1. ในช่วงท่ีหน่ึงซ่ึงเร่ิมตั้งแต่วนัท่ี 1 มกราคม 2558 ถึง 31 ธนัวาคม 2562 EEDI กาํหนดให้ลดความเขม้ของคาร์บอนลง

ร้อยละ 10 ตํ่ากว่าเส้นอา้งอิงท่ีเก่ียวขอ้งสาํหรับเรือท่ีสร้างใหม่ 

2. ในระยะท่ีสองซ่ึงเร่ิมตั้งแตว่นัท่ี 1 มกราคม 2563 ถึง 31 ธันวาคม 2567 EEDI กาํหนดให้ความเขม้ขน้ของคาร์บอน

ลดลงถึงร้อยละ 20 

3. ระยะท่ีสามของ EEDI ซ่ึงจะเร่ิมในปี 2568 ตอ้งมีการลดเพ่ิมอีกร้อยละ 10 กล่าวคือ เรือท่ีสร้างในปี 2568 จะตอ้งมี

ประสิทธิภาพการปล่อยคาร์บอนดีกว่าเรือท่ีสร้างระหว่างปี 2543 ถึงปี 2553 ถึงร้อยละ 30 

อยา่งไรก็ตาม ในระหว่างการประชุม MEPC-75 มีการตดัสินใจท่ีจะเล่ือนวนัท่ีมีผลบงัคบัใชข้องระยะท่ี 3 จากวนัท่ี 1 มกราคม  

2568 เป็นวนัท่ี 1 เมษายน 2565 สาํหรับเรือขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ เรือบรรทุกก๊าซขนาดใหญ่ (ขนาดระวาง 15,000 เดทเวทตนั

ขึ้นไป) เรือบรรทุกสินคา้ทัว่ไป เรือบรรทุกก๊าซ LNG และเรือสําราญท่ีมีแรงขบัสูง ขอ้กาํหนดการลดความเขม้ของคาร์บอน

จะใชก้บัเรือขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ โดยเร่ิมจากอตัราการลดลงร้อยละ 15 ถึงร้อยละ 30 สาํหรับเรือขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ขนาด

เลก็และเพ่ิมสูงถึงร้อยละ 50 สาํหรับเรือขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ขนาดใหญ่ (ขนาดระวาง 200,000 เดทเวทตนัขึ้นไป) นอกจากน้ี

ยงัมีการพิจารณาท่ีจะเปิดตวั EEDI ระยะท่ีส่ีในปี 2570 

นอกเหนือจากขอ้กาํหนดขา้งตน้ตั้งแต่ปี 2562 ภายใต ้IMO Data Collection System (IMO-DCS) เรือท่ีมีขนาด 5,000          กรอ

สตนัขึ้นไปจะตอ้งรวบรวมและรายงานขอ้มูลการใชเ้ช้ือเพลิงภายใต ้SEEMP Part II เรือเหล่าน้ีคิดเป็นเกือบร้อยละ 85 ของ

การปล่อย CO2 จากการขนส่งทางทะเลระหว่างประเทศ ขอ้มูลท่ีรวบรวมจะเป็นพ้ืนฐานท่ีมัน่คงในการตดัสินใจเก่ียวกบั

มาตรการเพ่ิมเติมในอนาคต 
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นอกจากน้ี สหภาพยุโรปยงัใชก้ฎระเบียบท่ีคล้ายคลึงกนัในการเฝ้าติดตาม รายงาน และตรวจสอบการใช้เช้ือเพลิง (EU-

MRV) สาํหรับเรือขนาด 5,000 กรอสตนัขึ้นไปท่ีท่าเรือในยโุรป แมว่้า IMO-DCS จะเป็นฐานขอ้มูลสาธารณะท่ีไม่ระบุตวัตน 

แต่ EU-MRV เป็นฐานขอ้มูลสาธารณะท่ีโดดเด่น 

สหภาพยุโรป (EU) ยงัไดใ้ชร้ะบบการซ้ือขายการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของสหภาพยุโรป (EU ETS) เพ่ือให้บรรลุเป้าหมาย

ในการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกร้อยละ 55 ภายในปี 2573 เทียบกบัปี 2533 และทาํให้การปล่อยก๊าซเรือนกระจกเป็นศูนย์

ภายในปี 2593 ตามกฎระเบียบดงักล่าว เรือขนส่งสินคา้หรือเรือขนส่งผูโ้ดยสารเชิงพาณิชยใ์นสหภาพยุโรปท่ีมีขนาด 5,000 

กรอสตนัขึ้นจะถูกกาํหนดใหต้อ้งจ่ายค่าชดเชยสาํหรับการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดน์บัตั้งแต่ปี 2567 เป็นตน้ไป ซ่ึงจะมี

ระยะเวลาสามปี โดยจะมีขอบเขตเพ่ิมขึ้นจากร้อยละ 40 ของการปล่อยก๊าซในปี 2567 ถึงร้อยละ 70 ในปี 2568 และร้อยละ 

100 ในปี 2569 โดย EU ETS ในขั้นตน้จะครอบคลุมเพียงแค่การปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ และจะขยายให้ครอบคลุม

การปล่อยก๊าซมีเธนและไนตรัสออกไซด์ตั้งแต่ปี 2569 เป็นตน้ไป เรือนอกชายฝ่ังและเรือบรรทุกสินคา้ทัว่ไปท่ีมีขนาด

ระหว่าง 400 ถึง 5,000 กรอสตนั จะตอ้งรายงานการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดด์ว้ย และเรือเหล่าน้ีอาจถูกรวมอยูใ่น EU 

ETS ในภายหลงั 

มาตรการทางเทคนิค Energy Efficiency Existing Ship Index (EEXI) 

เช่นเดียวกับ EEDI จุดประสงค์ของ EEXI คือการวดัประสิทธิภาพพลงังานของเรือตามการออกแบบและการจัดเตรียม 

ข้อบังคับน้ีใช้กับเรือท่ีมีอยู่ทั้ งหมดตั้ งแต่ 400 กรอสตันและมากกว่าท่ีอยู่ภายใต้ MARPOL ภาคผนวก VI MARPOL 

ภาคผนวก VI ฉบบัแกไ้ขรวมถึงกฎระเบียบใหม่ขอ้ 23 (EEXI ท่ีบรรลุ) และขอ้ 25 (EEXI ท่ีกาํหนด) 

เรือท่ีใชก้ฎระเบียบจะตอ้งคาํนวณค่า EEXI ของเรือแต่ละลาํ (เช่น EEXI ท่ีบรรลุ) และค่าจะตอ้งเท่ากบัหรือนอ้ยกว่าค่าสูงสุด

ท่ีอนุญาต (เช่น EEXI ท่ีกาํหนด) ดงันั้นจึงจาํเป็นตอ้งพฒันาไฟลท์างเทคนิค EEXI ซ่ึงรวมถึงขอ้มูลท่ีใชส้ําหรับการคาํนวณ 

และจะใชเ้ป็นพ้ืนฐานสาํหรับการตรวจสอบความสอดคลอ้ง 

สําหรับเรือท่ีค่า EEXI ท่ีคาํนวณได ้(หรือท่ีบรรลุ) มีค่ามากกว่าท่ีกาํหนด จาํเป็นตอ้งใชม้าตรการตอบโตเ้พ่ือปรับปรุงดัชนี

ประสิทธิภาพของเรือ ในฐานะท่ีเป็นดชันีประสิทธิภาพทางเทคนิคหรือ “การออกแบบ” ซ่ึงอาจรวมถึงการดดัแปลงการ

ออกแบบหรือเคร่ืองจกัรของเรือ เช่น 

• การนาํการจาํกดักาํลงัเคร่ืองยนตห์รือการจาํกดักาํลงัเพลามาใช ้

• การเพ่ิมความจุของเรือ (โดยการเพ่ิมนํ้าหนกับรรทุก (เดทเวทตนั) หรือนํ้าหนกัรวม (กรอสตนั) ถา้เป็นไปไดใ้นเชิง

โครงสร้าง) 

• อุปกรณ์เพ่ิมประสิทธิภาพการขบัเคล่ือน เช่น ใบพดัประสิทธิภาพสูง ครีบฝาครอบ ใบพดั สีท่ีมีแรงเสียดทานตํ่า 

ระบบหล่อล่ืนอากาศ ฯลฯ 

• เทคโนโลยีประสิทธิภาพพลงังาน (EETs) เช่น การนาํความร้อนเสียกลบัมาใชใ้หม่ ระบบขบัเคล่ือนดว้ยลม เซลล์

แสงอาทิตย ์เป็นตน้ 
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• เปล่ียนไปใชเ้ช้ือเพลิงคาร์บอนท่ีเป็นกลาง แต่อาจไม่ไดผ้ลกบัเรือท่ีมีอยู่ส่วนใหญ่ เน่ืองจากค่าใช้จ่ายดา้นตน้ทุน 

(CAPEX) ท่ีสูงมาก 

กฎระเบียบไม่ไดก้าํหนดไวว่้าควรใชวิ้ธีการปรับปรุงแบบใด และแนวทางแกไ้ขท่ีเหมาะสมอาจแตกต่างกนัไปตามประเภท

และขนาดของเรือ ส่ิงสาํคญัคือตอ้งพิจารณาอายขุองเรือเทียบกบัตน้ทุนและเวลาคืนทุนของตวัเลือกในการปรับปรุง 

ขอ้มูลทางเทคนิคดา้น EEXI จะตอ้งไดรั้บการอนุมติัจากรัฐเจา้ของธงหรือหน่วยงานจดัลาํดบัชั้นเรือ และการปฏิบติัตาม

ขอ้กาํหนดของ EEXI จะสะทอ้นให้เห็นในใบรับรองประสิทธิภาพพลงังานสากล (IEEC) ในการสํารวจประจาํปี ระหว่างปี 

หรือการต่ออายคุร้ังแรกของ International Air Pollution Prevention ใบรับรอง (IAPP) ภายในหรือหลงัวนัท่ี 1 มกราคม 2566

สําหรับเรือท่ีส่งมอบก่อนวนัท่ี 1 มกราคม 2566 หรือเม่ือมีการสํารวจเบ้ืองตน้ของ IEEC สําหรับเรือท่ีส่งมอบในหรือหลงั

วนัท่ี 1 มกราคม 2566 

สําหรับกองเรือของพีเอสแอล ตามการคาํนวณของ EEXI เรือจาํนวน 23 ลาํถูกกาํหนดให้ใชก้ารจาํกดักาํลงัของเคร่ืองยนต์ 

และเรือจาํนวน 20 ลาํในจาํนวนน้ีไดท้าํการติดตั้ง EPL ในระหว่างการสาํรวจ IAPP ตามระยะ/ประจาํปีในปี 2566 ส่วนเรืออีก 

3 ลาํท่ีเหลือจะมีการติดตั้ง EPL ภายในไตรมาสแรกของปี 2567 

มาตรการปฏิบัติการ ตัวบ่งช้ีความเข้มของคาร์บอน (CII) และการวางแผนบริหารการ

ใช้พลงังานของเรือ (SEEMP) 

CII เป็นมาตรการปฏิบติัการท่ีใช้กบัเรือขนาด 5,000 ตนักรอสขึ้นไป ซ่ึงสอดคลอ้งกบัขอ้กาํหนดสําหรับการบนัทึกการใช้

เช้ือเพลิงของเรือตาม IMO Data Collection System (IMO-DCS) 

 

ตามขอ้บงัคบั MARPOL Annex VI ฉบบัท่ี 28 ฉบบัแกไ้ข ตั้งแต่ปี 2566 เรือท่ีเก่ียวขอ้งจะตอ้งดาํเนินการดงัน้ี 

1. คาํนวณ CII การดาํเนินงานประจาํปีท่ีไดรั้บในช่วง 12 เดือนตั้งแต่วนัท่ี 1 มกราคมถึง 31 ธนัวาคมในปีปฏิทินนั้น ๆ 

และ 

2. แสดงให้เห็นถึงการลดความเขม้ของคาร์บอนระหว่างปี 2566 ถึงปี 2573 อตัราการลดลงดงักล่าวมีจุดประสงค์

เพ่ือให้บรรลุระดบัความทะเยอทะยานท่ีกาํหนดไวใ้นกลยุทธ์เร่ิมตน้ของ IMO โดยเฉพาะอย่างย่ิง ระดับความ

ทะเยอทะยานในปี 2573 ในการลดความเข้มของคาร์บอนของการขนส่งระหว่างประเทศอย่างน้อยร้อยละ 40  

ภายในปี 2573 เม่ือเทียบกบัปี 2551 

เรือจะไดรั้บการจดัอนัดบัความเขม้ขน้ของคาร์บอนประจาํปี (คะแนน CII) ซ่ึงแสดงถึงประสิทธิภาพการทาํงานในปีก่อนหนา้ 

มีการจดัอนัดบั CII ห้าประเภทตามสเกล A ถึง E โดยท่ี A คือ ดีท่ีสุด โดยอิงตามการคาํนวณอตัราส่วนประสิทธิภาพประจาํปี 

(AER) 
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ตวับ่งช้ีความเขม้ของคาร์บอนในการดาํเนินงานประจาํปีท่ีไดรั้บจะอา้งอิงตาม IMO-DCS ตอ้งส่งขอ้มูลการปล่อยมลพิษผา่น 

IMO-DCS นอกเหนือจากข้อกําหนดการใช้เช้ือเพลิงท่ีมีอยู่ อย่างน้อยท่ีสุดการรายงานการปล่อยมลพิษต้องรวม AER 

(สําหรับเรือขนส่งสินคา้แห้งเทกอง เรือขนส่งสินคา้ท่ีเป็นของเหลว เรือขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ เรือขนส่งสินคา้ทัว่ไป เรือ

ขนส่งก๊าซ LNG เรือบรรทุกก๊าซ เรือขนส่งสินคา้รวม และเรือขนส่งตูสิ้นคา้แช่เยน็) 

ตามท่ีกาํหนดไวใ้นระเบียบ MARPOL ภาคผนวก VI ขอ้ 26 จะตอ้งมีการพฒันาฉบบัปรับปรุงของ SEEMP (SEEMP-III) ซ่ึง

จะรวมถึงการดาํเนินการต่อไปน้ี 

1. การจดัอนัดบั CII ของเรือพร้อมกบัคาํอธิบายของวิธีการท่ีใชใ้นการคาํนวณ CII ปฏิบติัการประจาํปีของเรือ 

2. CII การปฏิบติังานประจาํปีท่ีจาํเป็นสาํหรับสามปีถดัไป 

3. แผนการดาํเนินการท่ีจดัทาํเป็นเอกสารว่าจะบรรลุ CII ในการปฏิบติังานประจาํปีท่ีจาํเป็นในช่วงสามปีขา้งหนา้ได้

อยา่งไร และ 

4. ขั้นตอนการรายงานต่อรัฐเจา้ของธงเพ่ือตรวจสอบ 

สาํหรับกองเรือของพีเอสแอลนั้น SEEMP-III ท่ีจาํเป็นตอ้งปรับปรุงไดรั้บการพฒันาแลว้ โดยไดรั้บการรับรองจากหน่วนงาน

จดัลาํดบัชั้นเรือและเอกสารไดถู้กจดัเก็บไวบ้นเรือเพ่ือการตรวจสอบ 

ตั้งแต่วนัท่ี 1 มกราคม 2567 เรือจะออกแถลงการณ์การปฏิบติัตามขอ้กาํหนด (SoC) ซ่ึงครอบคลุมปริมาณการใชเ้ช้ือเพลิงท่ี

ไดรั้บการตรวจสอบ การลดความเขม้ของคาร์บอน และการจดัอนัดบัประจาํปี (A ถึง E) โดยพิจารณาจากประสิทธิภาพการ

ลดความเขม้ของคาร์บอนเทียบกบัการลดความเขม้ของคาร์บอนท่ีกาํหนด เรือท่ีไดรั้บการจดัอนัดบั “D” เป็นเวลาสามปี

ติดต่อกนัหรือท่ีการจดัอนัดบั “E” เป็นเวลาหน่ึงปี จะตอ้งย่ืนและดาํเนินการตามแผนปฏิบติัการแกไ้ขโดยแสดงใหเ้ห็นว่าพวก

เขาสามารถปรับปรุงประสิทธิภาพของเรือให้เป็นระดบั “C” หรือสูงกว่าได้อย่างไร แผนปฏิบัติการแก้ไขจะรวมอยู่ใน 

SEEMP 
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การตรวจสอบยืนยนั SEEMP เป็นระยะ ๆ จะถูกนาํมาใชเ้พ่ือให้แน่ใจว่ามีแผนเพ่ือให้บรรลุเป้าหมายและมัน่ใจว่าแผนการ

แกไ้ขไดรั้บการปฏิบติัตามในกรณีท่ีเรือไดรั้บการจดัอนัดบั E ในปีใดก็ตามหรือ D ในสามปีติดต่อกนั ความถ่ีและขอ้กาํหนด

เฉพาะของการตรวจสอบเหล่าน้ีคาดว่าจะมีการหารือกนัท่ีการประชุม MEPC-77 ในเดือนพฤศจิกายน 2564 โดยมีแนวทางท่ี

พฒันาขึ้นในปี 2565 

นอกเหนือจากขา้งตน้การประชุม MEPC-76 ยงัอนุมติัวิธีการแบบค่อยเป็นค่อยไปของการลดความเขม้ของคาร์บอนลงร้อยละ 

2 เม่ือเปรียบเทียบกบัตวัเลขอา้งอิงจากปี 2562 ในปี 2566 (เม่ือการแกไ้ข MARPOL มีผลบงัคบัใช)้ จนถึงปี 2569 (เม่ือมีการ

ทบทวนอีกคร้ังเพ่ือเสริมความแขง็แกร่งให้กบัอตัราการลดรายปีท่ีจะเกิดขึ้น): 

ปี การลดความเขม้ขน้ประจาํปี 

(จากการอา้งอิงปี 2562) 

2566 ร้อยละ 5 

2567 ร้อยละ 7 

2568 ร้อยละ 9 

2569 ร้อยละ 11 

2570 - 2573 ยงัอยูร่ะหว่างการพิจารณา 
 

หากไม่ทาํการปรับปรุงอย่างสมํ่าเสมอ คะแนน CII ของเรืออาจลดลงเน่ืองจากเป้าหมายจะเขม้งวดมากขึ้นทุกปี ผลท่ีตามมา

คือการสูญเสียรายไดแ้ละไม่สามารถว่ิงเรือได ้ดงันั้นจึงมีแรงจูงใจอย่างมากในการปรับปรุงประสิทธิภาพการใช้พลงังาน)  

บริษทัฯ ได้คาํนวณค่า CII สําหรับเรือแต่ละประเภทในกองเรือของบริษทัฯ ซ่ึงได้รับการรับรองโดยองค์กรท่ีไดรั้บการ

ยอมรับ (สมาคมจดัลาํดบัชั้นเรือ NKK สาํหรับกองเรือของพีเอสแอล) โดยผลการคาํนวณมีดงัต่อไปน้ี 

  2564 2565 2566 
ประเภทของเรือ จํานวน

เรือ 

ปริมาณ 
การปลอ่ย

กา๊ซ

คารบ์อน 
ไดออกไซด ์

(ตนั) 

ค่าเฉลี่ยการ 
ปลอ่ยกา๊ซ

คาร ์
บอนได

ออกไซด ์
ต่อการขน 
ส่งสินค้าใน 
ปริมาณตนั-

ไมล ์

จํานวน

เรือ 

ปริมาณ 
การปลอ่ย

กา๊ซ

คารบ์อน 
ไดออกไซด ์

(ตนั) 

ค่าเฉลี่ยการ 
ปลอ่ยกา๊ซ

คาร ์
บอนได

ออกไซด ์
ต่อการขน 
ส่งสินค้าใน 
ปริมาณตนั-

ไมล ์

จํานวน

เรือ 

ปริมาณการ

ปลอ่ยกา๊ซ 
คารบ์อน 

ไดออกไซด ์
(ตนั) 

ค่าเฉลี่ยการ 
ปลอ่ยกา๊ซ

คาร ์
บอนได 

ออกไซด ์
ต่อการขน 
ส่งสินค้าใน 
ปริมาณตนั 

-ไมล ์
เรือขนส่งซีเมนต์ 

4 42,216.46 13.75 4 44,476.70 13.60 4 44,718.23 15.27 

เรือขนาดแฮนด้ี

ไซส ์ 15 198,769.11 7.89 17 195,721.21 7.52 17 210,967.64 6.71 

เรือขนาดซุปรา

แมกซ ์ 9 149,800.48 6.42 9 144,056.00 5.98 9 152,163.23 5.45 

เรือขนาดอลัตรา

แมกซ ์ 8 131,048.50 4.55 8 107,570.11 4.43 8 117,742.69 4.25 
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  2564 2565 2566 
ประเภทของเรือ จํานวน

เรือ 

ปริมาณ 
การปลอ่ย

กา๊ซ

คารบ์อน 
ไดออกไซด ์

(ตนั) 

ค่าเฉลี่ยการ 
ปลอ่ยกา๊ซ

คาร ์
บอนได

ออกไซด ์
ต่อการขน 
ส่งสินค้าใน 
ปริมาณตนั-

ไมล ์

จํานวน

เรือ 

ปริมาณ 
การปลอ่ย

กา๊ซ

คารบ์อน 
ไดออกไซด ์

(ตนั) 

ค่าเฉลี่ยการ 
ปลอ่ยกา๊ซ

คาร ์
บอนได

ออกไซด ์
ต่อการขน 
ส่งสินค้าใน 
ปริมาณตนั-

ไมล ์

จํานวน

เรือ 

ปริมาณการ

ปลอ่ยกา๊ซ 
คารบ์อน 

ไดออกไซด ์
(ตนั) 

ค่าเฉลี่ยการ 
ปลอ่ยกา๊ซ

คาร ์
บอนได 

ออกไซด ์
ต่อการขน 
ส่งสินค้าใน 
ปริมาณตนั 

-ไมล ์
รวม 36 521,834.64 7.42 38 491,824.02 7.14 38 525,591.79 6.80 

 

ดงัจะสามารถสังเกตไดจ้ากตาราง ค่า CII เฉล่ียสําหรับกองเรือของพีเอสแอลในปี 2566 คือ 6.80 กรัมของการปล่อย

ก๊าซคาร์บอนไดออกไซดต์อ่การขนส่งสินคา้ในปริมาณตนั-ไมล ์

การพฒันาอุตสาหกรรมและเทคโนโลยใีหม่อ่ืน ๆ 

ภาคการเงินของการเดินเรือและการเช่าเหมาลาํไดต้ระหนกัถึงบทบาทของพวกเขาในการทาํให้การขนส่งทางทะเลเป็นมิตร

กับส่ิงแวดล้อมมากขึ้นโดยการสร้างหลกัการโพไซดอนและกฎบตัรการขนส่งสินคา้ทางทะเล ซ่ึงเป็นกรอบการทาํงาน

สําหรับสถาบนัการเงินและผลประโยชน์ของภาคการขนส่งสินคา้ทางทะเล (รวมถึงผูเ้ช่าเรือและเจา้ของสินคา้) เพ่ือให้แน่ใจ

ว่าผลประโยชน์ของพวกเขาสอดคลอ้งกบัเป้าหมายท่ีกาํหนดไวใ้นกลยทุธ์การปล่อยก๊าซเรือนกระจกของ IMO 

บริษทัเดินเรือของญ่ีปุ่ น Kawasaki Kisen Kaisha (K Line) ไดพ้ฒันาการออกแบบแนวคิดสองแบบสําหรับเรือขนส่งสินคา้

แห้งเทกองในการประหยดัพลงังานโดยใชเ้ช้ือเพลิง LNG และพลงังานจากแบตเตอร่ีและไดรั้บการอนุมติัในหลกัการ (AIP) 

จาก ClassNK สมาคมจดัลาํดบัชั้นเรือซ่ึงเป็นเพ่ือนร่วมชาติ 
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นอกจากอุปกรณ์สําหรับลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกภายใต ้AIPs ล่าสุดแลว้ เป้าหมายคือการลดการปล่อยก๊าซในอนาคต

ดว้ยการติดตั้งเทคโนโลยีทางเลือกต่าง ๆ 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพจาก: Tsuneshi 

แมว่้า LNG ยงัคงเป็นตวัเลือกเช้ือเพลิงท่ีไดรั้บความนิยมมากท่ีสุดสําหรับเรือซ่ึงเป็นมิตรกบัส่ิงแวดลอ้ม แต่เรือท่ีเผาไหม้

เช้ือเพลิงเมทานอลก็มีสัดส่วนไม่นอ้ยสาํหรับคาํส่ังต่อเรือใหม่ในปีน้ี เมทานอลสามารถแบ่งไดเ้ป็นเมทานอลจากฟอสซิลและ

เมทานอลหมุนเวียน เมทานอลจากฟอสซิลผลิตจากถ่านหินหรือก๊าซธรรมชาติ เมทานอลหมุนเวียนสามารถผลิตไดจ้ากส่ิง



คําอธิบายและบทวิเคราะห์ของผู้บริหารต่อผลการดําเนินงาน ประจําปี 2566 

  

บริษัท พรีเชียส ชิพป้ิง จํากัด (มหาชน)                                                                                                                                       45 | ห น้ า  
 

ต่าง ๆ เช่น ชีวมวลหรือคาร์บอนไดออกไซดท่ี์จบัไดร้วมกบัไฮโดรเจนสีเขียว เมทานอลเป็นของเหลวท่ีระดบัความดนัในชั้น

บรรยากาศ และสามารถลดการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ลงไดร้้อยละ 7 การปล่อยก๊าซออกไซด์ของซัลเฟอร์ (Sox) 

ลดลงได้ร้อยละ 9 และการปล่อยไนโตรเจนออกไซด์ (NOx) ลดลงไดร้้อยละ 60 เมธานอลยงัย่อยสลายทางชีวภาพอย่าง

รวดเร็วในนํ้า ซ่ึงส่งผลให้มีความเส่ียงต่อส่ิงแวดลอ้มนอ้ยกว่าพลงังานทางเลือกอ่ืน ๆ 

ในปี 2566 สมาคมจดัลาํดบัชั้นเรือ ClassNK ไดอ้อกการอนุมติัในหลกัการ (AIPs) สาํหรับการออกแบบส่ีแบบ ซ่ึงรวมถึงการ

ออกแบบเรือบรรทุกสินคา้แห้งเทกองเช้ือเพลิงคู่เมธานอลขนาดระวาง 210,000 เดทเวทตนั ท่ีพฒันาโดย Marine Design & 

Research Institute of China (MARIC) สําหรับความสําเร็จเหล่าน้ีสมาคมจดัลาํดบัชั้นเรือ ClassNK ไดด้าํเนินการตรวจสอบ

ตามกฎท่ีเก่ียวขอ้งซ่ึงสอดคลอ้งกบัประเภทเรือท่ีเก่ียวขอ้ง รวมถึงแนวทางสาํหรับเรือท่ีใชเ้ช้ือเพลิงทางเลือก 

บริษทัต่อเรือของญ่ีปุ่ น Tsuneishi Shipbuilding ไดรั้บคาํส่ังซ้ือเรือท่ีใช้เช้ือเพลิงเมทานอลสําหรับเรือขนาดคามซาร์แมกซ์ 

AEROLINE (ขนาดระวาง 81,200 เดทเวทตัน) และ TESS66 AEROLINE (ขนาดระวาง 65,700 เดทเวทตัน) จากบริษัท 

Mitsui & Co., Ltd และบริษทั Kambara Kisen ตามลาํดับ การออกแบบทั้งสองน้ีใช้อีเมทานอลท่ีผลิตโดยการสังเคราะห์

คาร์บอนไดออกไซด์ท่ีนาํกลบัมาใชใ้หม่และไฮโดรเจนท่ีผลิตโดยใชแ้หล่งพลงังานหมุนเวียน รวมถึงไบโอเมทานอลท่ีได้

จากก๊าซชีวภาพ การออกแบบของเรือช่วยเพ่ิมพ้ืนท่ีบรรทุกสินคา้ให้ไดป้ริมาณสูงสุด ในขณะเดียวกนัก็รับประกนัความจุถงั

ของถงัเมทานอลท่ีเพียงพอเพ่ือให้มีระยะการเดินเรือท่ีตอ้งการในเส้นทางต่าง ๆ ขณะเดียวกนัก็เพ่ิมพ้ืนท่ีบรรทุกสินคา้ให้

สูงสุด 

     บ ริ ษัท  Lloyd's Register (LR) บ ริ ษัท  Cargil International, Minerva Dry inc แ ล ะ บ ริ ษัท  Nantong COSCO KHI Ship 

Engineering Co Ltd (NACKS) ไดร่้วมมือกนัในการออกแบบเรือบรรทุกสินคา้แห้งเทกองขนาดคามซาร์แมกซ์ท่ีสามารถเผา

ไหมเ้ช้ือเพลิงเมทานอลและเรือขบัเคล่ือนดว้ยใบพดั (rotor sail) การออกแบบน้ีจะช่วยให้มีเรือขนส่งสินคา้แห้งเทกองท่ี

ประหยดัพลงังานแบบใหม่ซ่ึงสอดคลอ้งกบักฎระเบียบดา้นส่ิงแวดลอ้มใหม่และท่ีกาํลงัจะมีขึ้นซ่ึงกาํหนดขอ้จาํกดัในการ

ปล่อยก๊าซเรือนกระจก 

ยงัคงมีความพยายามอย่างต่อเน่ืองในการใช้เทคโนโลยีเพ่ือดกัจบัการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์จากเรือท่ีให้บริการ 

บริษทั Eastern Pacific Shipping ซ่ึงมีสํานักงานใหญ่ในสิงคโปร์รายงานว่า บริษทัไดติ้ดตั้งเทคโนโลยีการกรองและดกัจบั

คาร์บอนจากบริษทั Value Marine สตาร์ทอพัชาวดตัช์เรียบร้อยแลว้ การติดตั้งแลว้เสร็จในตน้ปี 2566 บนเรือบรรทุกสารเคมี 

Pacific Cobalt ซ่ึงเป็นเรือขนาด 49,886 เดทเวทตนั บริหารงานโดย Eastern Pacific โมดูลการดกัจบัคาร์บอนและการจดัเก็บ 

(CCS) ของ Value Marine ท่ีเพ่ิมเขา้ไปในระบบสามารถดกัจบัการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ไดม้ากถึงร้อยละ 40 จาก

เคร่ืองยนตห์ลกัและเคร่ืองยนตเ์สริมของเรือ 

โครงการพลงังานนิวเคลียร์ในภาคการขนส่งทางทะเล: ขณะน้ีทัว่โลกมีโครงการซ่ึงเก่ียวขอ้งกบัการใชพ้ลงังานนิวเคลียร์ใน

ภาคการขนส่งทางทะเลเป็นจาํนวนมากซ่ึงกาํลงัดาํเนินการอยู่ บริษทั CORE POWER จากสหราชอาณาจกัร ร่วมกบับริษทั 

Terra Power บริษทั Southern Company และกลุ่มบริษทัดา้นพลงังานจากอะตอมเครือ Orano จากฝร่ังเศส กาํลงัพฒันาเคร่ือง

ปฏิกรณ์เกลือหลอมเหลวแบบแยกส่วนเพ่ือขบัเคล่ือนเรือและให้พลงังานท่ีเช่ือถือได้สําหรับการผลิตพลังงานสีเขียว

สังเคราะห์จากไฮโดรเจน เคร่ืองปฏิกรณ์ตน้แบบเคร่ืองแรกมีกาํหนดเร่ิมการทดลองในปี 2568 
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ในเกาหลีใต ้อู่ต่อเรือรายใหญ่อยา่ง Samsung Heavy Industries ไดร่้วมมือกบัสถาบนัวิจยัพลงังานปรมาณูของเกาหลี ในขณะ

ท่ี Seaborg Technologies ในเดนมาร์กกาํลงัสร้างเรือผลิตไฟฟ้า และชาวแคนาดากาํลงัทาํงานร่วมกบั NuScale เพ่ือพฒันา

โรงไฟฟ้าทางทะเล 

เม่ือเร็ว ๆ น้ี ในงานนิทรรศการ Marintec China ในเซ่ียงไฮ ้อู่ต่อเรือ Jiangnan ไดป้ระกาศการออกแบบเรือตน้แบบขนาด 

24,000 TEU ท่ีขบัเคล่ือนโดยเทคโนโลยีเคร่ืองปฏิกรณ์หลอมเหลว (MSR) ใหม่ท่ีกาํลงัไดรั้บการพฒันา การออกแบบเรือ

ขนส่งตูค้อนเทนเนอร์นิวเคลียร์ขนาดใหญ่พิเศษท่ีนาํเสนอจะบรรลุ “การปล่อยมลพิษเป็นศูนย”์ อย่างแทจ้ริงในระหว่างรอบ

การทาํงานของเรือประเภทน้ี 

ความสนใจยงัคงเพ่ิมขึ้นอย่างต่อเน่ืองในศกัยภาพของใบเรือรูปแบบต่าง ๆ เพ่ือให้ความช่วยเหลือในการขบัเคล่ือนเรือดว้ย

พลงังานลมสําหรับเรือพาณิชยข์นาดใหญ่ ในการพฒันาล่าสุด บริษทัในเครือดา้นการเดินเรือในสิงคโปร์ของบริษทัการคา้ 

Marubeni ของญ่ีปุ่ น ไดป้ระกาศแผนการทดสอบแนวคิดใบเรือระบบดูดอากาศบนเรือบรรทุกสินคา้แห้งเทกองขนาดใหญ่ลาํ

หน่ึงในกองเรือ ตามท่ีบริษทัต่าง ๆ ระบุ เรือลาํน้ีจะเป็นใบเรือระบบดูดอากาศท่ีใหญ่ท่ีสุดท่ีเคยสร้างและติดตั้งบนเรือ และ

เป็นการใชง้านคร้ังแรกของเทคโนโลยีรูปแบบดงักล่าวน้ีบนเรือขนส่งสินคา้แห้งเทกองขนาดปานาแมกซ์ 

บริษทั Deltamarine ไดพ้ฒันาแนวคิดนวตักรรมเรือขนส่งสินคา้แห้งเทกองขนาดอลัตราแมกซ์ซ่ึงใช้แอมโมเนียท่ีมีความ

ทนทานยาวนานร่วมกบับริษทั PGT เรือเหล่าน้ีจะไดรั้บการติดตั้งแครกเกอร์แอมโมเนีย  ซ่ึงจะช่วยให้เรือสามารถใชเ้ช้ือเพลิง

ไฮโดรเจนได ้เรือท่ีวางแผนไวจ้ะมีคุณลกัษณะเพ่ิมเติมของอุปกรณ์ท่ีพฒันาโดยบริษทั PGT ในออสโล เรือแต่ละลาํจะติดตั้ง

เซลลเ์ช้ือเพลิง TECO 2030 ขนาด 12 เมกะวตัต ์เพ่ือใชข้บัเคล่ือนหลกับนเรือ ระบบเซลลเ์ช้ือเพลิง TECO 2030 จะไดรั้บการ

ติดตั้งร่วมกบัแอมโมเนียของ PGT ไปจนถึงแครกเกอร์ไฮโดรเจน การเติมเช้ือเพลิงแอมโมเนียและการแตกร้าวเป็นไฮโดรเจน

บนเรือจะช่วยแกปั้ญหาการจดัเก็บและโครงสร้างพ้ืนฐานของไฮโดรเจนในฐานะเช้ือเพลิงทางทะเล และปูทางไปสู่การขนส่ง

ทางทะเลนํ้าลึกท่ีปล่อยก๊าซเรือนกระจกเป็นศูนย ์
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ฝ่ายฝึกอบรมคนประจําเรือของบริษัทฯ 

บทนํา: ในโลกธุรกิจในปัจจุบนัท่ีมีการเปล่ียนแปลงตลอดเวลาของบริษทัต่าง ๆ ตระหนกัถึงความสําคญัของการลงทุนใน

ทรัพยากรมนุษยเ์พ่ือรักษาความสามารถในการแข่งขนัและปรับตวัให้เขา้กบัความทา้ทายท่ีพฒันาอยู่ตลอดเวลา โครงการ

ริเร่ิมท่ีเป็นแบบอย่างประการหน่ึงคือฝ่ายฝึกอบรมคนประจาํเรือของพีเอสแอล ซ่ึงเป็นโครงการฝึกอบรมภายในองคก์รท่ี

ออกแบบมาเพ่ือส่งเสริมการพฒันาทกัษะให้แก่คนประจาํเรือของบริษทัฯ แนวทางเชิงกลยุทธ์น้ีไม่เพียงแต่เป็นประโยชน์ต่อ

พนกังานแต่ละคนเท่านั้น แต่ยงัมีส่วนช่วยต่อการเติบโตและความสาํเร็จโดยรวมขององคก์รอีกดว้ย 

ฝ่ายฝึกอบรมคนประจาํเรือของบริษทัฯ เป็นหน่วยงานอิสระเฉพาะทางภายในบริษทัฯ ท่ีอุทิศตนเพ่ือฝึกฝนทักษะและ

ความสามารถของคนประจาํเรือ คนเหล่าน้ีคือนกัเดินเรือท่ีทาํงานบนกองเรือของบริษทัฯ ซ่ึงตอ้งใชท้กัษะท่ีหลากหลายเพ่ือ

นําทางความรับผิดชอบท่ีแตกต่างกันอย่างมีประสิทธิภาพ ฝ่ายฝึกอบรมคนประจาํเรือเป็นศูนยร์วมของความมุ่งมัน่ของ   

บริษทัฯ ในการเรียนรู้และการพฒันาอย่างต่อเน่ือง โดยยอมรับว่าพนกังานท่ีมีความรู้ความเขา้ใจอย่างครบถว้นโดยเช่ียวชาญ

คือกุญแจสู่ความสาํเร็จท่ีย ัง่ยืน 

หลกัสูตรซ่ึงจัดการอบรมโดยฝ่ายฝึกอบรมคนประจําเรือ: หลกัสูตรท่ีเปิดสอนในฝ่ายฝึกอบรมคนประจาํเรือของบริษทันั้น มี

ทั้งหลกัสูตรท่ีไดรั้บใบอนุญาตและหลกัสูตรท่ีออกแบบตามความตอ้งการ หลกัสูตร MRM เป็นหลกัสูตรสําหรับฝึกอบรม

เจา้หนา้ท่ีประจาํเรือ นายช่าง ลูกเรือ และพนกังานประจาํสํานกังานท่ีเก่ียวขอ้งกบัการบริหารงานเดินเรือท่ีทาํงานบนฝ่ัง ให้มี

ความรู้ความเขา้ใจถึงขีดความสามารถและขีดจาํกดัของมนุษย ์และเพ่ือเสริมสร้างให้เกิดทศันคติท่ีดีในเร่ืองความปลอดภยั

และการทาํงานเป็นทีม หลกัสูตร MRM น้ีไดมี้การยอมรับกนัอย่างกวา้งขวางว่าเป็นวิธีการท่ีดีท่ีสุดในการช่วยเพ่ิมทกัษะและ

พฒันาการทาํงานร่วมกนัเป็นทีม และลดความเส่ียงของการเกิดอุบติัภยัทางทะเลท่ีมีสาเหตุมาจากความผิดพลาดของมนุษย ์

(Human Error) รวมทั้งการจดัการทรัพยากรและการทาํงานเป็นทีมท่ีไม่มีประสิทธิภาพ หลกัสูตร MRM น้ีไดรั้บอนุญาตให้

ทาํการสอนและออกใบรับรองโดย ALL Academy International AB ซ่ึงเป็นบริษทัพฒันาการฝึกอบรมอิสระท่ีเก่ียวขอ้งกบั

การกําจัดความผิดพลาดของมนุษย์และการจัดการทรัพยากรมนุษย์เป็นหลัก ALL Academy เป็นบริษัทท่ีอยู่เบ้ืองหลงั

โปรแกรมการฝึกอบรม Maritime Resource Management (MRM)™ ซ่ึงได้กลายเป็นมาตรฐานอุตสาหกรรมสําหรับการ

ฝึกอบรมการจดัการทรัพยากร 

นอกจากหลกัสูตร MRM แลว้ ภายในศูนยฝึ์กอบรมของบริษทัฯ ยงัมีห้องฝึกอบรมต่าง ๆ สาํหรับโปรแกรมการฝึกต่าง ๆ เช่น

โปรแกรมการฝึกโดยใช้วีดีทัศน์ (Video-Based Training “VBT”)  และคอมพิวเตอร์ (Computer based training “CBT”) 

สําหรับคนเรือ การฝึกอบรมหลกัสูตรการจดัการระบบเดินเรือเป็นทีม (Bridge Team Management “BTM”) หลกัสูตรทกัษะ

การเดินเรือและบังคบัเรือ (Bridge Team Competency “BTC”) หลักสูตรการปฎิบัติหน้าท่ีเวรยาม (Officer Of the Watch 

“OOW”) หลกัสูตรการปฏิบัติงานตาํแหน่งต้นเรือ (Chief Mate Course “CMC”) หลกัสูตรการเป็นกัปตันเรือ (Command 

Course) หลกัสูตรความปลอดภยัในการปฏิบติังานบนเรือ (Shipboard Safety Course “SSC”) หลกัสูตรแนะนาํแกไ้ขปัญหา

การทาํงานบนเรือ (Maritime Professional Briefing “MPB”) หลักสูตรอบรมการใช้ภาษาอังกฤษ (ซ่ึงแบ่งเป็น 5 ระดับ) 

สําหรับความปลอดภยัและความมีประสิทธิภาพในการบริหารจดัการการเดินเรือ เป็นตน้ การฝึกอบรมของบริษทัฯ ยงัมีการ

บรรยายเร่ือง VTS (Vessel Traffic Separation) และ SMCP (Standard Marine Communication Phrases) ในหลกัสูตร BTM 

and MRM โดยคาดหวงัว่าจะพฒันาทกัษะการส่ือสารของเจา้หน้าท่ีประจาํเรือในการส่ือสารกบัเจา้หน้าท่ี VTS โดยใชถ้อ้ยคาํ
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ท่ีเก่ียวกบัการเดินเรือต่าง ๆ ท่ีเป็นไปตามมาตรฐาน หลกัสูตรต่าง ๆ เหล่าน้ีถูกปรับปรุงอยา่งสมํ่าเสมอและไดจ้ดัให้มีกิจกรรม

การอบรมของบริษทัฯ ซ่ึงจะปูพ้ืนฐานท่ีแขง็แรงให้กบันายประจาํเรือและยงัทาํให้นายประจาํเรือและวิศวกรของบริษทัฯ ตาม

การพฒันาการล่าสุดในการบริหารจดัการเรือไดท้นั 

เพ่ือตอบสนองความตอ้งการของวิศวกรท่ีผา่นการฝึกอบรมเพ่ือทาํหนา้ท่ีในเรือใหม่ท่ีติดตั้งเคร่ืองยนตห์ลกัรุ่นใหม่จาก MAN 

Diesel & Turbo และ Wartsila ศูนย์ฝึกอบรมของบริษัทฯ มีการทํางานร่วมกันกับฝ่ายเทคนิคของบริษัทฯ และผูผ้ลิต

เคร่ืองยนต์อย่างต่อเน่ืองเพ่ือพฒันาหลกัสูตรการฝึกอบรมต่าง ๆ ซ่ึงมีการอบรมเป็นคร้ังแรกก่อนท่ีได้รับมอบเรือใหม่ 

หลกัสูตรการฝึกอบรมอ่ืน ๆ ท่ีวิศวกรเขา้ร่วมก่อนท่ีจะลงเรือ คือ หลกัสูตรเสริมทกัษะและการบริหารจดัการห้องเคร่ือง 

(Engine Room Management and Competency Enhancement “EMC”) สําหรับนายช่างกลเรือระดบัสูง หลกัสูตรการปฏิบัติ

หน้าท่ีเขา้เวรยาม (Engineer on Watch “EOW”) สําหรับนายช่างกลเรือระดบัปฏิบติัการ หลกัสูตรสําหรับ “ระบบการทาํงาน

ของซีลเพลาใบจกัร” “การทาํงานของอุปกรณ์ยกขนสินคา้โดยเฉพาะระบบไฮดรอลิก” และ “ความปลอดภยัในการปฏิบติังาน

บนเรือ” ทางศูนยฝึ์กอบรมของบริษทัฯ ไดเ้พ่ิมการเรียนรู้ภาคทฤษฎีซ่ึงสามารถนาํไปปฏิบติัจริงได ้เน่ืองจากเรือใหม่ของ

บริษทัฯ นั้นมีเคร่ืองยนต์ท่ีประหยดัพลงังานโดยใชเ้ทคโนโลยีท่ีทนัสมยั โดยบริษทัฯ ไดจ้ดัให้นายช่างกลระดบับริหาร นาย

ช่างไฟฟ้า และผูจ้ดัการฝ่ายเทคนิคของบริษทัฯ เขา้รับการอบรมสําหรับการใชง้านเคร่ืองยนต์เหล่าน้ีจากผูผ้ลิตโดยตรงเพ่ือ

ความเขา้ใจท่ีดีขึ้นในการเดินเรือและสามารถแกปั้ญหาไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ ส่วนนายช่างกลระดบัปฏิบติัการจะไดรั้บการ

อบรมในศูนยฝึ์กพาณิชยนาวีของบริษทัฯ และฝึกฝนวิธีการปฏิบติับนเรือ บริษทัฯ ไดจ้ดัหลกัสูตรใหม่ ๆ เพ่ือให้คนประจาํเรือ

ไดฝึ้กอบรมเพ่ือตอบสนองความทา้ทายต่าง ๆ ในอนาคตขา้งหนา้ในเร่ืองของกฎเกณฑ์การใชน้ํ้ ามนัเช้ือเพลิงค่ากาํมะถนัตํ่า 

การปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด ์และระบบจดัการนํ้าถ่วงเรือ เพ่ือให้เจา้หนา้ท่ีประจาํเรือมีความรู้เก่ียวกบัการพฒันาใหม่ ๆ 

บริษทัฯ ไดด้าํเนินการจดัหลกัสูตรเฉพาะขึ้นโดยทาํการสอนโดยอาจารยผ์ูมี้ประสบการณ์และความเช่ียวชาญ 

ภาพรวมการฝึกอบรมปี 2566: ในภาพรวมการฝึกอบรมประจาํปี 2566 น้ี บริษทัฯ จะสาํรวจแนวโนม้หลกั หลกัสูตร และการ

พฒันาท่ีกําหนดภูมิทัศน์ของการพฒันาทางวิชาชีพเพ่ือประโยชน์ของบริษทัฯ ในช่วงปี 2566 บริษทัฯ ยงัคงฝึกอบรม

เจ้าหน้าท่ีประจาํเรือและลูกเรือของบริษทัฯ โดยใช้ระบบไฮบริดทั้งแบบออนไลน์ และ ณ สํานักงานของบริษทัฯ บาง

หลกัสูตร เช่น BTC I และ BTMC ถูกรวมเขา้ดว้ยกนัโดยใช ้PSL Bridge Simulator ทั้งแบบออนไลน์ และ ณ สํานกังานของ

บริษทัฯ เจา้หน้าท่ีประจาํเรือและลูกเรือจาํนวนทั้งส้ิน 1,153 รายเขา้ร่วมหลกัสูตรทั้งหมด 22 หลกัสูตรท่ีไดมี้การดาํเนินการ

ในระหว่างปี ซ่ึงเป็นขอ้พิสูจน์ถึงความมุ่งมัน่ของบริษทัฯ ในการฝึกอบรมลูกเรือของบริษทัฯ และค่าใชจ้่ายในการดาํเนินการ

ท่ีสูงซ่ึงบริษทัฯ ยงัคงรายจ่ายดงักล่าวไว ้ 

การเปลี่ยนแปลงท่ีสําคัญท่ีเกิดขึน้ในปี 2566 

1. เน้ือหาการฝึกอบรมของ BTC – II และ BTM ถูกรวมเข้าดว้ยกันเป็น “หลกัสูตร Bridge Team Management and 

Competency” BTMC 

2. หลกัสูตรการตรวจสอบเรือ (The Vessel Inspection Course) ถูกแทนท่ีด้วยหลกัสูตร “It's My Ship” แม้ว่าเดิมที

หลกัสูตรการตรวจสอบเรือจะไดรั้บการออกแบบมาเพ่ือเตรียมเรือสําหรับการตรวจสอบโดยบุคคลท่ีสาม แต่

ปัจจุบนั “It's My Ship” เนน้ย ํ้าถึงการบาํรุงรักษาเรืออยา่งต่อเน่ืองเพ่ือรักษามาตรฐานระดบัสูงตลอดเวลา 
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มีอะไรใหม่ในปี 2566 

การสํารวจสุขภาพจิตจะดาํเนินการก่อนเขา้ร่วม โดยใช้แบบสอบถามท่ีกาํหนดโดยกรมสุขภาพจิต กระทรวงสาธารณสุข 

รัฐบาลไทย 

สรุปหลักสูตรท่ีจัดการอบรมในปี 2566 

ช่ือหลักสูตร 

จํานวนช้ันเรียนท่ี

เปิดดําเนินการในปี 

2566 

จํานวนเจ้าหน้าท่ี

ประจําเรือท่ีจะเข้า

รับการฝึกอบรมในปี 

2566 

ระยะเวลาสําหรับ

การฝึกอบรมในปี 

2566   

(ช่ัวโมง) 

หลกัสูตรการจดัการทรัพยากรบคุคลในการ

เดินเรือ และการติดต่อส่ือสารท่ีเก่ียวขอ้งกบั

การจราจรทางนํ้า 

10 177 531 

หลกัสูตรการนาํเรือเบ้ืองตน้ 5 29 87 

หลกัสูตรการบริหารจดัการเก่ียวกบัการนาํเรือ 

และการติดต่อส่ือสารท่ีเก่ียวขอ้งกบัการจราจรทาง

นํ้า 

9 115 345 

หลกัสูตรการบรรยายสรุปวิชาชีพท่ีสาํคญัเก่ียวกบั

การบริหารจดัการบนเรือ 
12 182 728 

หลกัสูตรอบรมหลกัสูตรนายเรือประจาํฝ่าย

เดินเรือ 
5 27 81 

หลกัสูตรอบรมความรู้ความสามารถในระดบัตน้

เรือ 
9 38 114 

หลกัสูตรอบรมความรู้ความสามารถในระดบันาย

เรือ 
7 24 48 

หลกัสูตรการใชอุ้ปกรณ์การเดินเรือท่ีใหข้อ้มูล

และแสดงผลดว้ยแผนท่ีอิเลก็ทรอนิกส์ (ECDIS) 
5 30 90 

หลกัสูตรการตรวจเรือ 4 24 24 

หลกัสูตรการตรวจสอบเรือ (It’s my ship)  4 106 530 

หลกัสูตรอบรมการดาํเนินการของเคร่ืองยนตรุ่์น 

RT-Flex ขั้นพ้ืนฐาน 
5 35 175 

หลกัสูตรอบรมการดาํเนินการของเคร่ืองยนตรุ่์น 

RT-Flex ขั้นสูง 
5 49 245 
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ช่ือหลักสูตร 

จํานวนช้ันเรียนท่ี

เปิดดําเนินการในปี 

2566 

จํานวนเจ้าหน้าท่ี

ประจําเรือท่ีจะเข้า

รับการฝึกอบรมในปี 

2566 

ระยะเวลาสําหรับ

การฝึกอบรมในปี 

2566   

(ช่ัวโมง) 

หลกัสูตรการดาํเนินงานเคร่ืองยนตรุ่์น ME ขั้น

พ้ืนฐาน 
5 35 175 

หลกัสูตรการดาํเนินงานเคร่ืองยนตรุ่์น ME ขั้นสูง 5 54 270 

หลกัสูตรการดาํเนินงานเคร่ืองยนตรุ่์น ME-B 10 158 632 

หลกัสูตรอบรมภาษาองักฤษขั้นพ้ืนฐาน 6 67 670 

หลกัสูตรอบรมภาษาองักฤษเบ้ืองตน้สาํหรับคน

ประจาํเรือ 
6 94 940 

หลกัสูตรอบรมภาษาองักฤษขั้นกลาง 7 35 350 

หลกัสูตรอบรมภาษาองักฤษขั้นสูง 2 9 90 

หลกัสูตรอบรมดา้นระบบความปลอดภยัในการ

ทาํงานบนเรือ 
1 11 11 

การฝึกอบรมดา้นสุขภาพจิต 2 31 31 

รวม 114 1,153 5,636 
 

แผนการดําเนินการสําหรับปี 2567 

หลกัสูตรใหม่ท่ีมีแผนเปิดดาํเนินการฝึกอบรมในปี 2567 มีดงัน้ี 

1. หลักสูตรความปลอดภัยของเรือสําหรับต้นกล: หลกัสูตรน้ีออกแบบมาเพ่ือเพ่ิมความตระหนกัในความรับผิดชอบ

และหนา้ท่ีของตน้กลท่ีทาํหนา้ท่ีเป็นเจา้หนา้ท่ีความปลอดภยับนเรือ (Safety Officers) 

2. การจัดการสารอันตรายในรูปแบบของสินค้าแห้งเทกองและสินค้าบรรจุหีบห่อ: หลกัสูตรน้ีออกแบบมาสําหรับ

เจา้หนา้ท่ีบนดาดฟ้าเรือทกุคน และจะมุ่งเนน้ไปท่ีการจดัการสารอนัตรายท่ีบรรทุกบนเรืออยา่งปลอดภยั ไม่ว่าจะอยู่

ในรูปแบบของแขง็หรือในบรรจุภณัฑ ์

3. การบํารุงรักษาฝาระวางสินค้า: หลกัสูตรน้ีเน้นย ํ้าถึงความสําคญัของกปัตนัและตน้เรือในการทาํความเขา้ใจวิธีการ

ตรวจสอบและบาํรุงรักษาฝาระวางสินคา้ท่ีถูกตอ้ง 

4. หลักสูตรการฝึกอบรมการผูกยึดสินค้าท่อนซุงท่ีบรรทุกบนฝาระวางสินค้า: เพ่ือถ่ายทอดทกัษะการการผกูยึดสินคา้

ท่อนซุงท่ีบรรทุกบนฝาระวางสินคา้ให้กบัเจา้หนา้ท่ีดาดฟ้าทุกคน 
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โครงการร่วมทุน 

International Seaports (Haldia) Pvt Ltd. บริษทัร่วมทุนน้ีเป็นการลงทุนในอุตสาหกรรมท่าเรือเพียงแห่งเดียวของบริษทัฯ ซ่ึง

ตั้งอยู่ท่ีเมืองท่าฮาลเดีย (โดยบริษทัฯ ได้ร่วมทุนประมาณร้อยละ 22.4 ของเงินลงทุนทั้งหมด) และได้ดาํเนินงานภายใต้

แผนการลงทุนในโครงการท่าเรือของบริษทัฯ บริษทัร่วมทุนน้ีมีผลการดาํเนินงานท่ีดีต่อเน่ืองและจนถึงปัจจุบนัเราไดรั้บเงิน

ปันผลรวมทั้งส้ิน 6.58 ลา้นเหรียญสหรัฐ คิดเป็นประมาณร้อยละ 323 ของเงินลงทุนเร่ิมแรกเม่ือปี 2545 ถึงปี 2546  

บทสรุป 

อุปสงค์ 

สภาพแวดล้อมสําหรับปี 2567 จะมีลกัษณะผนัผวนอย่างสุดขีดเช่นเดียวกับในปี 2564 ปี 2565 และปี 2566 ดว้ยเหตุผล

เดียวกนักบัท่ีอุปสงค์/อุปทานเขา้สู่จุดสมดุลท่ีสมบูรณ์แบบเม่ือปี 2564 ความเส่ียงดา้นลบสําหรับปี 2567 รวมถึงความตึง

เครียดทางภูมิรัฐศาสตร์ท่ีร้อนระอุเช่น ยูเครน อิสราเอล และไตห้วนั  จีนนาํเขา้ถ่านหินและแร่เหล็กในปริมาณท่ีน้อยลง 

อสังหาริมทรัพย ์การผลิตเหล็ก การผลิตปูนซีเมนต์/อลูมิเนียมชะลอตวัและส่งผลเสียต่ออตัรา GDP ในประเทศจีน ธนาคาร

กลางสหรัฐส่งสัญญาณถึงการลดวงเงินในการอดัฉีดเมด็เงินเพ่ือกระตุน้เศรษฐกิจในสหรัฐอเมริกา การปรับขึ้นอตัราดอกเบ้ีย

ในสหรัฐอเมริกาและประเทศเศรษฐกิจหลกัอ่ืน ๆ ลดลงไม่รวดเร็วพอ ราคานํ้ ามนัท่ีสูงขึ้นส่งผลลบต่ออตัราการเติบโตของ

เศรษฐกิจโลก และการตั้งภาษีอากรในอตัราสูงท่ีเพ่ิมมากขึ้น แต่ส่ิงเหล่าน้ีไม่ใช่ความหายนะและความเศร้าโศกทั้งหมด 

ศกัยภาพดา้นบวกสาํหรับปี 2567 ประกอบดว้ยมาตรการกระตุน้ทางการเงินของรัฐบาลบางประเทศ จีนปรับลดอตัราดอกเบ้ีย 

ลดขอ้กาํหนดอตัราส่วนสํารองของธนาคาร ลดดอกเบ้ียจาํนอง และมาตรการกระตุน้เศรษฐกิจในอุตสาหกรรมท่ีใชเ้หล็ก จีน

นําเข้าแร่เหล็กคุณภาพสูงมากขึ้นเพ่ือต่อสู้กับมลภาวะ จีนนําเขา้ถ่านหินมากขึ้นเพ่ือลดมลพิษ คาํส่ังต่อเรือใหม่ชะลอลง

เน่ืองจากกฎระเบียบอนัทา้ทายซ่ึงครอบคลุมเช้ือเพลิงในอนาคต การขาดแหล่งเงินทุนแบบดั้งเดิมสําหรับ “เรือเผาไหม้

เช้ือเพลิงใหม่” ท่ีจะส้ินอายุการใชง้านก่อนอายุการใชก้ารท่ีแทจ้ริง เศรษฐกิจสหรัฐฯ ยงัคงทาํไดดี้กว่าท่ีคาดการณ์ไว ้และ

ค่าเงินท่ีอ่อนค่าลงในยูโรโซนและญ่ีปุ่ นช่วยให้พวกเขาส่งออกทางเศรษฐกิจไดอ้ย่างหมดปัญหา ท่ีสําคญัท่ีสุดดว้ยความตึง

เครียดทางภูมิรัฐศาสตร์บริเวณยูเครน อิสราเอล จีนยกเลิกการห้ามนาํเขา้ถ่านหินจากออสเตรเลียอย่างไม่เป็นทางการ และ

รัฐบาลจีนไดเ้พ่ิมมาตรการกระตุน้เศรษฐกิจให้มากท่ีสุดเท่าท่ีจาํเป็นเพ่ือให้เศรษฐกิจของพวกเขาดาํเนินไปอย่างรวดเร็ว 

ทั้งหมดจะช่วยสนบัสนุนในดา้นอุปสงค ์ในช่วงเวลาท่ีดา้นอุปทานไม่แสดงสัญญาณการเติบโตใด ๆ นอกจากการเติบโตท่ีชา้

ท่ีสุดในประวติัศาสตร์ของศตวรรษน้ี 

อุปทาน  

ภายใต้สภาวะปัจจุบัน ประมาณร้อยละ 14.24 (หรือปริมาณ 153.75ล้านเดทเวทตัน) ของกองเรือท่ีมีอยู่ทั่วโลกจะมีอายุ

มากกว่า 20 ปี ระหว่างปี 2567 ถึงปี 2569 หากไม่มีเรือลาํใดถูกรีไซเคิลจนถึงส้ินปี 2569 เรือเหล่าน้ีจะอยูภ่ายใตแ้รงกดดนัทาง

การเงินอย่างมหาศาลอนัเน่ืองมาจากขอ้กาํหนดดา้นกฎระเบียบท่ีจะเกิดขึ้น ขึ้นอยู่กบัความทา้ทายของตลาดอตัราค่าระวาง
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ของการขนส่งสินคา้แห้งเทกองว่าจะออกมาในรูปแบบใด และแรงกดดนัดา้นกฎระเบียบท่ีเพ่ิมขึ้นสาํหรับเรือท่ีมีอายมุากกว่า

ในช่วงปี 2567 ถึงปี 2569 โดยเรือเหล่าน้ีจาํนวนมากจะถูกบงัคบัให้ตอ้งตดัสินใจมุ่งหนา้ไปยงัอู่รีไซเคิลเรือในเอเชีย 

สาํหรับเรือใหม่ร้อยละ 8.33 (หรือปริมาณ 83.01 ลา้นเดทเวทตนั) ท่ีมีกาํหนดส่งมอบจนถึงส้ินปี 2569 การขาดเงินทุนสาํหรับ

เรือท่ีเผาไหมน้ํ้ามนัเช้ือเพลิงประกอบกบัอตัราการส่งมอบท่ีล่าชา้ของอู่ต่อเรือ จะช่วยชะลอการเขา้มาดาํเนินการในตลาดการ

ขนส่งสินคา้แห้งเทกองของเรือใหม่เหล่านั้น 

ด้านการเงิน 

เม่ือตน้ปี 2566 นกัเศรษฐศาสตร์ทุกคนต่างก็คาดการณ์ว่าธนาคารกลางสหรัฐจะกระตุน้ให้เกิดภาวะเศรษฐกิจถดถอยทัว่โลก 

ซ่ึงจะทาํให้การเติบโตของ GDP โลกช้าลง ประเด็นเดียวของการคาดเดาคือความรุนแรงของภาวะเศรษฐกิจถดถอยท่ี

คาดการณ์ไวว่้ามีโอกาสเกิดขึ้นอย่างมาก นกัวิเคราะห์เหล่านั้นคาดการณ์ผิดอย่างมาก! สหรัฐฯ มีอตัราการเติบโตของ GDP 

พุ่งสูงถึงร้อยละ 4.9 ในไตรมาสสามของปี 2566 การเติบโตของ GDP ของจีนในปีน้ีสูงกว่าร้อยละ 5 ในขณะท่ีของอินเดียสูง

กว่าร้อยละ 7 กลุ่มประเทศท่ีมีการชะลอตวัมีเพียงกลุ่มประเทศในยโุรป ซ่ึงมีอตัราการเติบโตค่อนขา้งน่ิงท่ีนอ้ยกว่าร้อยละ 0.5 

โดยส่วนใหญ่เป็นผลมาจากการสูญเสียพลงังานตน้ทุนตํ่าจากรัสเซีย นกัเศรษฐศาสตร์อาจรู้สึกเขินอายกบัความไร้ศกัยภาพ

ของการคาดการณ์ของตนท่ีไดค้าดการณ์ไวท้ั้งหมด ดูเหมือนว่านกัเศรษฐศาสตร์เหล่านั้นจะไม่มีความกลา้ท่ีจะคาดการณ์ถึง

ภาวะถดถอยในปี 2567 เราอาจตอ้งรอนานกว่าน้ีอีกสักหน่อยสําหรับความเป็นไปไดท่ี้ภาวะเศรษฐกิจถดถอยจะเกิดขึ้นหรือ

ปรากฏให้เห็นชดัเจน! 

ในขณะเดียวกนั หนงัสือพิมพแ์ละช่องข่าวธุรกิจก็เตม็ไปดว้ยบทความเก่ียวกบัภาคอสังหาริมทรัพยข์องจีนท่ีกาํลงัย ํ่าแย ่ ซ่ึงทาํ

ให้เกิดบรรยากาศอึมครึมไปทัว่ทุกภาคส่วน โดยเฉพาะอยา่งย่ิงในภาคธุรกิจเรือขนส่งสินคา้แห้งเทกอง ในทางกลบักนั จีนมี

แนวคิดท่ีแตกต่างดว้ยการนาํเขา้สินคา้โภคภณัฑ์หลกัแทบทุกชนิดส่งผลให้ปริมาณการขนส่งสินคา้แห้งเทกองแตะระดบั

สูงสุดคร้ังใหม่ในปี 2566 ความอ่อนแอในภาคอสังหาริมทรัพยไ์ดรั้บการชดเชยอย่างง่ายดายดว้ยการเติบโตในภาคยานยนต ์

การต่อเรือ และโครงสร้างพ้ืนฐาน โดยส่ิงท่ีคนส่วนใหญ่ไม่รู้ก็คือ ปี 2566 ถือเป็นปีสําคญัสําหรับอุตสาหกรรมยานยนตข์อง

จีน เน่ืองจากเป็นปีท่ีจีนไดส้ถาปนาตนเองเป็นผูส่้งออกรถยนตร์ายใหญ่ท่ีสุดของโลก 

ภาวะเศรษฐกิจถดถอยทัว่โลกท่ีกาํลงัจะเกิดขึ้น ประกอบกบัความหายนะและความตกตํ่าของภาคอสังหาริมทรัพยข์องจีน 

เป็นเร่ืองท่ีมีการพูดถึงในห้องประชุมของผูเ้ขา้ร่วมจากตลาดการเงินจาํนวนมาก ส่งผลให้ความพร้อมดา้นเงินทุนสําหรับ

อุตสาหกรรมการขนส่งทางทะเลลดลงจาก 16,600 ลา้นเหรียญสหรัฐในปี 2565 เหลือเพียง 7,300 ลา้นเหรียญสหรัฐในปี 2566 

ผูเ้ขา้ร่วมจากภาคอุตสาหกรรมการขนส่งก็ค่อนขา้งเฉยเมยเช่นกนั หลายรายไดใ้ชร้ายไดพิ้เศษของปี 2564 และปี 2565 เพ่ือ

สร้างส่วนสํารองเงินสดจาํนวนมากในงบดุลแลว้ นอกจากน้ี คาํส่ังต่อเรือใหม่ในภาคเรือขนส่งสินคา้แห้งเทกองและเรือ

บรรทุกนํ้ ามนัยงัคงค่อนขา้งเงียบงนั น่ีเป็นเพราะความไม่แน่นอนเก่ียวกบัเช้ือเพลิงในอนาคต กาํลงัการผลิตท่ีจาํกดัของอู่ต่อ

เรือ และราคาท่ีสูง ซ่ึงทั้งหมดน้ีมีส่วนทาํใหอุ้ปสงคท์างการเงินอยูใ่นระดบัตํ่า 

อุปสงคด์า้นการขนส่งทัว่โลกเพ่ิมขึ้นอย่างต่อเน่ือง และมีความจาํเป็นเร่งด่วนสําหรับบริษทัต่าง ๆ ในการปรับปรุงกองเรือท่ี

เก่าของตนให้ทนัสมยั กองเรือของบริษทัฯ กาํลงัแสดงสัญญาณแห่งวยั โดยขณะน้ีอายุเฉล่ียอยู่ท่ี 12 ปี ดว้ยความตระหนกัถึง
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ความจาํเป็นในการรักษาความสามารถในการแข่งขนั บริษทัฯ ไดเ้ร่ิมกระบวนการลดอายกุองเรือ ในปี 2566 บริษทัฯ ไดล้ง

นามในสัญญาเงินกู ้6 ฉบบั โดยวงเงินส่วนใหญ่จะนาํไปใชใ้นการจดัหาเรือใหม่ 

หวัขอ้ ESG (ส่ิงแวดลอ้ม สังคม และธรรมาภิบาล) ยงัคงเป็นจุดสนใจท่ีสาํคญัสาํหรับผูเ้ขา้ร่วมลงทุนในอุตสาหกรรมการเงิน 

โดยนกัการเงินจาํนวนมากในปัจจุบนัตอ้งการองคป์ระกอบดา้นความยัง่ยืนในทุกธุรกรรมทางการเงิน อย่างไรก็ตาม นกัการ

เงินและผูเ้ขา้ร่วมลงทุนในอุตสาหกรรมเหล่าน้ียงัคงมองถึงความเป็นจริงเก่ียวกบัความเป็นไปไดข้องโครงการริเร่ิมเหล่าน้ี 

โดยยอมรับขอ้จาํกดัท่ีถูกกาํหนดโดยเทคโนโลยีในปัจจุบนัและความสามารถเชิงพาณิชย ์

ขอ้มูลจาก Clarksons ระบุว่า อุตสาหกรรมการขนส่งทางทะเล (ไม่รวมการขนส่งนอกชายฝ่ัง) โดยรวมระดมทุนได ้6,600 

ลา้นเหรียญสหรัฐจากตลาดทุนในปี 2566 เทียบกบั 15,200 ลา้นเหรียญสหรัฐในปี 2565 โดย 6,000 ลา้นเหรียญสหรัฐมาจาก

หุ้นกู ้และประมาณ 557 ลา้นเหรียญสหรัฐมาจากหุ้นทุนท่ีขายแบบทัว่ไปและหุ้นทุนท่ีขายในวงจาํกดั ซ่ึงจากการระดมทุน

สาธารณะประมาณ 319 ลา้นเหรียญสหรัฐผา่นการเสนอขายเบ้ืองตน้ (IPOs) ลดลงจาก 1,000 ลา้นเหรียญสหรัฐท่ีระดมทุน

ผ่านการเสนอขายหุ้น IPOs ในปี 2565 บริษทัเจา้ของเรือคอนเทนเนอร์ JJ Shipping มีการเสนอขายหุ้น IPO สําหรับภาคการ

ขนส่งท่ีใหญ่ท่ีสุดในปี 2566 โดยระดมทุนได ้305 ลา้นเหรียญสหรัฐผ่านการจดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพยเ์ซ่ียงไฮ ้ในขณะ

ท่ีการเสนอขายหุ้น IPO ท่ีใหญ่เป็นอนัดบัสองคือบริษทัขนส่งสินคา้แห้งเทกองของจีน Shipping Fujian Highton ซ่ึงระดมทุน

ได้ประมาณ 208 ล้านเหรียญสหรัฐในตลาดหลกัทรัพย์เซ่ียงไฮ้ การออกหุ้นกู้ในอุตสาหกรรมการขนส่งทางทะเลถูก

ครอบครองโดยภาคการเดินเรือสาํราญ ในขณะท่ีการออกตราสารทุนถูกครอบครองโดยภาคการขนส่งสินคา้แห้งเทกอง 

บทส่งท้าย 

เม่ือพิจารณาปัจจยัทั้งหมดท่ีไดก้ล่าวมาขา้งตน้ บริษทัฯ มีความเช่ือมัน่ว่า บริษทัฯ ไดก้าํลงัไขว่ควา้โอกาสดี ๆ ท่ีมีอยูใ่นตลาด 

โดยบริษทัฯ หวงัเป็นอยา่งย่ิงท่ีจะมอบสัญญาแห่งความสาํเร็จสู่อนาคตน้ีแก่ผูมี้ส่วนไดเ้สียทุกท่าน ดว้ยการทาํงานอยา่งทุ่มเท

และเสียสละของพนกังานท่ีเป็นมืออาชีพของบริษทัฯ ทั้งท่ีประจาํในสาํนกังานและท่ีประจาํการบนเรือของบริษทัฯ ทุกคน  
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ภาคผนวก 1 : Arrow Flashnote ข้อมูล ณ วนัที่ 19 ธันวาคม 2566 
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ภาคผนวก 2 : ข่าวต่าง ๆ 

ข่าวการขนส่งสินค้าแห้งเทกอง 

ในช่วงไม่ก่ีปีท่ีผา่นมา ความพร้อมใชง้านของพ้ืนท่ีในอู่ต่อเรือมีจาํกดัมากขึ้น (ปริมาณคาํส่ังต่อเรือใหม่ล่วงหนา้ในปัจจุบนัอยู่

ท่ี 3.6 ปี) และแรงกดดนัดา้นเงินเฟ้อโดยทัว่ไปสําหรับผูต้่อเรือ รวมถึงค่าแรง ไดส้นบัสนุนแนวโน้มท่ีสูงขึ้นในการกาํหนด

ราคาต่อเรือใหม่ สภาพแวดลอ้มการหารายไดข้องเรือในปัจจุบนัเขา้มามีบทบาทร่วมดว้ย ราคาเรือต่อใหม่ยงัคงเพ่ิมขึ้นอยา่ง

ต่อเน่ืองในปีน้ี รายไดโ้ดยรวมกลบัลดลง เรือต่อใหม่ขนาดเคปไซส์มีราคาเท่ากบั 24 ปีของรายไดใ้นปัจจุบนั (6mma) หลงั

ราคา OPEX ทัว่ไปเทียบกบั 12 ปีโดยเฉล่ียยอ้นกลบัไปในปี 2564 สําหรับเจา้ของเรือท่ีกาํลงัไตร่ตรองการตดัสินใจลงทุนต่อ

เรือใหม่ รวมถึงความไม่แน่นอนเก่ียวกบัเทคโนโลยีและจงัหวะเวลา พ้ืนท่ีอู่ต่อเรือและการปล่อยเงินกู ้สภาพแวดลอ้มของ

ราคาเรือต่อใหม่ในปัจจุบนัเป็นอีกหน่ึงความซบัซอ้นท่ีตอ้งพิจารณา (ขอ้มูลจาก Clarksons วนัท่ี 3 พฤศจิกายน 2566) 

จีนจองการซ้ือถัว่เหลืองของสหรัฐฯ ในปริมาณมากท่ีสุดภายในวนัเดียวในรอบอยา่งนอ้ยสามเดือนเม่ือวนัองัคาร หรือคิดเป็น

การขนส่งประมาณ 10 คร้ังไปยงัผูค้า้ทั้งหมดท่ีปริมาณ 600,000 ตนั ผูค้า้กล่าวซ่ึงทาํให้เกิดความหวงัสาํหรับการส่งออกสินคา้   

ปศุสัตวท่ี์มีมูลค่ามากท่ีสุดของสหรัฐฯ หลงัจากท่ียอดขายในต่างประเทศของการเก็บเก่ียวในปี 2566 ลดลงกว่าปกติมาก 

(ขอ้มูลจาก Reuters วนัท่ี 7 พฤศจิกายน 2566) 

คลองปานามามีนํ้ าไม่เพียงพอ การขาดฝนอนัเน่ืองมาจากการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศส่งผลให้ระดบันํ้ าของทะเลสาบ 

Gatun ซ่ึงเป็นแหล่งนํ้ าสําหรับเส้นทางเดินเรือท่ีพลุกพล่านท่ีสุดแห่งหน่ึงในโลกลดลงอย่างต่อเน่ือง ขณะน้ีหลอดเลือดแดง

อุดตนั และเรือบรรทุกก๊าซขนาดยกัษ ์2 ลาํถึงกบัหันหวัเรือกลบัในระยะห่างจากทางเขา้คลองเพียงไม่ก่ีไมลแ์ละแล่นออกไป 

โควตา้ใหม่เก่ียวกบัจาํนวนเรือท่ีสามารถเขา้ช่องทางดงักล่าวคุกคามการคา้พลงังาน สินคา้อุปโภคบริโภค และอาหาร โดย

ในช่วง 12 เดือนท่ีผ่านมาเป็นช่วงท่ีร้อนท่ีสุดเป็นประวติัการณ์ เน่ืองจากร้อยละ 99 ของประชากรโลกไดป้ระสบกบัอากาศ

อบอุ่นท่ีสูงกว่าค่าเฉล่ีย (ขอ้มูลจาก Bloomberg วนัท่ี 11 พฤศจิกายน 2566) 

แมจ้ะมีความอ่อนแอในเศรษฐกิจโลก แต่การคา้ทางทะเลกลบัเพ่ิมขึ้นในปี 2566 โดยเฉพาะอย่างย่ิงการคา้แร่เหล็กและถ่าน

หินซ่ึงขณะน้ีอยูใ่นแนวทางท่ีจะเพ่ิมการเติบโตทัว่โลกอีก 136 ลา้นตนัหรือร้อยละ 45 ของการขยายตวัทั้งหมด ส่ิงน้ีค่อนขา้ง

น่าประหลาดใจเม่ือพิจารณาถึงแนวโน้มการเติบโตในระดบั “ปานกลาง” เม่ือเร็ว ๆ น้ี การเติบโตของการคา้แร่เหลก็และถ่าน

หินรวมกนัเฉล่ียเพ่ิมขึ้นร้อยละ 8 ต่อปีในปี 2543 ถึงปี 2557 แต่เพียงเพ่ิมขึ้นเพียงร้อยละ 1 ต่อปีในปี 2558 ถึงปี 2565 (แมว่้า

จะมีความผนัผวนอย่างเห็นได้ชัด) ท่ามกลางการเปล่ียนแปลงไปสู่การเติบโตท่ีใช้ทรัพยากรน้อยลงในประเทศจีนและ

ผลกระทบจากการเปล่ียนแปลงดา้นพลงังาน แน่นอนว่ายงัมีปัจจยัท่ีช่วยผลกัดนัการเติบโตของปริมาณการคา้ท่ีสาํคญัในภาค

ส่วนท่ีอ่ืนโดยไดรั้บการสนบัสนุนจากธญัพืชและสินคา้แห้งเทกองกลุ่มยอ่ยซ่ึงเพ่ิมขึ้น 59 ลา้นตนัเช่นกนั ปัจจยัหลายประการ

ไดก้ระตุน้ให้การคา้แร่เหล็กฟ้ืนตวัในปี 2566 ซ่ึงส่วนหน่ึงสะทอ้นถึง “การฟ้ืนตวั” จากการลดลงร้อยละ 3 (รุนแรงท่ีสุดใน

รอบ 20 ปี) ในปี 2565 การนาํเขา้ของจีนมีแนวโนม้เติบโตร้อยละ 5 ในปีน้ี เน่ืองจากผลผลิตเหลก็แขง็แกร่ง (เพ่ิมขึ้นร้อยละ 2 

จากปีก่อนหน้าในเดือนมกราคมถึงเดือนกนัยายน) แมว่้าอุปทานการก่อสร้างจากภาคอสังหาริมทรัพยย์งัคงอ่อนแอ โดย

โรงงานต่าง ๆ ยงัคงรักษาผลผลิตไวไ้ดท้่ามกลางความไม่แน่นอนเก่ียวกบันโยบายของรัฐบาลและดว้ยอุปทานท่ีไดรั้บการ

สนบัสนุนจากภาคส่วนอ่ืน ๆ เช่น การผลิตรถยนต์ การปรับปรุงอุปทานสินแร่เหล็ก รวมถึงการลดการหยุดชะงกัของสภาพ
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อากาศในบราซิล และการพฒันาเหมืองในออสเตรเลียก็ช่วยหนุนเช่นกนั โดยรวมแลว้ การคา้แร่เหล็กในทะเลมีแนวโน้ม

เติบโต 57 ลา้นตนั หรือร้อยละ 4 สู่ระดบัสูงสุดเป็นประวติัการณ์ท่ี 1,530 ลา้นตนัในปี 2566 ขณะเดียวกนัการคา้ถ่านหินกาํลงั

เติบโตอย่างน่าประทบัใจย่ิงขึ้นและจีนเป็นปัจจยัสําคญั การนาํเขา้ของจีนกาํลงัเติบโตมากกว่า 100 ลา้นตนั เน่ืองจากการ

มุ่งเน้นด้านความมั่นคงด้านพลังงานและการหยุดชะงักของการทาํเหมืองในประเทศได้เพ่ิมอุปสงค์ ควบคู่ไปกับการ

หยุดชะงกัของอุปทานท่ีผ่อนคลายลง (ผลกระทบจากความขดัแยง้ในยูเครน การห้ามส่งออกของอินโดนีเซีย และสภาพ

อากาศในออสเตรเลียส่งผลให้ราคาสูงขึ้น และปริมาณการซ้ือมีอย่างจาํกดัในปีท่ีแลว้) การนาํเขา้ในบางภูมิภาค (เช่น ยุโรป 

OECD เอเชีย) ชะลอตวัลง แต่คาดว่าการเติบโตของการคา้ถ่านหินทัว่โลกท่ี 79 ลา้นตนัหรือร้อยละ 6 ในปี 2566 จะเพ่ิมขึ้น

เป็น 1,310 ลา้นตนั ซ่ึงสูงกว่าสถิติก่อนเกิดโควิดในปี 2562 เพียงเล็กน้อย การเปล่ียนแปลงไปสู่รูปแบบการคา้ระยะยาวคิด

เป็นร้อยละ 27 ของการเติบโตในแง่ตนั-ไมลข์องการคา้แร่เหลก็และถ่านหินทัว่โลก ปัจจยัต่าง ๆ รวมถึงการเปล่ียนแปลงดา้น

พลงังานและเศรษฐกิจท่ีกาํลงัเติบโตของจีนน่าจะหมายความว่าสินคา้โภคภณัฑต์่าง ๆ จะเติบโตขึ้นในปีต่อ ๆ  ไป (ก๊าซ สินคา้

แห้งเทกองกลุ่มยอ่ย สินคา้ตูค้อนเทนเนอร์?) ในขณะน้ี สินคา้กลุ่มใหญ่ท่ีสุดของการขนส่งสินคา้แห้งเทกองกลบัมาเติบโตอีก

คร้ัง (ขอ้มูลจาก Clarksons วนัท่ี 17 พฤศจิกายน 2566) 

ขณะน้ีมีเรือมากกว่า 5,250 ลาํท่ีไดรั้บการส่ังต่อใหม่ซ่ึงคิดเป็นมูลค่ารวมมากกว่า 350,000 ลา้นเหรียญสหรัฐ โดยร้อยละ 94 

ของยอดส่ังต่อเรือทัว่โลกส่วนใหญ่เป็นอู่ต่อเรือในจีน (ร้อยละ 52) เกาหลี (ร้อยละ 30) และญ่ีปุ่ น (ร้อยละ12)! จีนมีส่วนแบ่ง

การตลาดเติบโตมากท่ีสุดและกาํลงัต่อเรือซ่ึงมีมูลค่าสูง เรือใหม่ถูกส่ังต่อโดยเจา้ของเรือชาวจีน (ร้อยละ 24) ญ่ีปุ่ น (ร้อยละ 

11) กรีซ (ร้อยละ 10) สิงคโปร์ (ร้อยละ 6) ฝร่ังเศส (ร้อยละ 5) เกาหลี (ร้อยละ 5) สวิตเซอร์แลนด์ (ร้อยละ 5) สหราช

อาณาจกัร (ร้อยละ 3) นอร์เวย ์(ร้อยละ 3) และเดนมาร์ก (ร้อยละ 3) เกือบร้อยละ 40 ของยอดส่ังต่อเรือใหม่ทัว่โลกเป็นเรือ

เคร่ืองยนต์หลกัท่ีใชเ้ช้ือเพลิงคู่ คาํส่ังซ้ือของจีนและเกาหลีนาํโดยเคร่ืองยนตแ์อมโมเนีย คาร์บอนไดออกไซดเ์หลว (LCO2) 

และเคร่ืองยนตเ์ช้ือเพลิงคู่ โดยมีญ่ีปุ่ นเป็นผูน้าํโดยเคร่ืองยนต์ใชเ้ช้ือเพลิงไฮโดรเจน (ขอ้มูลจาก Compass Maritime วนัท่ี 20 

พฤศจิกายน 2566) 

ปัจจุบนัสหภาพยุโรป (27 ประเทศ) เป็นผูน้าํเขา้แร่เหล็กรายใหญ่อนัดบัสามของโลก รองจากจีนและญ่ีปุ่ น อุตสาหกรรม

เหลก็ของสหภาพยโุรปถูกบดบงัโดยจีนและส่วนอ่ืน ๆ ของเอเชียมายาวนาน และปัจจุบนัสหภาพยโุรปมีสัดส่วนเพียงร้อยละ 

7 ของการผลิตเหลก็ดิบทัว่โลก และร้อยละ 5 ของการนาํเขา้แร่เหลก็ทัว่โลก ในช่วงปี 2565 สหภาพยโุรปนาํเขา้แร่เหลก็ 78.9 

ลา้นตนั ซ่ึงลดลงร้อยละ 8 เม่ือเทียบกบัปีก่อนหนา้ จากปริมาณ 85.8 ลา้นตนัท่ีนาํเขา้ในปี 2564 ซ่ึงสูงกว่าการนาํเขา้แร่เหลก็

ระดบัตํ่าท่ีไดรั้บผลกระทบจากการปิดเมืองอยา่งมาก โดยนาํเขา้ 69.4 ลา้นตนัในปี 2563 แต่ก็ตํ่ากว่า 87.7 ลา้นตนัซ่ึงนาํเขา้ใน

ปี 2562 หรือ 98.2 ลา้นตนัในปี 2561 ในเดือนมกราคมถึงเดือนตุลาคมปี 2566 การนาํเขา้ไปยงัสหภาพยุโรปลดลงอีกคร้ังท่ี

ร้อยละ 11.2 จากปีก่อนหนา้เป็น 60.3 ลา้นตนัจาก 67.9 ลา้นตนัในช่วงเดียวกนัของปี 2565 ประมาณร้อยละ 50 ของการนาํเขา้

ไปยงัสหภาพยุโรปในเดือนมกราคมถึงเดือนตุลาคมของปี 2566 ขนส่งดว้ยเรือขนาดเคปไซส์ประมาณร้อยละ 33 ขนส่งดว้ย

เรือขนาดปานาแมกซ์หรือโพสปานาแมกซ์ และร้อยละ 10 บนเรือขนาดซุปราแมกซ์ (ขอ้มูลจาก Banchero Costa วนัท่ี 19 

พฤศจิกายน 2566) 

ใบเรียกเก็บเงินสําหรับการปล่อยก๊าซคาร์บอนท่ีเรือแล่นไปยงัท่าเรือของสหภาพยุโรปในปี 2567 อยู่ท่ี 3,600 ลา้นเหรียญ

สหรัฐ ซ่ึงเป็นจุดเร่ิมตน้ของการจดัเก็บภาษีท่ีจะเพ่ิมขึ้นในขณะท่ีทวีปดงักล่าวเพ่ิมความพยายามท่ีจะต่อสู้กบัการเปล่ียนแปลง

สภาพภูมิอากาศ (ขอ้มูลจาก Bloomberg วนัท่ี 22 พฤศจิกายน 2566) 
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ขา้วบาร์เลยอ์อสเตรเลียกาํลงัสร้างผลตอบแทนมหาศาลให้กบัตลาดจีน หลงัจากท่ีปักก่ิงยกเลิกมาตรการลงโทษท่ีระงบัการคา้

เป็นเวลาสามปี จีนนาํเขา้ธัญพืชจากออสเตรเลียเกือบ 314,000 ตนัเม่ือเดือนท่ีแลว้ ถือเป็นการซ้ือคร้ังแรกจากออสเตรเลีย

นบัตั้งแต่ปลายปี 2563 และมากท่ีสุดนบัตั้งแต่เดือนพฤษภาคมของปีนั้น ตามขอ้มูลของศุลกากร การนาํเขา้ขา้วบาร์เลยข์องจีน

จากรัสเซียและคาซัคสถานก็เพ่ิมขึ้นเช่นกันท่ามกลางความพยายามในการกระจายคู่ค้า (ข้อมูลจาก Bloomberg วนัท่ี 24 

พฤศจิกายน 2566) 

ปัจจุบนั อู่ต่อเรือทัว่โลกโดยรวม “มีปริมาณคาํส่ังต่อเรือล่วงหน้า” อยู่ท่ี 3.7 ปี โดยระดบัล่าสุดถือเป็นระดบัสูงสุดนบัตั้งแต่

เดือนสิงหาคมของปี 2552 ตามมาดว้ยยอดส่ังต่อเรือใหม่ท่ีเพ่ิมขึ้นเป็นประวติัการณ์ในปี 2549 ถึงปี 2551 (ในปี 2551 มี

ปริมาณคาํส่ังต่อเรือล่วงหน้าสูงสุดท่ี 5.6 ปี) และอยู่เหนือจุดสูงสุดในช่วงกลางปี 2557 ท่ี 3.5 ปี ปริมาณคาํส่ังต่อเรือใหม่ท่ี

แทจ้ริงมีความแตกต่างกนัอย่างมาก ปัจจุบนัคาํส่ังต่อเรือใหม่คิดเป็นปริมาณทั้งส้ิน 259 ลา้นเดทเวทตนั ซ่ึงน้อยกว่ายอดการ

ส่ังซ้ือท่ีเฟ่ืองฟูเป็นประวติัการณ์ในเดือนสิงหาคมของปี 2552 ถึงร้อยละ 54 เน่ืองจากส่วนแบ่งของกาํลงัการผลิตบนนํ้า ความ

แตกต่างจึงย่ิงมากขึ้นไปอีก โดยขณะน้ีมีปริมาณในแง่เดทเวทตนัเพียงร้อยละ 11 เทียบกบัร้อยละ 45 ในตอนนั้น เห็นไดช้ดัว่า

ปริมาณคาํส่ังต่อเรือล่วงหนา้ท่ีเทียบเท่ากนันั้นเกิดจากการท่ีปริมาณผลิตและความจุของอู่ต่อเรือลดลง เราประมาณการกาํลงั

การผลิตอู่ต่อเรือทัว่โลกในปัจจุบนัคือประมาณร้อยละ 35 ลดลงจากจุดสูงสุดในปี 2553/ปี 2554 ปัจจุบนัมีอู่ต่อเรือท่ีเปิด

ดาํเนินการจาํนวน 148 อู่ซ่ึงต่อเรือขนาดมากกว่า 20,000 เดทเวทตนัเทียบกบั 316 อู่เม่ือตน้ปี 2552 แมว่้ายอดคาํส่ังต่อเรือใน

ปัจจุบนัจะยงัคงมีมูลค่าน้อยกว่าในเดือนสิงหาคมของปี 2552 แต่มูลค่าเฉล่ียของเรือตามคาํส่ังซ้ือนั้นสูงกว่าอยู่ท่ี 84 ลา้น

เหรียญสหรัฐ เทียบกบั 50 ลา้นเหรียญสหรัฐ ซ่ึงไดรั้บการสนบัสนุนจากการผสมผสานผลิตภณัฑ ์“มูลค่าท่ีสูงขึ้น” และ “การ

เพ่ิมขนาด” (เนน้หนกัไปท่ีนํ้าหนกัของเรือท่ีมากขึ้น) และเทคโนโลยีเรือขั้นสูงมากขึ้น ในขณะเดียวกนัหลงัจากการควบรวม

กิจการท่ีมีช่ือเสียงในช่วงปี 2553 มูลค่าคาํส่ังต่อเรือใหม่โดยเฉล่ีย (พ้ืนฐานคือเรือขนาดมากกว่า 20,000 เดทเวทตนั) อยู่ท่ี 

1,900 ล้านเหรียญสหรัฐเทียบกับ 1,300 ล้านเหรียญสหรัฐ นอกเหนือจากสถิติแล้วความแตกต่างยงัมีผลกระทบอีกดว้ย 

ตวัอย่างเช่น ความจุของอู่ต่อเรือโดยรวมท่ีมากขึ้นรวมกบัคาํส่ังต่อเรือล่วงหน้าท่ีอยู่ในปริมาณท่ีแข็งแรง จะช่วยสนบัสนุน

ราคาต่อเรือใหม่ให้สูงขึ้น ในขณะท่ีส่วนผสมผลิตภณัฑ์ในปัจจุบนั (และกาํลงัการผลิตท่ีลดลง) กาํลงัรักษาการเติบโตของ

อุปทานในเรือบรรทุกนํ้ามนัและเรือขนส่งสินคา้แหง้เทกอง คาํส่ังต่อเรือใหม่ล่วงหนา้อาจยอ้นกลบัไปท่ีระดบัในปี 2552 แต่

ความแตกต่างท่ีซ่อนอยู่ในภาพรวมไดมี้ส่วนในการขบัเคล่ือนการเปล่ียนแปลงของตลาดเช่นกนั (ขอ้มูลจาก Clarksons วนัท่ี 

24 พฤศจิกายน 2566) 

การวิเคราะห์การติดตามเรือจาก AXS ของเราระบุว่า มีเรือขนส่งสินคา้แห้งเทกองจาํนวนทั้งส้ิน 4,700 ลาํ แล่นผ่านคลอง       

สุเอซในปี 2566 โดยบรรทุกสินคา้ 325 ลา้นตนั และคิดเป็นประมาณร้อยละ 7 ของปริมาณการคา้ขายสินคา้แห้งเทกองทัว่โลก

การขนส่งสินคา้ดว้ยเรือขนาดซุปราแมกซ์/อลัตราแมกซ์ คิดเป็นร้อยละ 40 ของการขนส่งเหล่าน้ี การขนส่งดว้ยเรือขนาด     

ปานาแมกซ์คิดเป็นร้อยละ 30 การขนส่งดว้ยเรือขนาดแฮนด้ีไซส์คิดเป็นร้อยละ 17 และการขนส่งดว้ยเรือขนาดเคปไซส์คิด

เป็นร้อยละ 13 ธญัพืชประมาณ 9.4 ลา้นตนัขนส่งผา่นคลองสุเอซในเดือนพฤศจิกายน ปริมาณการขนส่งในเดือนพฤศจิกายน

ท่ีมากท่ีสุด (3.5 ลา้นตนั) เป็นการขนส่งจากสหรัฐฯ ไปยงัจีน เน่ืองจากเรือต่าง ๆ หลีกเล่ียงเส้นทางปกติผ่านคลองปานามา 

ด้วยการส่งออกธัญพืชของสหรัฐฯ ท่ียงัดาํเนินต่อไป การค้าระหว่างอ่าวสหรัฐฯ กับตะวนัออกไกลจึงต้องเผชิญกบัการ

หยดุชะงกัของทั้งคลองสุเอซและคลองปานามา การเดินทางจากรัฐนิวออร์ลีนส์ไปยงัมณฑลเทียนจินออ้มแหลมกู๊ดโฮปจะใช้
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ระยะเวลานานกว่าเส้นทางปกติผา่นคลองปานามาประมาณร้อยละ 50 และนานกว่าการเดินทางผ่านคลองสุเอซประมาณร้อย

ละ 8 (ขอ้มูลจาก Braemar วนัท่ี 18 ธนัวาคม 2566) 

ข่าวการขนส่งสินค้าทางทะเลอ่ืน ๆ 

สาเหตุหน่ึงท่ีทาํใหเ้รือขนส่งสินคา้แหง้เทกองขนาดแฮนด้ีไซส์มีผลการดาํเนินงานท่ีดีเป็นพิเศษในปี 2564/ปี 2565 คือปริมาณ

การขนส่งประมาณ 100 ลา้นตนั (ประเมินโดยนายหนา้ แต่ไม่มีใครรู้แน่ชดัว่าปริมาณเท่าใด) จากเรือขนส่งสินคา้ตูค้อนเทน

เนอร์ถูกยา้ยไปขนส่งดว้ยเรือขนส่งสินคา้แห้งเทกอง เน่ืองจากเรือขนส่งสินคา้ตูค้อนเทนเนอร์เรียกเก็บอตัราค่าระวางท่ีสูง

เกินไปในช่วงสองปีน้ี ขณะน้ี เม่ือส่ิงท่ีตรงกนัขา้มเกิดขึ้นและอตัราค่าระวางการขนส่งสินคา้ตูค้อนเทนเนอร์ลดลงจากระดบั

สูงสุดและอยูท่ี่หรือตํ่ากว่าระดบัปี 2562 สินคา้ปริมาณ 100 ลา้นตนัน้ีน่าจะกลบัไปอยูใ่นตูค้อนเทนเนอร์อีกคร้ัง หากผูอ่้านไม่

ทราบถึงการเปล่ียนแปลงอย่างรุนแรงท่ีส่งผลกระทบต่อธุรกิจเรือขนส่งสินคา้ตูค้อนเทนเนอร์ ท่านจะไม่ทราบว่าจะมีการ

ไหลเขา้หรือไหลออกของสินคา้จากเรือขนส่งสินคา้ตูค้อนเทนเนอร์ไปยงัเรือขนส่งสินคา้แห้งเทกองหรือไม่และในทาง

กลบักนั เม่ือเรือบรรทุกนํ้ามนั/เรือขนส่งรถยนต/์เรือขนส่งแก๊สและภาคการขนส่งอ่ืน ๆ กาํลงัไปไดส้วย พวกเขาจะส่ังซ้ือต่อ

ใหม่มากขึ้น ซ่ึงจะทาํให้เจา้ของเรือขนส่งสินคา้แห้งเทกองไม่สามารถส่ังต่อเรือใหม่จากอู่ต่อเรือในระยะเวลาอนัใกล ้ดว้ย

ราคาต่อเรือใหม่ท่ียงัคงทรงตวัมาก แน่นอนว่าส่ิงน้ีมีความสําคญัมากในการตดัสินว่าเม่ือใดควรส่ังซ้ือเรือใหม่สําหรับเรือ

ขนส่งสินคา้แห้งเทกอง หรืออีกทางเลือกคือการซ้ือเรือมือสอง 

ดชันีมาตรฐานการขนส่งสินคา้ตูค้อนเทนเนอร์ WCI ซ่ึงติดตามตน้ทุนการขนส่งสินคา้เฉล่ียสําหรับตูค้อนเทนเนอร์ขนาด 40 

ฟุตบนเส้นทางการคา้หลกัระหว่างตะวนัออก-ตะวนัตก ลดลงร้อยละ 2.3 จากสัปดาห์ก่อนหนา้เหลือเพียง 1,469 เหรียญสหรัฐ 

ในสัปดาห์น้ี หลงัจากผา่นไปสองสัปดาห์ของการพฒันาเชิงบวกสาํหรับดชันี ขณะน้ีดชันีไดเ้พ่ิมขึ้นร้อยละ 7.7 จากเดือนก่อน

หน้า แต่ตํ่ากว่าช่วงเดียวกนัของปีท่ีแลว้ร้อยละ 43.3 ขอ้มูลสําหรับการอา้งอิง ดชันีเฉล่ียอยู่ท่ี 1,397 เหรียญสหรัฐในช่วงปี 

2558 ถึงปี 2562 และแตะระดบัสูงสุดตลอดกาลท่ี 10,377 เหรียญสหรัฐฯ ในเดือนกนัยายน 2564 เส้นทางหลกัจากเซ่ียงไฮไ้ป

ยงัรอตเตอร์ดมัลดลงร้อยละ 3.5 จากสัปดาห์ก่อนหน้า (เพ่ิมขึ้นร้อยละ 19.8 จากเดือนก่อนหน้าแต่ตํ่ากว่าปีก่อนหน้าร้อยละ 

54.3) เป็น 1,227 เหรียญสหรัฐ เรายืนยนัว่าการลดลงน้ีสะทอ้นถึงการลดลงอย่างต่อเน่ืองของอตัราค่าระวางในเส้นทางการคา้

ส่วนใหญ่ โดยเน้นเป็นพิเศษในช่องทางการคา้ในมหาสมุทรแปซิฟิก เราคาดว่าแนวโนม้ขาลงน้ีจะยงัคงดาํเนินต่อไปจนถึงปี 

2566 คาดว่าจะมีการลดลงอีกเน่ืองจากปริมาณคาํส่ังต่อเรือใหม่ท่ีสูง (ซ่ึงปัจจุบนัมีจาํนวนประมาณร้อยละ 27 ของกองเรือใน

ปัจจุบนัและมีคาํส่ังต่อเรือใหม่ร้อยละ36 สําหรับเรือท่ีมีขนาดเกิน 8,000 TEU) ตรงตามความคาดหวงัของเราในเร่ืองการ

เติบโตของอุปสงคท่ี์จาํกดั ดชันีประกอบดว้ยดชันีเฉพาะเส้นทาง 8 ดชันีซ่ึงมีอิทธิพลมากท่ีสุด ไดแ้ก่ 

• เส้นทางเซ่ียงไฮถึ้งลอสแองเจลิสอยู่ท่ี 2,208 เหรียญสหรัฐ ลดลงร้อยละ 3.5 จากสัปดาห์ก่อนหน้า (เพ่ิมขึ้นร้อยละ 

11.6 จากเดือนก่อนหนา้ เพ่ิมขึ้นร้อยละ 3.7 จากปีก่อนหนา้) 

• เส้นทางเซ่ียงไฮถึ้งเจนวัอยู่ท่ี 1,449 เหรียญสหรัฐ ลดลงร้อยละ 1.4 จากสัปดาห์ก่อนหน้า (เพ่ิมขึ้นร้อยละ 5.8% จาก

เดือนก่อนหนา้ ลดลงร้อยละ 57.4 จากปีก่อนหนา้) 

• เส้นทางเซ่ียงไฮไ้ปนิวยอร์กอยู่ท่ี 2,621 เหรียญสหรัฐ ลดลงร้อยละ 1.5 จากสัปดาห์ก่อนหน้า (ลดลงร้อยละ 0.3 จาก

เดือนก่อนหนา้ ลดลงร้อยละ 48.0 จากปีก่อนหนา้) 
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(ขอ้มูลจาก DNB Markets วนัท่ี 16 พฤศจิกายน 2566) 

แนวโน้มท่ีหลากหลายในตลาดการขนส่งสินคา้ตูค้อนเทนเนอร์ดว้ยอตัรา SCFI เส้นทางการขนส่งจากเซ่ียงไฮไ้ปยงัตอน

เหนือของยุโรปเพ่ิมขึ้นร้อยละ 10 จากสัปดาห์ก่อนหน้าเป็น 779 เหรียญสหรัฐต่อ TEU ในขณะท่ีอตัราบนเส้นทาง SCFI 

เส้นทางการขนส่งจากเซ่ียงไฮไ้ปยงัตะวนัออกของอเมริกาลดลงร้อยละ 4 จากสัปดาห์ก่อนหน้าเป็น 1,627 เหรียญสหรัฐต่อ 

FEU ดชันีอตัราค่าระวางสปอต SCFI สําหรับสินคา้ตูค้อนเทนเนอร์ลดลงร้อยละ 1 เม่ือเทียบกบัสัปดาห์ก่อนหน้าเหลือ 993 

จุด ซ่ึงขณะน้ีตํ่ากว่าระดบัเร่ิมตน้ปี 2563 อยูร้่อยละ 3 (ขอ้มูลจาก Clarksons วนัท่ี 24 พฤศจิกายน 2566) 

ความล่าช้าท่ีคลองปานามาเกิดขึ้นอย่างเห็นได้ชัดเจนกับกลุ่มเรือบรรทุกก๊าซขนาดใหญ่ ตัวอย่างเช่น อัตราค่าระวาง

แบบสปอตของเรือบรรทุกก๊าซขนาดใหญ่เพ่ิมขึ้นเป็นเกือบ 140,000 เหรียญสหรัฐต่อวนั ซ่ึงสูงกว่าระดับปกติประมาณ 

100,000 เหรียญสหรัฐต่อวนั มีรายงานว่าการเดินเรือบรรทุกก๊าซขนาดใหญ่ส่วนใหญ่เดินทางจากสหรัฐอเมริกาไปจีนกาํลงั

หลีกเล่ียงการสัญจรผ่านคลองปานามาและแล่นผ่านคลองสุเอซหรือออ้มแหลมกู๊ดโฮป การเดินทางไปกลบัเหล่าน้ีใชเ้วลา

ประมาณ 81 ถึง 88 วนั เทียบกับระยะเวลาประมาณ 58 วนัผ่านคลองปานามา (ข้อมูลจาก Compass Maritime วนัท่ี 27 

พฤศจิกายน 2566) 

เม่ือพิจารณาถึงความไม่สมดุลในอุปสงค์และอุปทานท่ีสะสม ตลาดเรือขนส่งรถยนต์ยงัคงตึงตวัเป็นพิเศษเม่ือใกลถึ้งส้ินปี 

2566 จากการคาดการณ์ของเรา อตัราค่าเช่าเหมาลาํระยะเวลา 1 ปีสําหรับเรือขนส่งรถยนต์ขนาด 6,500 ceu อยู่ท่ี 115,000 

เหรียญสหรัฐต่อวนัภายในเดือนพฤศจิกายน เพ่ิมขึ้นอีกร้อยละ 10 จากระดบัท่ีบนัทึกไวใ้นปีท่ีแลว้ ดว้ยตลาดท่ีแข็งแกร่ง 

อุปทานเรือท่ีตึงตวัและความตอ้งการในการต่ออายกุองเรืออนัเน่ืองมาจากแรงกดดนัดา้นส่ิงแวดลอ้ม การส่ังซ้ือต่อเรือใหม่ใน

ภาคส่วนน้ียงัคงดาํเนินต่อไปอยา่งรวดเร็วในปี 2566 ขอ้มูลล่าสุดแสดงให้เห็นว่าขณะน้ีเรือ 80 ลาํจาํนวน 677,000 ceu ไดรั้บ

การยืนยนัคาํส่ังต่อเรือในปี 2566 ซ่ึงถือเป็นสถิติรายปีคร้ังใหม่ เพ่ิมยอดส่ังซ้ือเป็นประมาณร้อยละ 37 ของความจุกองเรือ ถือ

เป็นปีท่ีน่าท่ึงอีกปีหน่ึงสําหรับภาคธุรกิจเรือขนส่งรถยนต์ และแนวโน้มระยะส้ันยงัคงแข็งแกร่ง โดยมีโมเมนตมัเชิงบวกท่ี

คาดว่าจะดาํเนินต่อไปในปี 2567 อย่างไรก็ตาม อนาคตขา้งหนา้น้ียงัมีความไม่แน่นอนมากขึ้น การเติบโตของกองเรือคาดว่า

จะเพ่ิมขึ้นประมาณร้อยละ 8 ต่อปี ในปี 2567 ถึงปี 2568 ขณะท่ียงัไม่ชดัเจนว่าการเติบโตของการคา้รถยนต์อาจ “ลดลง” มาก

น้อยเพียงใดเม่ืออุปสงคท่ี์ถูกควบคุมผ่านพน้ไป โดยเฉพาะอย่างย่ิงเม่ือไดรั้บแรงกดดนัจากผูบ้ริโภคและความเส่ียงดา้นลบ 

(กรณีพ้ืนฐาน ของเราคือการเติบโตร้อยละ 5 ในปี 2567 และร้อยละ 3 ในปี 2568) “การทาํให้เป็นมาตรฐาน” ในสภาวะตลาด

ดูเหมือนจะเป็นเร่ืองปกติในท่ีสุด แต่เม่ือพิจารณาถึงความไม่สมดุลของอุปสงค์และอุปทานในวงกวา้งในปัจจุบนั การ

ดาํเนินการน้ีอาจตอ้งใชเ้วลา (ขอ้มูลจาก Clarksons วนัท่ี 1 ธนัวาคม 2566) 

เจา้หน้าท่ีศุลกากรของจีนรายงานว่ามียานพาหนะจาํนวน 522,000 คนัท่ีส่งออกจากประเทศในเดือนพฤศจิกายน ซ่ึงเป็นการ

เพ่ิมขึ้นรายวนัโดยเพ่ิมขึ้นร้อยละ 3 จากเดือนก่อนหน้าและเพ่ิมขึ้นร้อยละ 40 จากปีก่อนหน้า ส่งผลให้การส่งออกเดือน

พฤศจิกายนอยู่ท่ีประมาณ 6.4 เท่าของค่าเฉล่ียในปี 2562 โดยร้อยละ 37 (196,000 คนั) ถูกส่งไปยงัยโุรป ซ่ึงลดลงร้อยละ 12 

จากเดือนก่อนหนา้ (เทียบปริมาณการขนส่งต่อวนั) และสูงกว่าปีก่อนประมาณร้อยละ 54 จาํนวนท่ีส่งออกทั้งหมดร้อยละ 25 

เป็นรถยนตโ์ดยสารไฟฟ้า ซ่ึงเปรียบเทียบกบัร้อยละ 26 ในปี 2565 ร้อยละ 22 ในปี  2564 และร้อยละ 17 ในปี 2563 ยอดการ

ส่งออกรถยนต์โดยสารไฟฟ้าเดือนพฤศจิกายนลดลงร้อยละ 23 จากเดือนก่อนหน้าโดยเทียบปริมาณการขนส่งต่อวนั และ

เพ่ิมขึ้นร้อยละ 5 จากปีก่อนหนา้ ในขณะท่ีรถยนตโ์ดยสารเคร่ืองยนต์สันดาปภายในเพ่ิมขึ้นร้อยละ 16 ถึง 275,000 คนั ซ่ึงสูง
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กว่าปริมาณการขนส่งของปีท่ีแลว้ถึงร้อยละ 65 นอกจากน้ี จีนส่งออกรถบรรทุก 49,000 คนัในเดือนพฤศจิกายน เพ่ิมขึ้นร้อย

ละ 40 จากเดือนก่อนหนา้ ร้อยละ 30 ของการส่งออกรถยนตไ์ฟฟ้าของจีนในเดือนพฤศจิกายนถูกส่งออกไปยงัยโุรป ในขณะ

ท่ีร้อยละ 31 ถูกส่งไปยงัส่วนอ่ืนของเอเชีย และร้อยละ 15 ถูกส่งไปท่ีโอเชียเนีย ส่วนแบ่งการส่งออกรถยนต์โดยสารไฟฟ้า 

ของจีนไปยงัยุโรปเฉล่ียอยู่ท่ีร้อยละ 44 นบัจากตน้ปีจนถึงปัจจุบนั เทียบกบัประมาณร้อยละ 3 ในปี 2562 การส่งออกรถยนต์

โดยสารไฟฟ้าของจีนไปยงัยุโรปลดลงร้อยละ 51 จากเดือนก่อนหน้าหากเทียบปริมาณการขนส่งต่อวนั และลดลงร้อยละ 44 

จากปีก่อนหนา้ โดยปริมาณการส่งออกส่วนใหญ่มุ่งหน้าสู่เบลเยียม (ร้อยละ 27) สหราชอาณาจกัร (ร้อยละ 20) เนเธอร์แลนด์ 

(ร้อยละ 13) และตุรกี (ร้อยละ 12) (ขอ้มูลจาก DNB Markets วนัท่ี 20 ธนัวาคม 2566) 

อตัราค่าระวางการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์สาํหรับเส้นทางเอเชียไปยงัยโุรปเหนือเพ่ิมขึ้นกว่าสองเท่าในช่วงคร่ึงหลงัของเดือน

ธนัวาคม ในขณะท่ีอตัราค่าระวางเรือบรรทุกนํ้ามนัสาํหรับการเดินทางในทะเลแดงนั้น “ร้อนแรง” การหยดุชะงกัดงักล่าวอาจ

ส่งผลใหป้ริมาณการปลดระวางเรือลดลงดว้ยซํ้า (ขอ้มูลจาก Lloyd’s List วนัท่ี 2 มกราคม 2567) 

จนถึงตอนน้ีผลกระทบต่อตลาดการขนส่ง (จากการโจมตีในทะเลแดง) มีผลกระทบอย่างมีนัยสําคญัมากท่ีสุดในภาคเรือ

ขนส่งสินคา้ตูค้อนเทนเนอร์ อตัราค่าระวางแบบสปอตในเส้นทางการขนส่งจากเซ่ียงไฮไ้ปยงัยุโรปเหนืออยู่ท่ี 2,694 เหรียญ

สหรัฐต่อ TEU ณ ส้ินเดือนธนัวาคม เพ่ิมขึ้นสามเท่าจากตน้เดือนธนัวาคม ขณะท่ีอตัราค่าระวางการขนส่งในเส้นทางเซ่ียงไฮ้

ไปยงัชายฝ่ังตะวนัออกและชายฝ่ังตะวนัตกของอเมริกาเพ่ิมขึ้นประมาณร้อยละ 50 อตัราค่าบริการในเส้นทางการขนส่งจาก

เซ่ียงไฮไ้ปยงัยุโรปเหนือยงัคงลดลงประมาณร้อยละ 65% จากจุดสูงสุดท่ีเห็นในตอนตน้ปี 2565 ท่ี 7,800 เหรียญสหรัฐต่อ 

TEU แต่ขณะน้ียืนอยู่ท่ีระดับสูงสุดเป็นประวติัการณ์ นอกเหนือจากระดับอตัราค่าระวางท่ีสูงขึ้นเป็นพิเศษในช่วงการ

หยุดชะงกัอนัเน่ืองมาจาก Covid-19 สัญญาซ้ือขายล่วงหน้าสําหรับการขนส่งสินคา้ตูค้อนเทนเนอร์บนเส้นทางเดียวกนัก็

เพ่ิมขึ้นเช่นกัน โดยแตะ 2,300 เหรียญสหรัฐต่อ TEU ภายในวนัท่ี 3 มกราคม สําหรับดัชนี SCFIS เดือนเมษายน 2567 

ประมาณ 2.5 เท่าของระดบัในตน้เดือนธันวาคม ในขณะท่ีสัญญาเดือนธันวาคม 2567 เพ่ิมขึ้นร้อยละ 75 โดยมีการส่งต่อเส้น

โคง้เคล่ือนตวัถอยหลงัมาตั้งแต่วนัท่ี 20 ธันวาคม ผลกระทบต่อตลาดในภาคส่วนตลาดการขนส่งอ่ืนๆ มีความชดัเจนนอ้ยลง 

แมว่้าจะมีผลกระทบในระดบัทอ้งถ่ินอยู่บา้ง (เช่น อตัราค่าระวางเรือบรรทุกนํ้ ามนัขนาดอลัฟราแมกส์ขา้มทะเลเมอดิเตอ      

เรเนียนท่ีสูงขึ้น) (ขอ้มูลจาก Clarksons วนัท่ี 3 มกราคม 2567) 

ตลาดส่งออกรถยนตไ์ฟฟ้าของจีนสูงถึง 4.91 ลา้นคนัในปี 2566 เพ่ิมขึ้นร้อยละ 57.9 เม่ือเทียบกบัปีก่อนหนา้ จีนคาดว่าจะเป็น

ผูส่้งออกรถยนตไ์ฟฟ้ารายใหญ่ท่ีสุดในโลกในปี 2566 ญ่ีปุ่ นผูส่้งออกรถยนตไ์ฟฟ้าชั้นนาํคาดการณ์การส่งออกรถยนตไ์ฟฟ้า 

4.3 ลา้นคนัในปี 2566 (ขอ้มูลจาก Seatrade วนัท่ี 18 มกราคม 2567)  

การส่งมอบเรือบรรทุกสินค้าแห้งเทกองในปี 2567 คาดว่าจะเพ่ิมขึ้นเป็น 28.47 ล้านเดทเวทตัน อ้างอิงจากคาํส่ังต่อเรือ 

หลงัจากคาํนึงถึงอตัราการส่งมอบล่าชา้ ในช่วงปี 2566 การส่งมอบเรือใหม่มีจาํนวนทั้งส้ิน 31.29 ลา้นเดทเวทตนั เพ่ิมขึ้นร้อย

ละ 7.5 จากปีก่อนหน้าจาก 29.09 ลา้นเดทเวทตนัในช่วงปี 2565 การปลดระวางเรือในปี 2567 จะกลบัมามีปริมาณรวมเป็น 

7.75 ลา้นเดทเวทตนั โดยพิจารณาจากอายขุองกองเรือและแนวโนม้ล่าสุด ในปี 2566 การปลดระวางเรือมีปริมาณทั้งส้ิน 5.89 

ลา้นเดทเวทตนั เพ่ิมขึ้นร้อยละ 86.8 จากปีก่อนหน้าจากปริมาณ 3.15 ลา้นเดทเวทตนัในปี 2565 การเติบโตของกองเรือสุทธิ

สาํหรับเรือบรรทกุสินคา้แห้งเทกองทั้งหมดท่ีมีขนาดระวางมากกว่า 20,000 เดทเวทตนัจะยงัคงอยูท่ี่เพ่ิมขึ้นร้อยละ 2.3 จากปี

ก่อนหน้าในปี 2567 และต่อจากนั้นท่ีเพ่ิมขึ้นร้อยละ 1.8 ในปี 2568 อา้งอิงจากคาํส่ังต่อเรือใหม่ อตัราการส่งมอบล่าช้าท่ี
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คาดการณ์ไวแ้ละการปลดระวางเรือ กองเรือขยายตวัสุทธิร้อยละ 2.9 เม่ือเทียบกบัปีก่อนหน้าในปี 2566 กิจกรรมการทาํ

สัญญาชะลอตวัลงในปี 2566 อตัราส่วนคาํส่ังต่อเรือใหม่ต่อการซ้ือขายเรือขณะน้ีอยู่ท่ีร้อยละ 7.8 ในปริมาณเดทเวทตัน 

ปริมาณการคา้เป็นบวกในปี 2566 ปริมาณแร่เหล็กทัว่โลกเพ่ิมขึ้นร้อยละ 4.9 เม่ือเทียบกบัปีก่อนหน้าเป็น 1,628.4 ลา้นตนั 

ปริมาณแร่เหลก็จากออสเตรเลียเพ่ิมขึ้นร้อยละ 0.7 จากปีก่อนหนา้ และจากบราซิลเพ่ิมขึ้นร้อยละ 7.9 จากปีก่อนหนา้ ปริมาณ

ถ่านหินทัว่โลกเพ่ิมขึ้นร้อยละ 6.0 จากปีก่อนหน้าเป็น 1,341.2 ลา้นตนั ปริมาณแร่เหล็กจากอินโดนีเซียเพ่ิมขึ้นร้อยละ 10.5 

จากปีก่อนหนา้ และจากออสเตรเลียเพ่ิมขึ้นร้อยละ 4.8 จากปีก่อนหนา้ (ขอ้มูลจาก Banchero Costa วนัท่ี 22 มกราคม 2567) 

ข่าวด้านกฎเกณฑ์ 

ประเทศท่ีอ่อนแอหรือไม่มีเป้าหมายในการลดการปล่อยคาร์บอนไดออกไซด์จากรถยนตอ์าจกลายเป็นแหล่งทิ้งขยะสาํหรับ

รถยนต์ท่ีก่อให้เกิดมลพิษ ตามรายงานของ Carbon Tracker ซ่ึงเป็นกลุ่มผูเ้ช่ียวชาญในลอนดอน โดยพบว่าประเทศต่าง ๆ ซ่ึง

ชะลอการนาํรถยนตไ์ฟฟ้ามาใช ้มกัจะจบลงดว้ยการมีรถยนตใ์ชน้ํ้ ามนัเหลือเฟือ หากพวกเขาไม่สามารถเร่งการเปล่ียนไปใช้

รถยนตร์ะบบไฟฟ้าได ้ประเทศเหล่าน้ีไดแ้ก่ ออสเตรเลีย อินเดีย ไทย ตุรกี อินโดนีเซีย มาเลเซีย รัสเซีย และแอฟริกาใต ้ทั้งน้ี 

มีหลายประเทศซ่ึงยงัคงไม่สามารถนาํเขา้รถยนตร์ะบบไฟฟ้ามือสองจากสถานท่ีซ่ึงการผลกัดนัให้รีไซเคิลวสัดุเพ่ือการผลิต

แบตเตอร่ีกาํลงัไดรั้บแรงผลกัดนั (ขอ้มูลจาก Bloomberg วนัท่ี 17 พฤศจิกายน 2566) 

ผลกระทบของการปล่อยนํ้าเสียจากเคร่ืองดกัจบัเขม่าควนัลงสู่มหาสมุทรเป็นประเด็นถกเถียงกนัมากมาย การศึกษาท่ีตีพิมพ์

ในเดือนมิถุนายนจากมหาวิทยาลยัเทคโนโลยี Chalmers ในสวีเดน ไดมุ่้งเนน้ไปท่ีท่าเรือ 4 แห่ง จากผลการคาํนวณพบว่าการ

ปล่อยนํ้าเสียจากเคร่ืองดกัจบัเขม่าควนัคิดเป็นมากกว่าร้อยละ 90 ของสารปนเป้ือนท่ีพบในตวัอยา่งนํ้ า “ผลลพัธ์แสดงให้เห็น

อยา่งชดัเจนและไม่ตอ้งการคาํอธิบายเพ่ิมเติม กฎเกณฑท่ี์เขม้งวดขึ้นในการควบคุมการปล่อยนํ้าเสียจากเคร่ืองดกัจบัเขม่าควนั

เป็นส่ิงสําคญัอย่างย่ิงในการลดการเส่ือมสภาพของสภาพแวดล้อมทางทะเล” Anna Lunde Hermansson นักศึกษาระดับ

ปริญญาเอกจากภาควิชากลศาสตร์และวิทยาศาสตร์การเดินเรือท่ี Chalmers กล่าว (ขอ้มูลจาก Splash วนัท่ี 20 พฤศจิกายน 

2566)  

ค่าใช้จ่ายในการลดการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์สําหรับเรืออยู่ท่ีประมาณ 8,000 ลา้นเหรียญสหรัฐถึง 28,000 ลา้น

เหรียญสหรัฐทุกปีจนถึงปี 2593 ตามขอ้มูลของสมาคมจดัลาํดบัชั้นเรือ DNV ทั้งน้ี จาํเป็นตอ้งมีค่าใชจ้่ายเพ่ิมเติมอีก 28,000 

ลา้นเหรียญสหรัฐถึง 90,000 ลา้นเหรียญสหรัฐต่อปีเพ่ือสร้างโครงสร้างพ้ืนฐานระดบัโลกสําหรับเช้ือเพลิงซ่ึงมีคาร์บอนเป็น

กลาง ตามการทบทวนการขนส่งทางทะเลประจาํปีท่ีเผยแพร่โดย UNCTAD (ขอ้มูลจาก TradeWinds วนัท่ี 30 พฤศจิกายน 

2566) 

ข่าวเศรษฐกจิ 

ความเขม้แขง็ของเศรษฐกิจโลกในปี 2566 จะยงัคงดาํเนินตอ่ไปโดยนบัว่าเป็นข่าวดี และข่าวท่ีน่าประหลาดใจ ณ เวลาน้ีเม่ือปี

ท่ีแลว้คนส่วนใหญ่คาดว่าเศรษฐกิจของอเมริกาจะเขา้สู่ภาวะถดถอยในตอนน้ี แต่ในทางตรงขา้มกลบัเติบโตในอตัรากา้ว

กระโดดต่อปีท่ีร้อยละ 4.9 ในไตรมาสสาม เศรษฐกิจโลกไดรั้บการพิสูจน์แลว้ว่าสามารถฟ้ืนตวัไดอ้ย่างน่าประหลาดใจเม่ือ

เผชิญกับอตัราดอกเบ้ียท่ีสูงขึ้น และอตัราเงินเฟ้อก็ลดตํ่าลง น่าเสียดายท่ีปัญหารออยู่ขา้งหน้า ขณะน้ีตลาดคาดว่าอตัรา
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ดอกเบ้ียจะ “สูงขึ้นไปอีก” ซ่ึงจะกดดนับริษทั ครัวเรือน และรัฐบาลท่ีเป็นหน้ี ยุคใหม่คุกคามนายธนาคารกลางท่ีประหม่า

ต่อตา้นนกัการเมืองท่ีใชเ้งินอยา่งประหยดัในการชกัเยอ่เพ่ือส่ิงท่ีสาํคญัท่ีสุดโดยการรักษาอตัราเงินเฟ้อให้ลดลงหรือหลีกเล่ียง

ความเขม้งวดอนัเจ็บปวด (ขอ้มูลจาก The Economist วนัท่ี 2 พฤศจิกายน 2566) 

IMF ไดป้รับปรุงการคาดการณ์การเติบโตของ GDP ของจีนในปี 2566 เป็นร้อยละ 5.4 จากร้อยละ 5 โดยอา้งถึงการฟ้ืนตวัท่ี 

“แขง็แกร่ง” หลงัโควิด แต่กล่าวว่า IMF ยงัคงคาดว่าเศรษฐกิจท่ีใหญ่เป็นอนัดบัสองของโลกจะชะลอตวัในปีหนา้ การเติบโต

ของ GDP อาจชะลอตวัลงเหลือร้อยละ 4.6 ในปี 2567 (ขอ้มูลจาก Reuters วนัท่ี 7 พฤศจิกายน 2566) 

Jan Hatzius หวัหนา้นกัเศรษฐศาสตร์เขียนในรายงานช่ือ Macro Outlook 2024 - The Hard Part Is Over ว่า “เศรษฐกิจโลกทาํ

ไดดี้กว่าความคาดหวงัในแง่ดีของเราในปี 2566 การเติบโตของ GDP อยูใ่นแนวทางท่ีจะเอาชนะการคาดการณ์ท่ีเป็นเอกฉนัท์

จากปีท่ีแลว้ท่ี 1 จุดทัว่โลกและ 2 จุดในสหรัฐอเมริกา ขณะท่ีอตัราเงินเฟ้อพ้ืนฐานลดลงจากร้อยละ 6 ในปี 2565 เหลือร้อยละ 

3 ตามลาํดบัในกลุ่มเศรษฐกิจท่ีราคาพุ่งสูงขึ้นหลงัโควิด เราคาดว่าการเติบโตทัว่โลกในปี 2567 จะมีอุปสรรคหลายประการ 

ซ่ึงรวมถึงการเติบโตของรายไดท่ี้แทจ้ริงของครัวเรือนท่ีแขง็แกร่ง การกดดนัทางการเงินและการคลงัท่ีนอ้ยลง การฟ้ืนตวัของ

กิจกรรมการผลิต และความเต็มใจท่ีเพ่ิมขึ้นของธนาคารกลางในการลดหย่อนประกันหากการเติบโตช้าลง” (ข้อมูลจาก 

Goldman Sachs วนัท่ี 8 พฤศจิกายน 2566) 

สภาแห่งรัฐของจีนไดส่ั้งให้รัฐบาลมณฑลกวางตุง้ช่วยเหลือบริษทั Country Garden โดย Ping An Insurance Group (ขอ้มูล

จาก Reuters วนัท่ี 8 พฤศจิกายน 2566) 

เจอโรม พาวเวลลก์ล่าวว่าธนาคารกลาง “จะไม่ลงัเล” ท่ีจะกระชบันโยบายของตนหากจาํเป็น “เราจะดาํเนินการต่อไปอยา่ง

ระมดัระวงั ช่วยให้เราจดัการกบัทั้งความเส่ียงทั้งจากความเขา้ใจควาดเคล่ือนท่ีเกิดจากผลประกอบการท่ีดีเพียงไม่ก่ีเดือน และ

นโยบายดา้นความเส่ียงท่ีเขม้งวด” เขากล่าวในการประชุม IMF ในกรุงวอชิงตนั (ขอ้มูลจาก Bloomberg วนัท่ี 10 พฤศจิกายน 

2566) 

เงินกูยื้มจากธนาคารท่ีไม่ไดรั้บชาํระคืนจากผูท่ี้ผิดนดัชาํระหน้ีโดยเจตนาไดพุ่้งถึงจุดสูงสุดในอินเดีย ทาํให้เกิดคาํถามเก่ียวกบั

การแทรกแซงทางการเมือง การทุจริต และความจาํเป็นเร่งด่วนในการให้ธนาคารและเจา้หนา้ท่ีของรัฐตอ้งรับผิดชอบ ขอ้มูล

จากบริษทัขอ้มูลเครดิต TransUnion Cibil แสดงให้เห็นว่าค่าธรรมเนียมจากผูท่ี้มีฐานะทางการเงินแต่ไม่ไดช้าํระคืนเงินกูไ้ด้

เพ่ิมขึ้นอยา่งนอ้ย 1.2 หม่ืนลา้นรูปี (19,600 ลา้นเหรียญสหรัฐ) นบัตั้งแต่เดือนมีนาคม 2562 (ขอ้มูลจาก Straits Times วนัท่ี 12 

พฤศจิกายน 2566)  

อสังหาริมทรัพยเ์พ่ือการพาณิชยป์ระสบกบัมหนัตภยัแห่งความลม้เหลวซ่ึงปรากฏให้เห็นอยา่งชดัเจนในขณะท่ีมนัเกิดขึ้นใน

ปีท่ีผ่านมา และเพ่ิงไดรั้บขอ้มูลใหม่จากการลม้ละลายของโครงการ Ponzi ของ WeWork น่ีเป็นข่าวร้ายสําหรับอุตสาหกรรม

และข่าวร้ายสําหรับธนาคารขนาดเล็กท่ีเป็นเจา้ของอสังหาริมทรัพยเ์พ่ือการพาณิชยส่์วนใหญ่ (ขอ้มูลจาก Rubino Substack 

วนัท่ี 13 พฤศจิกายน 2566)  

ในการประชุมประธานาธิบดีในซานฟรานซิสโก โจ ไบเดน และสี จิ้นผิง ตกลงท่ีจะกลบัมาส่ือสารทางทหารในระดบัสูงอีก

คร้ัง ซ่ึงเป็นก้าวสําคญัสู่การรักษาความสัมพนัธ์ทวิภาคีท่ีตกลงสู่ระดับตํ่าสุดในรอบ 40 ปี ท่ามกลางความกงัวลเก่ียวกับ

กิจกรรมทางทหารของจีนในไตห้วนั อย่างไรก็ตาม การตอ้นรับท่ีอบอุ่นท่ีสุดของสี จิ้นผิง อยู่ท่ีงานเล้ียงตอ้นรับร่วมกบัผูน้าํ
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ธุรกิจของสหรัฐฯ ซ่ึงเขาไดรั้บเสียงปรบมือจากฝูงชน รวมถึง Elon Musk จาก Tesla และ Tim Cook จาก Apple (ขอ้มูลจาก 

FT วนัท่ี 16 พฤศจิกายน 2566)  

บริษทั Country Garden ผูก่้อสร้างท่ีผิดนัดและ Sino-Ocean Group รวมอยู่ในร่างรายช่ือนักพฒันา 50 รายของจีนท่ีมีสิทธ์ิ

ไดรั้บการสนบัสนุนทางการเงิน เน่ืองจากรัฐบาลกาํลงัดาํเนินการเพ่ือช่วยเหลือผูส้ร้างท่ีประสบปัญหา หน่วยงานกาํกบัดูแล

จะสรุปบัญชีรายช่ือและแจกจ่ายให้กับธนาคารและสถาบันการเงินภายในไม่ก่ีวัน (ข้อมูลจาก Bloomberg วันท่ี 23 

พฤศจิกายน 2566)  

สนามบินใหม่ขนาดใหญ่ท่ีแกะสลกัจากหินและทุ่งนาในเขตชานเมืองมุมไบ ซ่ึงมีกาํหนดจะเปิดในปี 2567 เป็นเพียงส่วน

หน่ึงของการลงทุนดา้นการบินบวก 1 แสนลา้นดอลลาร์ท่ีอาจแข่งขนักบัการเติบโตของตลาดการบินของจีนในทา้ยท่ีสุด สาย

การบินอินเดียมีเคร่ืองบินอยู่ระหว่างการส่ังซ้ือประมาณ 1,500 ลาํ จาํนวนผูโ้ดยสารจะเพ่ิมขึ้นสองเท่าในทศวรรษจนถึงปี 

2573 ในขณะท่ีสนามบินกาํลงัถูกสร้างขึ้นทุกท่ี กรุงเดลีจะกลายเป็นเมืองท่ีพลุกพล่านเป็นอนัดบัสองของโลกในไม่ช้า 

(ขอ้มูลจาก The Economist วนัท่ี 23 พฤศจิกายน 2566) 

จีนคาดว่าจะมีการใชพ้ลงังานและก๊าซสูงเป็นประวติัการณ์ในช่วงฤดูหนาวของปี 2566/ปี 2567 แต่อุปทานน่าจะเพียงพอ โดย

มีเพียงการขาดแคลนในระดบัทอ้งถ่ินเท่านั้น เน่ืองจากการสะสมเช้ือเพลิงจาํนวนมากตลอดช่วงฤดูร้อน อุปสงคด์า้นพลงังาน

ไฟฟ้าสูงสุดอาจเพ่ิมขึ้นมากถึง 140 ลา้นกิโลวตัต์ (ร้อยละ 12) เม่ือเทียบกบัฤดูหนาวของปี 2565/ปี 2566 สํานกังานพลงังาน

แห่งชาติคาดการณ์เม่ือวนัท่ี 31 ตุลาคม ปริมาณการใชพ้ลงังานฟ้ืนตวัอยา่งรวดเร็วในขณะท่ีประเทศยกเลิกมาตรการปิดเมือง

และออกจากระลอกการแพร่ระบาดของโควิด (ขอ้มูลจาก Reuters วนัท่ี 24 พฤศจิกายน 2566)  

ผูบ้ริโภคในสหรัฐฯ เร่ิมท่ีจะประหยดัหลงัจากตอ้งเจอกบัความยากลาํบากในช่วงสองปีท่ีอตัราเงินเฟ้อและอตัราดอกเบ้ียท่ี

สูงขึ้น การวิเคราะห์ของ Bloomberg เผยว่าชาวอเมริกนัท่ีร่ํารวยขึ้นกาํลงัมองหาขอ้ตกลงและลดการใชจ้่าย แต่แรงกดดนัดา้น

ค่าครองชีพปรากฏชดัเจน โดยชาวอเมริกนัจาํนวนมากขึ้นดึงเงินออกมาจากบญัชีเกษียณอายเุน่ืองจากเงินออมลดนอ้ยลง การ

เปล่ียนแปลงเหล่าน้ีบ่งช้ีว่าความพยายามของธนาคารกลางในการชะลอเศรษฐกิจกาํลงัดาํเนินไปดว้ยดี โดยมีเป้าหมายท่ีจะลง

จอดอย่างนุ่มนวล นั่นยงัเป็นการเพ่ิมความหวงัว่าการปรับลดอตัราดอกเบ้ียจะเกิดขึ้นในปีหน้าเพ่ือหลีกเล่ียงไม่ให้เกิน

ขอบเขตท่ีกาํหนด (ขอ้มูลจาก Bloomberg วนัท่ี 24 พฤศจิกายน 2566)  

การใชจ้่ายผ่านอีคอมเมิร์ซในช่วงแบล็คฟรายเดยเ์พ่ิมขึ้นร้อยละ 7.5 จากปีก่อนหนา้ โดยแตะระดบัสูงสุดเป็นประวติัการณ์ท่ี 

9,800 ลา้นเหรียญสหรัฐ ตามรายงานของ Adobe Analytics ซ่ึงเป็นขอ้บ่งช้ีเพ่ิมเติมว่าผูบ้ริโภคคาํนึงถึงราคาท่ีตอ้งการจ่ายกบั

ขอ้เสนอท่ีดีท่ีสุดและกาํลงัมองหาขอ้เสนอเหล่านั้นบนช่องทางออนไลน์ การใช้จ่ายท่ีเพ่ิมขึ้นอย่างรวดเร็วแบล็คฟรายเดย์

สะทอ้นถึงผูบ้ริโภคท่ียินดีจ่ายมากกว่าในปี 2565 ซ่ึงเป็นช่วงท่ีราคานํ้ามนัและอาหารสูงอย่างน่าเจ็บปวด (ขอ้มูลจาก CNBC 

วนัท่ี 24 พฤศจิกายน 2566)  

อินเดียตั้งเป้าท่ีจะเพ่ิมการผลิตไฟฟ้าจากถ่านหินอีก 17 กิกะวตัต์ในอีก 16 เดือนขา้งหน้า ซ่ึงเป็นอตัราการเพ่ิมขึ้นท่ีรวดเร็ว

ท่ีสุดในรอบไม่ก่ีปีท่ีผ่านมา เพ่ือหลีกเล่ียงปัญหาไฟฟ้าดบัเน่ืองจากความตอ้งการใชไ้ฟฟ้าท่ีเพ่ิมขึ้นเป็นประวติัการณ์ (ขอ้มูล

จาก Reuters วนัท่ี 30 พฤศจิกายน 2566) 



คําอธิบายและบทวิเคราะห์ของผู้บริหารต่อผลการดําเนินงาน ประจําปี 2566 

  

บริษัท พรีเชียส ชิพป้ิง จํากัด (มหาชน)                                                                                                                                       64 | ห น้ า  
 

การใชจ้่ายของผูบ้ริโภคในสหรัฐฯ อตัราเงินเฟ้อ และตลาดแรงงานต่างเยน็ลง ส่งผลให้มีหลกัฐานว่าเศรษฐกิจกาํลงัชะลอตวั 

ซ่ึงดูเหมือนจะสอดคลอ้งกบัมาตรการชะลอตวัของวฏัจกัรในการเติบโตทางเศรษฐกิจเพ่ือหลีกเล่ียงภาวะถดถอยของธนาคาร

กลางสหรัฐ (ขอ้มูลจาก Bloomberg วนัท่ี 1 ธนัวาคม 2566) 

การผลิตทัว่โลกหดตวัต่อเน่ือง 15 เดือน จนกว่าสถานการณ์จะดีขึ้น เป็นเร่ืองท่ียติุธรรมท่ีจะสรุปว่าการลดลงของนํ้ามนัอย่าง

น้อยส่วนหน่ึงเป็นการส่งสัญญาณว่าเศรษฐกิจโลกกาํลงัประสบปัญหาอย่างหนัก (ขอ้มูลจาก Bloomberg วนัท่ี 7 ธันวาคม 

2566) 

ตวัเลขการเติบโตของอินเดียเฟ่ืองฟู ในไตรมาสสามของปี 2566 ประเทศขยายตวัท่ีร้อยละ 7.6 ต่อปี นโยบายเศรษฐกิจของ

อินเดียจาํนวนมากยงัน่าทอ้ใจ ไม่นานมาน้ีอินเดียให้เงินอุดหนุนร้อยละ 70 ของตน้ทุน 2,750 ลา้นเหรียญสหรัฐของโรงงาน   

เซมิคอนดกัเตอร์แห่งใหม่ โรงงานแห่งน้ีจะผลิตงานทางตรง 5,000 ตาํแหน่งและทางออ้ม 15,000 ตาํแหน่ง ดงันั้น การผลิต

งานดงักล่าวจะมีราคาเกือบ 100,000 เหรียญสหรัฐ หรือประมาณ 40 เท่าของรายไดเ้ฉล่ียต่อคนของอินเดีย “Breaking the 

Mould” หนังสือเล่มใหม่ของ Raghuram Rajan และ Rohit Lamba นําเสนอหลกัสูตรเร่งรัดเก่ียวกับการอภิปรายนโยบาย

เศรษฐกิจท่ีสําคญัของอินเดีย คุณ Rajan และคุณ Lamba ไม่สะทกสะทา้นกบัส่ิงท่ีพวกเขาคิดว่าอินเดียยงัไม่เป็นไปตามท่ี

คาดหวงั ยงัมีกระแสการมองโลกในแง่ดีท่ีซ่อนอยู่ พวกเขามองเห็นเส้นทางสู่อินเดียเพ่ือบรรลุศกัยภาพอนัมหาศาล อินเดีย

เติบโตท่ีร้อยละ 6 ถึงร้อยละ 7 แมจ้ะไม่มีภาคการผลิตมากนกั ในแง่นั้น ส่ิงน้ีได ้“Breaking the Mould” ไปแลว้ ดว้ยการปฏิรูป

ท่ีจาํเป็นบางประการศกัยภาพของอินเดียจึงอาจกลายเป็นความจริงได ้(ขอ้มูลจาก The Economist วนัท่ี 14 ธนัวาคม 2566) 

จีนจะทาํให้ปาฏิหาริยท์างเศรษฐกิจกลบัมาเป็นเหมือนเดิมไดห้รือไม่? การฟ้ืนตวัหลงัโควิดอนัน่าผิดหวงัของประเทศทาํให้

เกิดขอ้สงสัยเก่ียวกบัรากฐานของการเติบโตอนัน่าท่ึงมานานหลายทศวรรษ และทาํให้ปักก่ิงมีทางเลือกท่ียากลาํบากสาํหรับปี 

2567 และต่อจากน้ีโดยการรับภาระหน้ีมากขึ้นหรือเติบโตนอ้ยลง (ขอ้มูลจาก Reuters วนัท่ี 28 ธนัวาคม 2566) 

จากการท่ีธนาคารกลางสหรัฐส่งสัญญาณว่ามีแนวโน้มว่าการขึ้นอตัราดอกเบ้ียเพ่ือลดอตัราเงินเฟ้อนั้นไดส้ิ้นสุดลง ตลาดจึง

ส้ินสุดปีน้ีดว้ยจุดสูงสุด S&P 500 ใกลแ้ตะถึงระดบัสูงสุดเป็นประวติัการณ์ และตลาดตราสารหน้ีทัว่โลกกาํลงัอยูใ่นแนวทาง

ท่ีจะเติบโตสูงสุดในรอบสองเดือนเท่าท่ีเคยมีมา ผูค้า้ต่างเพ่ิมความคาดหวงัว่าธนาคารกลางทุกแห่งจะลดอตัราดอกเบ้ียในปี

หนา้ (ขอ้มูลจาก Bloomberg วนัท่ี 30 ธนัวาคม 2566) 

ปี 2567 อาจเป็นปีท่ีเศรษฐกิจของสหภาพยโุรปกลบัมายืนหยดัอีกคร้ังไดห้รือไม่? บางทีอาจจะมีสาเหตุมาจากส่ิงเหล่าน้ี ในปี 

2551 เงินยูโรมีมูลค่าเกือบ 1.50 เหรียญสหรัฐ ภายในปี 2565 ค่าเงินดงักล่าวก็กลบัมาใกลเ้คียงกบัความเท่าเทียมอีกคร้ัง เป็น

ผลให้เศรษฐกิจของสหภาพยุโรปซ่ึงวดัเป็นสกุลเงินเหรียญสหรัฐจะหดตวัลงในรูปของเงินสกุลเหรียญสหรัฐเม่ือเทียบกบั

สหรัฐอเมริกา แมว่้าจะมีอตัราการเติบโตเหมือน Wirtschaftswunder ก็ตาม เม่ือคุณชัง่นํ้ าหนกัตวัช้ีวดัอ่ืน ๆ เช่น ผลผลิตทาง

เศรษฐกิจท่ีปรับตามความเท่าเทียมกนัของอาํนาจซ้ือ (PPP), GDP ต่อหัว หรือผลผลิตต่อชัว่โมงทาํงาน เศรษฐกิจยโุรปจะดูดี

ขึ้นมาก เม่ือปรับกาํลงัซ้ือแลว้ ผลผลิตของสหภาพยุโรปลดลงเพียงร้อยละ 4 ตามหลงัสหรัฐฯ ในช่วง 20 ปีท่ีผ่านมา เม่ือ

พิจารณา GDP ต่อหัวแลว้ EU 27 ก็เติบโตเร็วกว่าสหรัฐอเมริกา ตอ้งขอบคุณยุโรปตะวนัออกท่ีส่วนสําคญัท่ีทาํให้เศรษฐกิจ

เติบโตและยุโรปตะวนัตกยงัคงทรงตวั ข่าวร้ายอย่างเดียวคือในอิตาลีและสหภาพยุโรปตอนใต ้GDP ต่อหัวของพวกเขายงั

ตามหลงัอยู ่การขาดแคลนบริษทัเทคโนโลยีขนาดใหญ่ในยโุรป การพ่ึงพาพลงังานทดแทนและพลงังานจากต่างประเทศ และ

ความพร้อมดา้นเงินทุนร่วมลงทุนท่ีจาํกดั ลว้นเป็นอุปสรรคท่ีตอ้งเอาชนะ และจาํนวนประชากรท่ีลดลงและสูงวยัก็ไม่ใช่สูตร

https://newslink.reuters.com/click/33825314.29647/aHR0cHM6Ly93d3cucmV1dGVycy5jb20vbWFya2V0cy9hc2lhL2Nhbi1jaGluYS1nZXQtaXRzLWVjb25vbWljLW1pcmFjbGUtYmFjay10cmFjay0yMDI0LTIwMjMtMTItMTgvP3V0bV9zb3VyY2U9U2FpbHRocnUmdXRtX21lZGl1bT1OZXdzbGV0dGVyJnV0bV9jYW1wYWlnbj1EYWlseS1CcmllZmluZyZ1dG1fdGVybT0xMjI4MjMmdXNlcl9lbWFpbD0wM2EwODQ2ZTM3OTZmOGQ3Mzk4ZjYzY2RkNDQzNDM4ZTQ2NzY1OTBlOTZjYjlhODUxNDZhNjBhMzIxMWZiMTEy/568106bd8cc2b2d35b0f03b8Bc14279b2
https://links.newsletter.fortune.com/u/click?_t=5c2d888702774d17aa3d0350287b6d73&_m=761db21f2a1c451e8097ee02194535f8&_e=5-eHLSe03HA-wavuuq31gpU5VZHBXh6otSko5KEotLcerM8YBK74TYzbQqgJXiKF7m2fHlXg0GstU3IUVkRELlAJF--bYCylfk7VxEyhDAwaiwuHqLFGdRLiL_ZQTMcWCZi0A7TelqiaOhwP8ZugAlvacgJd0CjRhXnZjjIrJNikr34lJj109czUfubm8YkF0lHQsu6qntkGl19Hy_SitWmetMCvKdzw1GEG-YKE_7SA7cIPtgDerkg03eOMGkCW7vrVipCCgHItctRRNhZ3gw%3D%3D
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สําเร็จสําหรับการเติบโตแบบกา้วกระโดดเช่นกนั อย่างไรก็ตาม ยุโรปไดรั้บการพิสูจน์แลว้ว่ามีความยืดหยุ่นมากขึ้นต่อการ

ยกเลิกการนาํเขา้ก๊าซจากรัสเซียมากกว่าท่ีคาดไว ้วฏัจกัรขาขึ้นในอตัราดอกเบ้ียของธนาคารกลางกาํลงัจะส้ินสุดลง และใน

ท่ีสุด ตลาดแรงงานก็ “แขง็แกร่งมาก” (ขอ้มูลจาก Fortune CEO Weekly, Europe วนัท่ี 3 มกราคม 2567) 

คาดการณ์ว่าประเทศท่ีมีเศรษฐกิจท่ีมีผลการดาํเนินงานดีเด่น 6 ใน 10 อนัดบัแรกของโลกจะมาจากแอฟริกาใตส้ะฮาราในปี 

2567 โดยรวมแลว้ พวกเขากาํลงัช่วยสร้างความแตกต่างในภูมิภาคท่ียงัคงถูกทา้ทายอยา่งรุนแรงจากความยากจนและความไม่

เท่าเทียม Yvonne Mhango นกัเศรษฐศาสตร์แอฟริกาของ Bloomberg กล่าวว่า “8 ใน 10 ประเทศท่ีมีเศรษฐกิจท่ีใหญ่ท่ีสุดของ

ภูมิภาค ซ่ึงรวมกันคิดเป็นร้อยละ 40 ของ GDP ของภูมิภาค จะเติบโตอย่างแข็งแกร่งโดยเฉล่ียร้อยละ 5” (ข้อมูลจาก 

Bloomberg วนัท่ี 9 มกราคม 2567) 

จีนกล่าวว่าจะลดอตัราส่วนสํารอง (RRR) สําหรับธนาคารต่าง ๆ และบ่งบอกถึงมาตรการสนบัสนุนเพ่ิมเติมท่ีจะเกิดขึ้นโดย

อตัราส่วนสํารองจะลดลงร้อยละ 0.5 ในวนัท่ี 5 กุมภาพนัธ์ เพ่ือสร้างสภาพคล่องระยะยาวให้กบัตลาดมูลค่า 139,000 ลา้น

เหรียญสหรัฐ ขอ้มูลการสํารวจแสดงให้เห็นว่ากิจกรรมทางธุรกิจของสหรัฐฯ ขยายตวัมากท่ีสุดในรอบ 7 เดือน ส่งผลให้นกั

คาดการณ์เพ่ิมแนวโนม้การเติบโตของสหรัฐฯ (ขอ้มูลจาก Bloomberg วนัท่ี 24 มกราคม 2567) 

ข่าวการเปลีย่นแปลงสภาพภูมิอากาศ 

อากาศหนาวเยน็กาํลงัโจมตีภูมิภาคตะวนัออกเฉียงเหนือของจีน ขดัขวางการเก็บเก่ียวธญัพืชตั้งแต่ขา้วโพดไปจนถึงขา้ว และ

ผลกัดนัให้ราคาสูงขึ้น รูปแบบสภาพอากาศสุดขั้วตั้งแต่ฝนตกหนกัไปจนถึงอุณหภูมิท่ีร้อนจดัไดส่้งผลกระทบต่อภูมิภาคการ

ผลิตทางการเกษตรหลายแห่งในประเทศจีนในปีน้ี สร้างความเสียหายต่อคุณภาพและคุกคามผลผลิต สภาพอากาศท่ีเลวร้าย

ในแถบพ้ืนท่ีเพาะปลูกธัญพืชแห่งหลกัถือเป็นการทดสอบแรงผลกัดนัของประเทศในการบรรลุความมัน่คงทางอาหารคร้ัง

ใหม่ โดยปัจจุบนัจีนเป็นผูน้าํเขา้ขา้วโพดและถัว่เหลืองรายใหญ่ท่ีสุดของโลก (ขอ้มูลจาก Bloomberg วนัท่ี 6 พฤศจิกายน 

2566) 

การปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากอุตสาหกรรมปศุสัตวบ์่อนทาํลายการต่อสู้ทางสภาพภูมิอากาศ การปล่อยก๊าซเรือนกระจกจาก

ผูผ้ลิตเน้ือสัตว์และผลิตภัณฑ์นมชั้นนําของโลกมีปริมาณเพ่ิมขึ้นอีกในปีน้ี ช่วยเน้นย ํ้าถึงความจาํเป็นเร่งด่วนสําหรับ

อุตสาหกรรมอาหารในการลดปริมาณการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ตามปกติลง (ข้อมูลจาก Bloomberg วนัท่ี 7 

พฤศจิกายน 2566) 

นกัวิทยาศาสตร์สหภาพยโุรปกล่าวว่าปีน้ี “ค่อนขา้งเป็นท่ีแน่นอน” ว่าจะร้อนท่ีสุดในรอบ 125,000 ปี เน่ืองจากขอ้มูลระบุว่า

เดือนตุลาคมเป็นช่วงท่ีร้อนท่ีสุดในช่วงเวลานั้น (ขอ้มูลจาก Reuters วนัท่ี 8 พฤศจิกายน 2566) 

รายงานของ UNEP ประเมินความเหล่ือมลํ้าในการลดการผลิตเช้ือเพลิงฟอสซิลและส่ิงท่ีจาํเป็นเพ่ือให้บรรลุเป้าหมายด้าน

สภาพภูมิอากาศ ภายใตก้ารคาดการณ์ในปัจจุบนั การผลิตนํ้ ามนัจะเท่ากบั 218 เอ็กซาจูลต่อปีภายในปี 2573 และเพ่ิมขึ้นเป็น 

221 เอก็ซาจลูต่อปีภายในปี 2593 หรือเทียบเท่ากบั 114 ลา้นบาร์เรลต่อวนั และ 116 ลา้นบาร์เรลต่อวนัตามลาํดบั เพ่ือให้บรรลุ

เป้าหมายอุหภูมิเพ่ิมขึ้นไม่เกิน 1.5 องศาเซลเซียส การผลิตจะตอ้งอยู่ท่ี 168 เอ็กซาจูลต่อปีหรือ 88 ลา้นบาร์เรลต่อวนัในปี 

https://links.newsletter.fortune.com/u/click?_t=5c2d888702774d17aa3d0350287b6d73&_m=761db21f2a1c451e8097ee02194535f8&_e=5-eHLSe03HA-wavuuq31gvspZJXTmknyy160pIHBovG6vEOrm91PEw2e74xd5HvEP-hzzu4euXS-lBh2aM8jM7Wl9OacDYyt0-X7RwZvtnQDlkf-6ndFPh3sW5RNe3t8DqCmKHgjnFTSjnnkIDAc8qGBS0-BCAZSW-0cZtjHgCbmds1Ou8zOZQe-3JcB5tiNsRvYndnu4xwGZDaOebj2nVvzFVTArvv4rSZ-N0ayJd9xL-ol9f3o0h6JvSI4PGZlenj9AxT1RkqB-MjNOAUlUpDHG8UWxmvur9VC-DiRwXbVaWoL3OfOuFePtZhGaIO5
https://link.mail.bloombergbusiness.com/click/33947408.348106/aHR0cHM6Ly93d3cuYmxvb21iZXJnLmNvbS9uZXdzL2FydGljbGVzLzIwMjQtMDEtMDkvaXZvcnktY29hc3QtYW5kLXJ3YW5kYS1hbW9uZy13b3JsZC1zLWZhc3Rlc3QtZ3Jvd2luZy1lY29ub21pZXMtc2F5cy1pbWY_Y21waWQ9QkJEMDEwOTI0X0JJWiZ1dG1fbWVkaXVtPWVtYWlsJnV0bV9zb3VyY2U9bmV3c2xldHRlciZ1dG1fdGVybT0yNDAxMDkmdXRtX2NhbXBhaWduPWJsb29tYmVyZ2RhaWx5/59e7e531bcb59cc13f8b45dbB932d2bb9


คําอธิบายและบทวิเคราะห์ของผู้บริหารต่อผลการดําเนินงาน ประจําปี 2566 

  

บริษัท พรีเชียส ชิพป้ิง จํากัด (มหาชน)                                                                                                                                       66 | ห น้ า  
 

2573 และ 61 เอ็กซาจูลต่อปีหรือ 32 ลา้นบาร์เรลต่อวนัภายในปี 2593 รายงานระบุ (ขอ้มูลจาก Reuters วนัท่ี 10 พฤศจิกายน 

2566) 

มากกว่า 60 ประเทศกล่าวว่าพวกเขาสนบัสนุนขอ้ตกลงท่ีมีสหภาพยโุรป สหรัฐอเมริกา และสหรัฐอาหรับเอมิเรตส์ เป็นผูน้าํ

ในการใชพ้ลงังานหมุนเวียนเพ่ิมขึ้นสามเท่าในทศวรรษน้ี และเลิกใชถ่้านหิน เจา้หน้าท่ีสองคนท่ีคุน้เคยกบัเร่ืองน้ีกล่าวกบั

รอยเตอร์ (ขอ้มูลจาก Reuters วนัท่ี 10 พฤศจิกายน 2566) 

เพตเตรี ตาลาส เลขาธิการ WMO กล่าวว่าความเขม้ขน้ของก๊าซเรือนกระจกท่ีสูงขึ้นจะมาพร้อมกบัเหตุการณ์สภาพอากาศท่ี

รุนแรงมากขึ้น รวมถึงความร้อนและฝนท่ีรุนแรง นํ้าแขง็ละลาย ระดบันํ้าทะเลท่ีสูงขึ้น ตลอดจนความร้อนในมหาสมุทรและ

ความเป็นกรด (ขอ้มูลจาก Reuters วนัท่ี 17 พฤศจิกายน 2566) 

ปริมาณนํ้าฝนท่ีตํ่ากว่าค่าเฉล่ียและอุณหภูมิสูงไดส้ร้างความหายนะในบราซิล ซ่ึงเป็นผูป้ลูกธญัพืชรายใหญ่ท่ีสุดของโลก ทุ่ง

แห้งแลง้และความร้อนท่ีแผดจา้ทาํให้เกษตรกรตอ้งชะลอการปลูกถัว่เหลือง ส่งผลกระทบต่อพืชขา้วโพดท่ีกาํลงัจะมาถึง ซ่ึง

ไม่สามารถหว่านไดจ้นกว่าจะเก็บเก่ียวถัว่เหลือง (ขอ้มูลจาก Bloomberg วนัท่ี 17 พฤศจิกายน 2566) 

หลงัจากเกิดพายุฝนฟ้าคะนองหลายคร้ัง รัฐบาลฮ่องกงก็ถูกวิพากษวิ์จารณ์อย่างหนักเน่ืองจากไม่มีการแจง้เตือนประชาชน 

พวกเขายกระดบัการแจง้เตือนหลงัจากพายุถล่มเมืองในชั่วข้ามคืนเท่านั้น เจา้หน้าท่ีกล่าวว่า รัฐบาลเองก็ไม่ทนัระวงัตัว

เน่ืองจากพายไุตฝุ้่ นในเดือนกนัยายนเป็นเหตุการณ์ “ท่ีเกิดขึ้นคร้ังเดียวในรอบ 500 ปี” ซ่ึงทาํให้เกิดฝนตกหนกัท่ีสุดนบัตั้งแต่

เร่ิมบนัทึกสถิติในปี 2427 นํ้ าท่วมห้างสรรพสินคา้ สถานีรถไฟใตดิ้น ถนนหลายสายพงัทลาย และส่งผลให้เมืองเป็นอมัพาต 

(ขอ้มูลจาก Bloomberg วนัท่ี 20 พฤศจิกายน 2566) 

เปรูสูญเสียธารนํ้ าแข็งเขตร้อนไปร้อยละ 56 ในช่วงหกทศวรรษท่ีผ่านมาเน่ืองจากการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ ตาม

รายงานของรัฐบาลชุดใหม่ เปรูถือครองธารนํ้ าแข็งเขตร้อนถึงร้อยละ 68 ของโลก และอุณหภูมิท่ีร้อนขึ้นส่งผลให้นํ้ าแข็ง

เหล่านั้นเกิดการละลายและการสร้างทะเลสาบบนภูเขาแห่งใหม่ท่ีอาจเส่ียงต่อภาวะนํ้ าลน้และนํ้ าท่วม  (ขอ้มูลจาก Reuters 

วนัท่ี 23 พฤศจิกายน 2566) 

IEA ระบุในรายงานว่า การลงทุนในภาคนํ้ ามนัและก๊าซทัว่โลกมูลค่า 800,000 ลา้นเหรียญสหรัฐต่อปีควรจะลดลงคร่ึงหน่ึง

ภายในปี 2573 หากตอ้งการบรรลุเป้าหมายในการจาํกดัภาวะโลกร้อนไวท่ี้ 1.5 องศาเซลเซียส อุตสาหกรรมจะตอ้งลดการ

ปล่อยก๊าซเรือนกระจกลงร้อยละ 60 ภายในปี 2573 เพ่ือให้สอดคล้องกับเป้าหมายดงักล่าว (ข้อมูลจาก Reuters วนัท่ี 24 

พฤศจิกายน 2566) 

รัฐบาลและธุรกิจทัว่โลกทุ่มเงินหลายพนัลา้นเหรียญสหรัฐในเทคโนโลยีดกัจบัคาร์บอน เทคโนโลยีน้ีไดก้ลายเป็นท่ีรักของ

ภาคส่วนเช้ือเพลิงฟอสซิล และจะเป็นประเด็นถกเถียงสําคญัในการประชุม COP28 แต่การกกัเก็บคาร์บอนยงัไม่สามารถ

พิสูจน์ตัวเองได้ในระดับท่ีต้องการ และมีความล้มเหลวอย่างมากในโครงการท่ีไม่สามารถสร้างรายได้ได้ (ข้อมูลจาก 

Bloomberg วนัท่ี 26 พฤศจิกายน 2566) 

ประเทศท่ีพฒันาแลว้มากท่ีสุดในโลกจะไดรั้บคาํส่ังให้ควบคุมการบริโภคเน้ือสัตว ์ซ่ึงเป็นส่วนหน่ึงของแผนแรกในการทาํ

ให้อุตสาหกรรมการเกษตรทัว่โลกสอดคลอ้งกบัขอ้ตกลงดา้นสภาพภูมิอากาศของปารีส แผนงานของระบบอาหารทัว่โลกจะ
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ไดรั้บการเผยแพร่โดยองคก์ารอาหารและการเกษตรแห่งสหประชาชาติในช่วงการประชุม COP28 (ขอ้มูลจาก Bloomberg 

วนัท่ี 27 พฤศจิกายน 2566) 

จีนจะเพ่ิมกาํลงัการผลิตพลงังานหมุนเวียนเป็นประมาณ 3.9 เทราวตัตภ์ายในปี 2573 มากกว่าสามเท่าของปริมาณการผลิตใน

ปี 2565 แผงโซลาร์เซลล์หลายร้อยแผงครอบคลุมพ้ืนท่ีแห้งแลง้ทางตอนในของมองโกเลียห่างจากปักก่ิงประมาณ 500 

กิโลเมตร โครงการเหล่าน้ีเป็นศูนยก์ลางของโครงการพลงังานสะอาดขนาดเท่าเซ็นทรัลพาร์ค 20 แห่ง ซ่ึงผลิตไฟฟ้าได้

เพียงพอสําหรับบา้น 1.1 ลา้นหลงั ภายในส้ินทศวรรษน้ี จีนตั้งเป้าท่ีจะสร้างฐานพลงังานทดแทนขนาดใหญ่เหล่าน้ีอีก 225 

แห่งทัว่ทั้งพ้ืนท่ีตอนกลางของประเทศ เม่ือการก่อสร้างแลว้เสร็จ จีนจะมีพลงังานทดแทนจากกงัหนัลมและแผงโซลาร์เซลล์

รวมทั้งส้ิน 455 กิกะวตัต ์ปริมาณดงักล่าวเป็นกาํลงัการผลิตพลงังานสะอาดท่ีมากกว่าท่ีมีอยูใ่นปัจจุบนัในประเทศใด ๆ นอก

ประเทศจีน และมีขนาดเกือบเท่ากับขนาดของเครือข่ายพลงังานทั้งหมด รวมถึงโรงไฟฟ้าถ่านหินและเคร่ืองปฏิกรณ์

นิวเคลียร์ ในอินเดียซ่ึงเป็นระบบเศรษฐกิจท่ีใหญ่เป็นอนัดบัสามของโลก พลงังานสะอาดจาํนวนมากกาํลงัเขา้มามีบทบาทจน

ประเทศน้ีสามารถเขา้ถึงการปล่อยก๊าซเรือนกระจกสูงสุดก่อนเส้นตายในปี 2576 ทาํให้โลกมีโอกาสท่ีดีกว่าในการควบคุม

อุณหภูมิโลก จีนจะเพ่ิมกาํลงัการพลงังานผลิตหมุนเวียนเป็นประมาณ 3.9 เทราวตัต์ภายในปี 2573 มากกว่าสามเท่าของ

ปริมาณการผลิตในปี 2565 ความพยายามในการประเมินยุทธศาสตร์ทะเลทรายไดเ้ปิดเผยรายละเอียดประมาณ 90 กิกะวตัต์

จากแผน 97 กิกะวตัต์ท่ีวางแผนไวซ่ึ้งจะถูกเพ่ิมเขา้ไปในโครงการชุดแรก ซ่ึงทั้งหมดน้ี มีกาํหนดติดตั้งภายในส้ินปีน้ี จีนจะ

ติดตั้งกาํลงัการผลิตพลงังานแสงอาทิตยแ์ละพลงังานลมมากกว่า 300 กิกะวตัต์ในปี 2566 ซ่ึงเกือบสองเท่าของปริมาณในปี

ก่อนหน้า ยอดรวมทัว่โลกในปี 2565 อยู่ท่ี 338 กิกะวตัต์ โดยหน่ึงกิกะวตัต์นั้นเทียบเท่ากบักาํลงัการผลิตในเคร่ืองปฏิกรณ์

นิวเคลียร์ทัว่ไป (ขอ้มูลจาก Bloomberg วนัท่ี 27 พฤศจิกายน 2566) 

โอกาสของโลกท่ีจะรักษาภาวะโลกร้อนให้ตํ่ากว่า 1.5 องศาเซลเซียส ความเป็นไปไดแ้มใ้นสถานการณ์ท่ีมองโลกในแง่ดี

ท่ีสุดคือเพียงร้อยละ 14 เท่านั้น ถา้ทุกประเทศปฏิบติัตามคาํมัน่สัญญาท่ีให้ปริมาณการปล่อยก๊าซคาร์บอนสุทธิเป็นศูนย ์ตาม

โครงการดา้นส่ิงแวดลอ้มของสหประชาชาติ (ขอ้มูลจาก Bloomberg วนัท่ี 28 พฤศจิกายน 2566) 

รัฐสภาสวีเดนอนุมัติร่างกฎหมายท่ีอนุญาตให้สร้างเคร่ืองปฏิกรณ์นิวเคลียร์เพ่ิมขึ้น โดยยกเลิกเพดานเดิมท่ี 10 เคร่ือง 

เน่ืองจากประเทศแถบนอร์ดิกพยายามส่งเสริมการผลิตไฟฟ้าและความมั่นคงด้านพลงังาน (ข้อมูลจาก Reuters วนัท่ี 30 

พฤศจิกายน 2566) 

รัฐบาลระบวุ่า นํ้ าท่วมรุนแรงท่ีเกิดจากปรากฏการณ์สภาพอากาศเอลนิโญไดค้ร่าชีวิตผูค้นไปแลว้ 120 รายในเคนยา ในขณะ

ท่ีผูค้นเกือบ 90,000 ครัวเรือนถูกบงัคบัให้ออกจากบา้น (ขอ้มูลจาก Reuters วนัท่ี 1 ธนัวาคม 2566) 

การเผาไหมเ้ช้ือเพลิงฟอสซิลจะปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด ์36,800 ลา้นตนัในปีน้ี เพ่ิมขึ้นร้อยละ 1.1 จากปี 2565 ซ่ึงเป็น

จุดสูงสุดคร้ังใหม่และสูงกว่าระดบัในปี 2562 ร้อยละ 1.4 (ขอ้มูลจาก Bloomberg วนัท่ี 4 ธนัวาคม 2566) 

หากจีนและสหรัฐฯ ตกลงท่ีจะดาํเนินการมากขึ้นเพ่ือลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก ส่ิงน้ีอาจสร้างผลกระทบท่ีแขง็แกร่งและ

มีอิทธิพลซ่ึงประเทศอ่ืน ๆ ก็มีแนวโน้มท่ีจะเขา้ร่วมดว้ย ขั้นตอนต่อไปคือการนาํผูก่้อมลพิษรายใหญ่รายอ่ืน ๆ เขา้มาใน

สโมสร โดยเร่ิมจากประเทศอุตสาหกรรมขนาดใหญ่อย่าง G20 ทั้งน้ีประเทศกลุ่ม G20 มีสัดส่วนการปล่อยก๊าซเรือนกระจก

รวมคิดเป็นร้อยละ 74 ของปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกในปี 2564 (ขอ้มูลจาก Reuters วนัท่ี 5 ธนัวาคม 2566) 



คําอธิบายและบทวิเคราะห์ของผู้บริหารต่อผลการดําเนินงาน ประจําปี 2566 
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ตามท่ีผูเ้ช่ียวชาญในอุตสาหกรรมระบุ ยอดขายรถยนต์ไฟฟ้าท่ีเพ่ิมขึ้นในช่วงไม่ก่ีปีท่ีผา่นมาทาํให้นกัพยากรณ์เร่งคาดการณ์

ว่าการใชน้ํ้ ามนัทัว่โลกจะถึงจุดสูงสุดเม่ือใด เน่ืองจากการอุดหนุนจากสาธารณะและเทคโนโลยีท่ีไดรั้บการปรับปรุงช่วยให้

ผูบ้ริโภคเอาชนะราคาอนัน่าดึงดูดใจสาํหรับรถยนตท่ี์ใชพ้ลงังานจากแบตเตอร่ี (ขอ้มูลจาก Reuters วนัท่ี 7 ธนัวาคม 2566)  

ปีน้ีเป็นปีท่ีโลกเผชิญกบัความร้อนแรงสูงสุดเป็นประวติัการณ์ในรอบ 12 เดือน เม่ือจีนเช่ือมโยงโรงงานถ่านหินแห่งใหม่มาก

ขึ้นกว่าท่ีเคย ปริมาณการผลิตนํ้ ามนัของสหรัฐฯ พุ่งแตะระดบัสูงสุดของประเทศใด ๆ ในประวติัศาสตร์ และปริมาณการ

ขนส่งก๊าซธรรมชาติเหลวก็พุ่งสูงเป็นประวติัการณ์ (ขอ้มูลจาก Bloomberg วนัท่ี 26 ธนัวาคม 2566) 

ภยัพิบติัทางธรรมชาติสร้างความเสียหายให้กบัโลกถึง 250,000 ลา้นเหรียญสหรัฐในปี 2566 ความสูญเสียดงักล่าวน้อยกว่า

คร่ึงหน่ึงได้รับการคุ้มครองโดยบริษทัประกันภยั ตามข้อมูลท่ีรวบรวมโดย Munich Re. (ข้อมูลจาก Bloomberg วนัท่ี 9 

มกราคม 2567) 

การปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากการเผาไหม้เ ช้ือเพลิงฟอสซิลในปี 2566 สูงถึง 36 ,800 ล้านตันของปริมาณก๊าซ

คาร์บอนไดออกไซดซ่ึ์งสูงเป็นประวติัการณ์ (ขอ้มูลจาก Bloomberg วนัท่ี 16 มกราคม 2567) 

 


