
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

We've been living in crisis for the last three years.  

There's a lot more to be done on every level.  

Crises are only going to come faster and harder.  

 

“ 
Chris Hegadorn, 

Adjunct professor of global food politics at Sciences Po in Paris, Bloomberg. 
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ผลประกอบกำรของบริษัท พรีเชียส ชิพป้ิง จ ำกดั (มหำชน) 

ผลประกอบกำรรวมของบริษัทฯ ส ำหรับไตรมำสสอง ปี 2567 (สกุลเงินเหรียญดอลลำร์สหรัฐฯ) 

ผลกำรด ำเนินงำนซ่ึงสอบทานแลว้โดยบริษทั ส านักงาน อีวาย จ ากดั ไดแ้สดงสถานะการเงินของบริษทั พรีเชียส ชิพป้ิง จ ากดั 

(มหาชน) และบริษทัยอ่ย ("บริษทัฯ") คร้ังล่าสุด ส าหรับไตรมาสสอง บริษทัฯ มีก าไรสุทธิจ านวน 14.36 ลา้นเหรียญสหรัฐเทียบกบั

ก าไรสุทธิจ านวน 8.21 ลา้นเหรียญสหรัฐในไตรมาสสองปี 2566 รายไดต้่อวนัต่อล าเรือในช่วงไตรมาสสองปี 2567 อยู่ท่ี 13,483 

เหรียญสหรัฐสูงกว่าไตรมาสสองปี 2566 ซ่ึงอยูท่ี่ 11,424 เหรียญสหรัฐ ในไตรมาสสองปี 2567 ค่าใชจ้่ายในการเดินเรือต่อวนัต่อล า

เรือเฉล่ียอยู่ท่ี 5,226 เหรียญสหรัฐเพ่ิมขึ้นเล็กน้อยจากไตรมาสสองปี 2566 ท่ี 5,113 เหรียญสหรัฐและสูงกว่าประมาณการทั้งปีท่ี

บริษทัฯ ตั้งไวท่ี้ 5,200 เหรียญสหรัฐเพียงเล็กน้อย รายไดก่้อนหักดอกเบ้ีย ภาษี ค่าเส่ือม (EBITDA)  อยู่ท่ี 22.84 ลา้นเหรียญสหรัฐ  

เม่ือเปรียบเทียบกบัไตรมาสสองปี 2566 อยู่ท่ี  18.38 ลา้นเหรียญสหรัฐ ก าไรสุทธิต่อหุ้นหน่วยเป็นเงินสกุลไทยบาทอยู่ท่ี 0.34 บาท

ต่อหุ้นเม่ือเปรียบเทียบกบัไตรมาสสองปี 2566 อยูท่ี่ 0.18 บาทต่อหุ้น     

ตัวเลขที่ส ำคัญ ไตรมำส 2 ปี 2566 ไตรมำส 2 ปี 2567 

รำยได้สูงสุดต่อวันต่อล ำเรือ (หน่วยเป็นเหรียญสหรัฐ) 25,064 22,812 

รำยได้เฉลี่ยต่อวันต่อล ำเรือ (หน่วยเป็นเหรียญสหรัฐ) 11,424 13,483 

รำยได้เฉลี่ยต่อวันต่อล ำเรือ (หน่วยเป็นเหรียญสหรัฐ) (ส ำหรับเรือขนำดแฮนดีไ้ซส์) 10,465 11,975 

รำยได้เฉลี่ยต่อวันต่อล ำเรือ (หน่วยเป็นเหรียญสหรัฐ) (ส ำหรับเรือขนำดซุปรำแมกซ์) 
 

11,564 13,888 

รำยได้เฉลี่ยต่อวันต่อล ำเรือ (หน่วยเป็นเหรียญสหรัฐ) (ส ำหรับเรือขนำดอัลตรำแมกซ์) 
 

13,782 16,866 

รำยได้เฉลี่ยต่อวันต่อล ำเรือ (หน่วยเป็นเหรียญสหรัฐ)  

(ส ำหรับเรือขนำดซุปรำแมกซ์/อลัตรำแมกซ์) 

12,608 15,362 

ค่ำใช้จ่ำยในกำรเดินเรือเฉลี่ยต่อวนัต่อล ำ (OPEX) (หน่วยเป็นเหรียญสหรัฐ) 5,113 5,226 

รำยได้ก่อนหักดอกเบีย้ ภำษี ค่ำเส่ือม (EBITDA) (หน่วยเป็นล้ำนเหรียญสหรัฐ) 18.38 22.84 

ก ำไร (ขำดทุน) สุทธิ (ไม่รวมก ำไร (ขำดทุน) จำกอัตรำแลกเปลี่ยนและรำยกำรพเิศษต่ำงๆ) 

(หน่วยเป็นล้ำนเหรียญสหรัฐ)   

7.40 11.66 

ก ำไร (ขำดทุน) สุทธิ (หน่วยเป็นล้ำนเหรียญสหรัฐ) 
 

8.21 14.36 
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ตัวเลขที่ส ำคัญ ไตรมำส 2 ปี 2566 ไตรมำส 2 ปี 2567 

ก ำไร (ขำดทุน) ต่อหุ้น (EPS) (ไม่รวมก ำไร (ขำดทุน) จำกอัตรำแลกเปลี่ยนและรำยกำรพเิศษ

ต่ำง ๆ) (หน่วยเป็นบำท) 

0.17 0.28 

ก ำไร (ขำดทุน) ต่อหุ้น (EPS) (หน่วยเป็นบำท) 0.18 0.34 

 

ผลประกอบกำรรวมของบริษัทฯ (สกุลเงินไทยบำท) 

ส าหรับงวด 3 เดือนส้ินสุดวนัท่ี 30 มิถุนายน 2567 บริษทัฯ มีผลก าไรสุทธิรวม 529.52 ลา้นบาท เม่ือเปรียบเทียบกบัก าไรสุทธิรวม 

285.87 ลา้นบาทส าหรับไตรมาสสองปี 2566 เหตุผลหลกัของการเปล่ียนแปลงมีดงัต่อไปน้ี 

1. รายไดจ้ากการเดินเรือสุทธิ (รายไดจ้ากการเดินเรือสุทธิจากรายจ่ายท่าเรือและน ้ ามนัเช้ือเพลิง) ของไตรมาสสองปี 2567 
เพ่ิมขึ้นร้อยละ 22 เม่ือเปรียบเทียบกบัไตรมาสสองปี 2566 โดยสาเหตุหลกัเน่ืองมาจากรายไดเ้ฉล่ียต่อวนัต่อล าเรือเพ่ิมขึ้น
จาก 11,424 เหรียญสหรัฐในไตรมาสสองปี 2566 เป็น 13,483 เหรียญสหรัฐในไตรมาสสองปี 2567  

2. ค่าใช้จ่ายในการเดินเรือส าหรับไตรมาสสองปี 2567 เพ่ิมขึ้นร้อยละ 3 เม่ือเปรียบเทียบกับไตรมาสสองปี 2566 เม่ือ
พิจารณาเป็นเงินเหรียญสหรัฐ ค่าใช้จ่ายในการเดินเรือเฉล่ียต่อวนัต่อล าเรือ (OPEX) (รวมค่าเส่ือม/ค่าใช้จ่ายตดับญัชี
ส าหรับค่าใช้จ่ายในการซ่อมแซมและส ารวจเรือ) เพ่ิมขึ้นจาก 5,113 เหรียญสหรัฐในไตรมาสสองปี 2566 เป็น 5,226 
เหรียญสหรัฐในไตรมาสสองปี 2567  

3. ค่าใช้จ่ายในการบริหาร (รวมค่าตอบแทนผูบ้ริหาร) ส าหรับไตรมาสสองปี 2567 เพ่ิมขึ้นจ านวน 49.63 ล้านบาท                
เม่ือเปรียบเทียบกบัไตรมาสสองปี 2566 โดยสาเหตุหลกัเน่ืองมาจากการเพ่ิมขึ้นของค่าใชจ้่ายค่าตอบแทนผนัแปร 

4. ค่าใชจ้่ายทางการเงินส าหรับไตรมาสสองปี 2567 เพ่ิมขึ้นจ านวน 36.52 ลา้นบาท เม่ือเปรียบเทียบกบัไตรมาสสองปี 2566 

เน่ืองมาจากการเพ่ิมขึ้นของหน้ีสินโดยรวมและการเพ่ิมขึ้นของอตัราดอกเบ้ีย SOFR 

5. ส าหรับไตรมาสสองปี 2567 บริษทัฯ มีก าไร 95.72 ลา้นบาทจากการขายเรือจ านวน 2 ล า 

ส าหรับงวด 6 เดือนส้ินสุดวนัท่ี 30 มิถุนายน 2567 บริษทัฯ มีผลก าไรสุทธิรวม 939.00 ลา้นบาท เม่ือเปรียบเทียบกบัก าไรสุทธิรวม 

364.56 ลา้นบาทส าหรับงวดเดียวกนัของปีท่ีแลว้ เหตุผลหลกัของการเปล่ียนแปลงผลการด าเนินงานส าหรับงวด 6 เดือนมีดงัต่อไปน้ี 

1. รายไดจ้ากการเดินเรือสุทธิ (รายไดจ้ากการเดินเรือสุทธิจากรายจ่ายท่าเรือและน ้ ามนัเช้ือเพลิง) ของคร่ึงแรกของปี 2567 

เพ่ิมขึ้นประมาณร้อยละ 26 เม่ือเปรียบเทียบกบัช่วงเวลาเดียวกนัของปีท่ีแลว้ โดยสาเหตุหลกัเน่ืองมาจากรายไดเ้ฉล่ียต่อวนั

ต่อล าเรือเพ่ิมขึ้นจาก 10,727 เหรียญสหรัฐในคร่ึงแรกของปี 2566 เป็น 12,952 เหรียญสหรัฐในคร่ึงแรกของปีน้ี  ซ่ึงเป็นผล
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มาจากการท่ีตลาดอตัราค่าระวางเรือขนส่งสินคา้แห้งเทกองปรับตวัดีขึ้น กองเรือของบริษทัฯ มีจ านวน 36 ล า ณ วนัท่ี 30 

มิถุนายน 2567 เปรียบเทียบกบัจ านวน 38 ล าในคร่ึงแรกของปีท่ีแลว้ 

2. ค่าใชจ้่ายในการเดินเรือของคร่ึงแรกของปี 2567 เพ่ิมขึ้นร้อยละ 5 เม่ือเปรียบเทียบกบัช่วงเวลาเดียวกนัของปีท่ีแลว้ เม่ือ

พิจารณาเป็นเงินเหรียญสหรัฐ ค่าใช้จ่ายในการเดินเรือเฉล่ียต่อวนัต่อล าเรือ (OPEX) (รวมค่าเส่ือม/ค่าใช้จ่ายตดับญัชี

ส าหรับค่าใช้จ่ายในการซ่อมแซมและส ารวจเรือ) เพ่ิมขึ้นจาก 5,172 เหรียญสหรัฐในคร่ึงแรกของปี 2566 เป็น 5,303 

เหรียญสหรัฐในคร่ึงแรกของปีน้ี  

3. ค่าใช้จ่ายในการบริหาร (รวมค่าตอบแทนผูบ้ริหาร) ส าหรับคร่ึงแรกของปี 2567 เพ่ิมขึ้นจ านวน 49.96 ล้านบาท เม่ือ

เปรียบเทียบกบัช่วงเวลาเดียวกนัของปีท่ีแลว้ โดยสาเหตุหลกัเน่ืองมาจากการเพ่ิมขึ้นของค่าใชจ้่ายค่าตอบแทนผนัแปร 

4. ค่าใชจ้่ายทางการเงินส าหรับคร่ึงแรกของปี 2567 เพ่ิมขึ้น 52.89 ลา้นบาท เม่ือเปรียบเทียบกบัช่วงเวลาเดียวกนัของปีท่ีแลว้ 

เน่ืองมาจากการเพ่ิมขึ้นของของหน้ีสินโดยรวมและการเพ่ิมขึ้นอตัราดอกเบ้ีย SOFR 

5. ก าไรจากอตัราแลกเปล่ียนส าหรับคร่ึงแรกของปี 2567 จ านวน 23.88 ลา้นบาท หลกั ๆ มาจากการเปล่ียนแปลงของมูลค่าท่ี
เทียบเท่าในสกุลเงินดอลลาร์สหรัฐของหน้ีสินสกุลเงินบาท 

6. ในช่วงคร่ึงแรกของปี 2567 บริษทัฯ มีก าไร 146.88 ลา้นบาทจากการขายเรือจ านวน 3 ล า 

ข้อมูลล่ำสุดถึงเรือ ชญำนี นำรี 

การพิจารณาคดีต่อเรือและลูกเรือทั้ง 10 รายไดเ้ร่ิมขึ้น ณ ศาลสูงแห่งประเทศไนจีเรียในเดือนกรกฎาคม 2565 ฝ่ายอยัการไดส้ิ้นสุด
การเบิกความพยานฝ่ายโจทก์ในเดือนกรกฎาคม 2566 ซ่ึงหลังจากนั้ นบริษัทฯ ได้ย่ืนค าร้องขอให้ไม่มีคดีความ (no-case 
submissions) ต่อมา เม่ือวนัท่ี 4 ธันวาคม 2566 ศาลสูงแห่งประเทศไนจีเรียไดพ้ิจารณาคดีเพื่อรับฟังขอ้โตแ้ยง้ดว้ยวาจาส าหรับขอ้
โตแ้ยง้ขอให้ไม่มีคดีความ ทั้งน้ี เม่ือวนัท่ี 20 กุมภาพนัธ์ 2567 ศาลไดป้ฏิเสธการยื่นค าร้องขอให้ไม่มีคดีความ (no-case submissions) 
ของบริษทัฯ โดยให้เหตุผลว่าเน่ืองจากพบยาเสพติดบนเรือ ฝ่ายจ าเลยจึงตอ้งเบิกพยานหลกัฐานเพ่ือต่อสู้คดี ดงันั้น จ าเลยจึงตอ้งยื่น
ค าให้การต่อสู้คดีและด าเนินคดีต่อไป การพิจารณาคดีคร้ังต่อไปมีก าหนดในเดือนตุลาคม 2567 ทั้งน้ี ในเดือนมีนาคม 2567 ทีม
กฎหมายของบริษทัฯ ในประเทศไนจีเรียไดย้ื่นอุทธรณ์ค าตดัสินเก่ียวกบัค าร้องขอให้ไม่มีคดีความของบริษทัฯ  ซ่ึงจะไดรั้บการ
พิจารณาโดยคณะผูพ้ิพากษาท่ีแตกต่างกนัสามคน บริษทัฯ ยงัคงท างานอย่างใกลชิ้ดกบับริษทัประกนัภยัและท่ีปรึกษากฎหมาย
เพ่ือให้แน่ใจว่าคดีดงักล่าวน้ีส้ินสุดโดยเร็วท่ีสุด 

กำรแบ่งส่วนตลำด (ไตรมำสสองปี 2567) ค่าเฉล่ียของดชันีค่าระวางเรือขนาดแฮนด้ีไซส์ (BHSI) อยู่ท่ีระดบั 725 

จุด โดยมีค่าเฉล่ียของอตัราค่าเช่าเรือต่อวนัท่ี 13,051 เหรียญสหรัฐ เม่ือเปรียบเทียบแลว้จะเห็นไดว่้า เรือขนาดแฮนด้ีไซส์ของบริษทั

ฯ ซ่ึงท ารายไดอ้ยูท่ี่ 11,975 เหรียญสหรัฐนั้น ต ่ากว่าอตัราค่าเช่าเรือของดชันี BHSI ร้อยละ 8.24 ค่าเฉล่ียของดชันีค่าระวางเรือขนาด

ซุปราแมกซ์ (BSI) อยู่ท่ีระดบั 1,364 จุด โดยมีค่าเฉล่ียของอตัราค่าเช่าเรือต่อวนัท่ี 15,005 เหรียญสหรัฐ เม่ือเปรียบเทียบแลว้จะเห็น

ไดว่้า เรือขนาดซุปราแมกซ์และเรือขนาดอลัตราแมกซ์ของบริษทัฯ ซ่ึงท ารายไดอ้ยู่ท่ี 15,362 เหรียญสหรัฐและมากกว่าอตัราค่าเช่า

เรือของดชันี BSI ร้อยละ 2.38 เป้าหมายของเราคือการท ารายไดใ้ห้เหนือกว่าดชันีทั้งสอง  
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วัน SET Opportunity Day คร้ังต่อไป ซ่ึงบริษทัฯ จะเขา้ร่วมในการน าเสนอขอ้มูลผลประกอบการ จะมีขึ้นในวนัท่ี 7 

สิงหาคม 2567 เวลา 15:15 นาฬิกา ผ่านทางการถ่ายทอดสดจาก Webcasts ของตลาดหลกัทรัพย ์บริษทัฯ หวงัว่าท่านทั้งหลายจะเขา้

ร่วมผ่านทางส่ืออิเล็กทรอนิกส์ โดยบริษทัฯ จะไดร้ายงานผลการด าเนินงานส าหรับไตรมาสสอง ทั้งน้ี ระหว่างการรายงานผลการ

ด าเนินงานส าหรับไตรมาสแรกของปี 2567 ในวนัท่ี 8 พฤษภาคม 2567  มีผูเ้ขา้ชมผา่นทางการถ่ายทอดสดจาก Webcasts ของตลาด

หลกัทรัพยแ์ละผ่านทาง YouTube จ านวนทั้งส้ิน 227 ราย และผ่านทาง Facebook จ านวนทั้งส้ิน 38 ราย รวมเป็นจ านวนทั้งส้ิน 265 

ราย 

สัญญำเช่ำระยะยำว กบั สัญญำเช่ำระยะส้ัน  

สัญญาเช่าระยะยาว ซ่ึงมีระยะเวลามากกว่าหน่ึงปี ปรากฏตามตารางดา้นล่างน้ี จะเห็นไดว่้ามีการท าสัญญาเช่าเรือระยะยาวซ่ึงมี

ระยะเวลามากกว่าหน่ึงปีในอีกส่ีปีขา้งหนา้เฉล่ียอยูท่ี่ร้อยละ 21 ดว้ยรายไดท่ี้คาดว่าจะไดรั้บประมาณ 168.32 ลา้นเหรียญสหรัฐ   

ปี ปี 2567 ปี 2568 ปี 2569 ปี 2570 
จ านวนวนัเดินเรือรวม   13,595 13,505 13,505 13,505 
จ านวนวนัท่ีไดท้  าสัญญาใหเ้ช่าเรือไปแลว้* 5,717 2,248 1,825 1,765 
ร้อยละของจ านวนวนัท่ีไดท้  าสัญญาให้เช่าเรือไปแลว้  42 17 14 13 
อตัราค่าระวางเรือเฉล่ียต่อวนั (หน่วยเป็นเหรียญสหรัฐฯ)** 14,462 14,811 14,550 14,611 

มูลค่ารวมของสัญญาเช่าเรือ (หน่วยเป็นลา้นเหรียญสหรัฐฯ)  82.68 33.30 26.55 25.79 

*จ ำนวนวันท่ีได้ท ำสัญญำให้เช่ำเรือไปแล้วของเรือจ ำนวน 5 ล ำ ในอัตรำค่ำระวำงแบบคงท่ี และเรือจ ำนวน 16 ล ำในอัตรำค่ำระวำงแบบผันแปร 
**อัตรำค่ำระวำงเรือเฉลี่ยต่อวันส ำหรับอัตรำค่ำระวำงแบบผันแปร ประมำณกำรตำมรำยได้ท่ีเกิดขึน้จริงในคร่ึงแรกของปี 2567 และใช้อัตรำค่ำระวำงใน
เดือนกรกฎำคม ปี 2567 ส ำหรับรำยรับในอนำคต 
***เรือรัตนะ นำรี เรือวิกำนดำ นำรี และเรือจรณำ นำรี ขำยออกจำกกองเรือของบริษัทฯ ในเดือนมีนำคม 2567 เดือนเมษำยน 2567 และเดือนมิถุนำยน 
2567 เรือหรรษำ นำรี และเรือหัทยำ นำรีเข้ำได้สู่กองเรือของบริษัทฯ ในเดือนเมษำยน 2567 และเดือนกรกฎำคม 2567 
 

บริษทัฯ มีความตั้งใจอยา่งต่อเน่ืองท่ีจะปล่อยเรือใหเ้ช่าโดยการท าสัญญาเช่าระยะยาวเม่ือโอกาสอ านวย 

กำรต่ออำยุกองเรือ 

ขณะน้ีบริษทัฯ อยู่ในกระบวนการปรับปรุงกองเรือโดยการขายเรือสามล า ประกอบดว้ยดว้ยเรือเก่าขนาดแฮนด้ีไซส์จ านวน 2 ล า 

และเรือขนาดซุปราแมกซ์จ านวน 1 ล าท่ีมีอายุน้อยแต่มีเคร่ืองยนต์ท่ีไม่เป็นมิตรต่อส่ิงแวดลอ้มในคร่ึงแรกของปีน้ี ซ่ึงบริษทัฯ ได้

แจง้การท ารายการดงักล่าวต่อตลาดหลกัทรัพยฯ์ แลว้ ในขณะเดียวกนั บริษทัฯ ไดซ้ื้อเรือแฮนด้ีไซส์ขนาดระวาง 39,000 เดทเทตนั 

จ านวน 2 ล าในช่วงคร่ึงแรกของปีน้ี โดยมีการส่งมอบเรือแฮนด้ีไซส์ล าท่ีสองในเดือนกรกฎาคม ซ่ึงไดร้ายงานต่อตลาดหลกัทรัพยฯ์ 

แลว้เช่นกนั นอกจากน้ี บริษทัฯ ยงัไดล้งนามในสัญญาส่ังต่อเรือขนาดอลัตราแมกซ์จ านวน 4 ล า ซ่ึงจะต่อแลว้เสร็จและส่งมอบ

ระหว่างปี 2569 ถึงปี 2570 โดยอู่ต่อเรือ Sanfu ซ่ึงเป็นอู่ต่อเรือท่ีเคยต่อและส่งมอบเรือขนาดอลัตราแมกซ์ 6 ล าให้กบับริษทัฯ ในช่วง
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ปี 2558 ถึงปี 2560 และเรือขนาดซุปราแมกซ์ 2 ล าในปี 2554 ทั้งน้ี การท ารายการซ้ือเรือดงักล่าว บริษทัฯ ไดแ้จง้การท ารายการต่อ

ตลาดหลกัทรัพยฯ์ แลว้ ในช่วงเดือนกรกฎาคม บริษทัฯ ไดซ้ื้อเรือขนาดแฮนด้ีไซส์ขนาดระวาง 39,000 เดทเวทตนัอีกจ านวน 4 ล า 

ส าหรับการส่งมอบในช่วงคร่ึงหลงัของปี  2567 ดงัท่ีไดแ้จง้การท ารายการต่อตลาดหลกัทรัพยฯ์ บริษทัฯ หวงัว่าจะขายเรือขนาด

แฮนด้ีไซส์ท่ีมีอายมุากและมีขนาดเล็ก และเรือขนาดซุปราแมกซ์ซ่ึงมีเคร่ืองยนต์ท่ีไม่เป็นมิตรต่อส่ิงแวดลอ้มอีกจ านวนหน่ึงในช่วง

คร่ึงหลงัของปีน้ี เงินทุนส าหรับการซ้ือเรือจะมาจากกระแสเงินสดภายในซ่ึงเกิดจากการด าเนินงานของกองเรือของบริษทัฯ การขาย

เรือเก่าซ่ึงมีเคร่ืองยนตท่ี์ไม่เป็นมิตรต่อส่ิงแวดลอ้ม และสินเช่ือท่ีไดจ้ดัเตรียมไวเ้พื่อจุดประสงคด์งักล่าวน้ี ซ่ึง   บริษทัฯ ไดร้ายงาน

ต่อตลาดหลกัทรัพยฯ์ เม่ือลงนามในสัญญาส าหรับสินเช่ือเหล่านั้น 

กำรเปลีย่นแปลงของดชันี BDI และมุมมองของบริษัทฯ ต่อตลำด 

• วิดีโอของ BIMCO เร่ือง Ships Make the World Go แสดงให้เห็นการมีส่วนร่วมของอุตสาหกรรมการขนส่งทางเรือต่อ

การคา้โลก 

• โดยปกติแลว้ ปัจจยัดา้นอุปสงคแ์ละอุปทานจะเป็นตวัก าหนดความแข็งแกร่งของตลาดการขนส่งสินคา้ เป็นคร้ังแรกใน

รอบสองทศวรรษท่ีเรืออายุ 20 ปีหรือมากกว่า คิดเป็นอตัราส่วนต่อกองเรือท่ีมีอยู่ท่ีร้อยละ  7.26 ซ่ึงเป็นอตัราท่ีสูงกว่า

อตัราส่วนค าส่ังต่อเรือใหม่ต่อกองเรือท่ีมีอยู่ ณ ตน้ปี 2565 ท่ีร้อยละ 6.88 อย่างไรก็ตาม ณ ตน้ไตรมาสสาม ตวัเลขเหล่าน้ี

อยูท่ี่ร้อยละ 9.07 (กองเรืออาย ุ20 ปีหรือมากกว่า) และร้อยละ 9.10 (ค าส่ังต่อเรือใหม่)  

• อุปสงคแ์ละอุปทานอยูใ่นสมดุลท่ีสมบูรณ์แบบตั้งแต่คร่ึงหลงัของปี 2564 ขณะท่ีการเติบโตของอุปทานดูเหมือนจะส่งผล

ในเชิงบวกในอีกไม่ก่ีปีขา้งหนา้ ซ่ึงเป็นตวับ่งช้ีท่ีดีถึงความแขง็แกร่งของตลาดในอนาคต 

• อตัราค่าระวางของเรือขนส่งสินคา้แห้งเทกองเป็นการย้ือไปมาระหว่างอุปสงคแ์ละอุปทาน ในช่วงไม่ก่ีปีท่ีผา่นมาอุปทาน

ถูกจ ากดัอย่างมากโดยแทบไม่มีค าส่ังต่อเรือใหม่เลยเม่ือเปรียบเทียบกบัศกัยภาพในการหารายไดข้องเรือจากอตัราค่า

ระวางในตลาดในปัจจุบนั และเน่ืองจากอุปสงคแ์ละอุปทานเขา้สู่สมดุลในคร่ึงหลงัของปี 2564 อตัราค่าระวางจึงมีความ

ผนัผวนอยา่งมาก เหตุผลส าหรับความผนัผวนท่ีรุนแรงคือ อุปสงค์-อุปทานเป็นเส้นกราฟท่ีไม่ยืดหยุน่ ดงันั้นดว้ยอุปสงคท่ี์

เพ่ิมขึ้นเพียงหน่ึงหน่วย สามารถส่งผลให้อตัราค่าระวางพุ่งสูงขึ้นอย่างรวดเร็ว ในท านองเดียวกนัอตัราค่าระวางจะลดลง

อยา่งรวดเร็วเม่ืออุปสงคท่ี์เพ่ิมขึ้นดงักล่าวลดลงหน่ึงหรือสองหน่วย ดงันั้น นบัจากน้ีไปความผนัผวนคือส่ิงท่ีส าคญัท่ีสุด 

• เม่ือการส่งมอบเรือใหม่ในปริมาณเดทเวทตนัสูงเป็น 4 เท่า (ในปี  2555 ปี 2559 และปี 2563) ของปริมาณค าส่ังต่อเรือใหม่
ในปีใด ๆ ดชันี BDI จะเพ่ิมขึ้นในปีถดัไป (เพ่ิมขึ้นร้อยละ 31 ในปี 2556 เพ่ิมขึ้นร้อยละ 70 ในปี 2560 และเพ่ิมขึ้นร้อยละ 
176 ในปี 2564) ในปี 2566 มีการส่งมอบเรือใหม่ท่ีปริมาณ 35.92 ลา้นเดทเวทตนั ในขณะท่ีค าส่ังต่อเรือใหม่อยู่ท่ี 51.23  
ลา้นเดทเวทตนั ซ่ึงหมายความว่าดชันี BDI ของปี 2567 ควรจะต ่ากว่าปี 2566 อย่างไรก็ตาม ในคร่ึงแรกของปี 2567 ได้
พิสูจน์แลว้ว่าไม่มีความแม่นย  า โดยดชันี BDI ส าหรับคร่ึงแรกของปี 2567 อยู่ท่ี 1,836 จุด สูงกว่าดชันี BDI ในคร่ึงแรก
ของปี 2566 ท่ี 1,157 จุดร้อยละ 59 เรามาดูกนัว่าตวัเลขทั้งปีจะไม่แม่นย  าเช่นกนัหรือไม่ 

• ในช่วงคร่ึงแรกของปี 2567 เศรษฐกิจโลกท าไดดี้เกินคาด ในคร่ึงหลงัของปี สหรัฐอเมริกา และเศรษฐกิจยูโรโซนอาจ
สะดุดหรืออาจฟ้ืนตวัขึ้นอยู่กบัจ านวนการปรับลดอตัราดอกเบ้ียโดยธนาคารกลางสหรัฐและธนาคารกลางสหภาพยุโรป 
อุปสงคข์องสินคา้อุตสาหกรรมอยูใ่นภาวะอ่อนแอ ส่งผลให้ราคาสินคา้โภคภณัฑล์ดลงและมีความผนัผวน 

https://play.bimco.org/ships-make-the-world-go-2
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• การคาดการณ์เศรษฐกิจของจีนว่าจะอยู่ในระดบัสูงหลงัการแพร่ระบาดของโควิด-19 โดยนกัวิเคราะห์และส่ือหลกัต่างๆ 
ไม่เป็นไปตามท่ีคาดหมาย ภาคอสังหาริมทรัพยข์องจีนยงัคงอ่อนแอมีอตัราการเติบโตเชิงลบ  มาตรการกระตุน้เศรษฐกิจท่ี
ออกโดยรัฐบาลจีนยงัไม่สามารถสร้างผลกระทบตามท่ีตอ้งการต่อภาคอสังหาริมทรัพยไ์ด ้แต่อย่างไรก็ตาม อุปทานท่ีไม่
รุนแรงท าให้ตลาดขนส่งสินคา้มีความยืดหยุน่ 

• การหยุดชะงกัของเส้นทางการคา้ท่ีก าหนดไว้ส่งผลให้อุปสงคใ์นแง่ตนัไมล์เพ่ิมขึ้น ความขดัแยง้ในทะเลแดงส่งผลให้
กลุ่มฮูตีโจมตีด้วยโดรน ขีปนาวุธ และ เรือผิวน ้ าไร้คนขับ (USVs) ต่อเรือทุกล าท่ีมีความเช่ือมโยงกับอิสราเอล 
สหรัฐอเมริกา หรือสหราชอาณาจกัร และจะด าเนินต่อไปจนกว่าอิสราเอลจะหยดุสงครามในกาซาและอนุญาตให้น าความ
ช่วยเหลือเขา้ไปยงัชาวกาซาไดอ้ยา่งเสรี 

• การเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศส่งผลให้เกิดการหยุดชะงกัทั้งบนบกและในทะเล ฝนท่ีตกล่าชา้ในบราซิลช่วยให้มีการ
ส่งออกแร่เหล็กมากขึ้นในช่วงคร่ึงแรกของปี 2567 และส่งผลให้เรือขนาดเคปไซส์มีผลประกอบการท่ีดีเยี่ยมในช่วงคร่ึง
แรกของปี ระดบัน ้ าต้ืนในแม่น ้าอเมซอนส่งผลให้การขนส่งธัญพืช ณ ท่าเรือส่งออกของบราซิลเกิดความล่าชา้ เรือเผชิญ
กบัพายท่ีุรุนแรงกว่าเดิม โดยมีคล่ืนสูง 10 เมตรเป็นเร่ืองปกติในสภาพอากาศเลวร้าย ภาวะดงักล่าวขดัขวางการเดินเรือใน
ทะเลส่งผลให้ระยะเวลาในการเดินทางเพ่ิมขึ้นและท าให้การขาดอุปทานเรือรุนแรงขึ้น ตวัอย่างของสภาพอากาศเลวร้าย
ทางทะเล เรือขนส่งสินคา้ตูค้อนเทนเนอร์ขนาดใหญ่สูญเสียตูค้อนเทนเนอร์ 44 ตูห้ล่นลงทะเลและอีกจ านวน 30 ตูไ้ดรั้บ
ความเสียหายแต่ยงัคงอยูบ่นเรือในระหว่างแล่นผา่นเส้นทางแหลมกู๊ดโฮป (COGH) สภาพอากาศเลวร้ายบนบก ความร้อน
สุดขีดตามดว้ยน ้าท่วมฉับพลนั ส่งผลให้เกิดความไม่มัน่คงทางอาหารในหลายประเทศ การเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ
ส่งผลให้เกิดสภาพอากาศเลวร้ายบนบกซ่ึงสร้างความแออดั ณ ท่าเรือต่าง ๆ และส่งผลให้การขาดอุปทานเรือรุนแรงขึ้น 
ความไม่มัน่คงทางอาหารส่งผลให้อุปสงคใ์นการขนส่งธญัพืชเพ่ิมมากขึ้น 

• ในขณะท่ีบริษทัฯ เนน้ย  ้าอยูเ่สมอ การหยดุชะงกัเป็นผลดีต่อธุรกิจการขนส่งสินคา้แห้งเทกอง 

• จีนก าลงัเพ่ิมมาตรการใหม่เพ่ือรักษาเสถียรภาพและการเติบโตของเศรษฐกิจ โดยมุ่งเป้าไปท่ีธุรกิจอสังหาริมทรัพยแ์ละ
ภาคส่วนอื่นๆ 

• จีนน าเขา้ถัว่เหลืองในปริมาณ 51.6 ลา้นตนั เพ่ิมขึ้นร้อยละ 1.7 ในคร่ึงแรกของปี 2567 เม่ือเทียบกบัคร่ึงแรกของปี 2566 

• จีนน าเขา้ขา้วโพดในปริมาณ 5.0 ลา้นตนั ลดลงร้อยละ 50 ในคร่ึงแรกของปี 2567 เม่ือเทียบกบัคร่ึงแรกของปี 2566 (ตวัเลข

การคาดการณ์เบ้ืองตน้จาก Drewry) 

• จีนน าเขา้ขา้วสาลีในปริมาณ 9.3 ลา้นตนั เพ่ิมขึ้นร้อยละ 15.8 ในคร่ึงแรกของปี 2567 เม่ือเทียบกบัคร่ึงแรกของปี 2566 

(ตวัเลขการคาดการณ์เบ้ืองตน้จาก Drewry) 

• จีนน าเขา้แร่เหลก็ในปริมาณ 611.4 ลา้นตนั เพ่ิมขึ้นร้อยละ 6.1 ในคร่ึงแรกของปี 2567 เม่ือเทียบกบัคร่ึงแรกของปี 2566 
• จีนน าเขา้ถ่านหินในปริมาณ 249.6 ลา้นตนั เพ่ิมขึ้นร้อยละ 12.5 ในคร่ึงแรกของปี 2567 เม่ือเทียบกบัคร่ึงแรกของปี 2566 
• จีนส่งออกเหลก็ในปริมาณ 53.4 ลา้นตนั เพ่ิมขึ้นร้อยละ 21.7 ในคร่ึงแรกของปี 2567 เม่ือเทียบกบัคร่ึงแรกของปี 2566 
• ดชันี PMI ของจีนอยูท่ี่  49.8 จุด ในคร่ึงแรกของปี 2567 และในไตรมาสสองของปี 2567 
• อตัราการเติบโต GDP ของจีนอยูท่ี่ร้อยละ 5.3 และร้อยละ 4.7 ในไตรมาสแรกและไตรมาสสองของปี 2567 ตามล าดบั 

• รายงานจาก USDA เดือนมิถุนายน ระบุว่า 
ข้ำวสำลี (ในฤดูการเก็บเก่ียวช่วงเดือนกรกฎาคม/เดือนมิถุนายน) ในฤดูการเก็บเก่ียวของปี 2566/ปี 2567 ผูส่้งออก 3 
อนัดบัแรกไดแ้ก่ รัสเซีย สหภาพยุโรป แคนาดา ผูน้ าเขา้ 3 อนัดบัแรกไดแ้ก่ จีน สหภาพยุโรป อินโดนีเซีย การคา้ขา้ว
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สาลีคาดการณ์ว่าจะอยูท่ี่ 222.20 ลา้นตนั (เพ่ิมขึ้นร้อยละ 2.6 เม่ือเทียบกบัปีก่อนหนา้) ในฤดูการเก็บเก่ียวของปี 2566/
ปี 2567 และอยูท่ี่ 212.99 ลา้นตนั (ลดลงร้อยละ 4.1% เม่ือเทียบกบัปีก่อนหนา้) ในฤดูการเก็บเก่ียวของปี 2567/ปี 2568 
การส่งออกในฤดูการเก็บเก่ียวของปี 2567/ปี 2568 คาดว่าจะต ่ากว่าฤดูการเก็บเก่ียวของปี 2566/ปี 2567 แต่ยงัคงอยูใ่น
ระดบัสูงสุด การลดลงของตวัเลขในฤดูการเก็บเก่ียวของปี 2567/ปี 2568  เกิดจากสภาพอากาศท่ีไม่เอ้ืออ านวยส่งผลให้
การผลิตและการส่งออกของรัสเซียลดลง การผลิตและการส่งออกของยเูครนคาดว่าจะลดลงเน่ืองจากการหยดุชะงกัท่ี
เก่ียวขอ้งกบัสงครามและสินคา้คงคลงัเร่ิมตน้ท่ีต ่าลง อุปทานท่ีตึงตวัส่งผลให้ราคาส่งออกขา้วสาลีทัว่โลกสูงขึ้น ราคา
ท่ีสูงขึ้นดงักล่าวส่งผลให้ขา้วโพดเป็นทางเลือกท่ีน่าสนใจส าหรับการใช้เป็นอาหารสัตวใ์นภูมิภาคเอเชียตะวนัออก
เฉียงใตแ้ละเอเชียตะวนัออก 
ข้ำว (ในฤดูการเก็บเก่ียวช่วงเดือนมกราคม/เดือนธันวาคม) ในฤดูการเก็บเก่ียวของปี 2566/ปี 2567 ผูส่้งออก 3 อนัดบั
แรกไดแ้ก่ อินเดีย ไทย เวียดนาม ผูน้ าเขา้ 3 อนัดบัแรกไดแ้ก่ ฟิลิปปินส์ อินโดนีเซีย สหภาพยโุรป การคา้ขา้วคาดการณ์
ว่าจะอยู่ท่ี 54.62 ลา้นตนั (เพ่ิมขึ้นร้อยละ 2.6 เม่ือเทียบกบัปีก่อนหนา้) ในฤดูการเก็บเก่ียวของปี 2566/ปี 2567 และ อยู่
ท่ี 53.829 ลา้นตนั (ลดลงร้อยละ 1.5 เม่ือเทียบกบัปีก่อนหน้า) ในฤดูการเก็บเก่ียวของปี 2567/ปี 2568 บราซิลซ่ึงเป็น
ผูผ้ลิตขา้วรายใหญ่ท่ีสุดในซีกโลกตะวนัตกคาดว่าจะเพ่ิมการน าเขา้ขา้วเน่ืองจากสภาพอากาศรุนแรงและน ้ าท่วมใน
ภูมิภาคท าให้การผลิตขา้วลดลง รัฐบาลบราซิลไดร้ะงบัภาษีน าเขา้ส าหรับขา้วส่วนใหญ่ตั้งแต่เดือนพฤษภาคมถึงเดือน
ธันวาคม 2567 การส่งออกของบราซิลไดรั้บผลกระทบจากการลดลงของการผลิต ตลาดปัจจุบนัในละตินอเมริกาและ
แอฟริกาอาจเปล่ียนไปซ้ือจากสหรัฐอเมริกา  
ธัญพืชหยำบ (ข้าวโพด ข้าวบาร์เลย ์ข้าวโอ๊ต ข้าวฟ่าง และข้าวไรย์) (ในฤดูการเก็บเก่ียวช่วงเดือนตุลาคม/เดือน
กนัยายน) ในฤดูการเก็บเก่ียวของปี 2566/ปี 2567 ผูส่้งออก 3 อนัดบัแรกไดแ้ก่ สหรัฐอเมริกา บราซิล อาร์เจนตินา ผูน้ า
เขา้ 3 อนัดบัแรกไดแ้ก่ จีน สหภาพยโุรป เมก็ซิโก การคา้ธญัพืชหยาบคาดการณ์ว่าจะอยูท่ี่ 238.45 ลา้นตนั (เพ่ิมขึ้นร้อย
ละ 7.6 เม่ือเทียบกบัปีก่อน) ในฤดูการเก็บเก่ียวของปี 2566/ปี 2567 และอยู่ท่ี 235.23 ลา้นตนั (ลดลงร้อยละ 1.3 เม่ือ
เทียบกบัปีก่อน) ในฤดูการเก็บเก่ียวของปี 2567/ปี 2568 

• แมว่้าอุปสงคข์องจีนในคร่ึงแรกของปี 2567 ส าหรับการน าเขา้วตัถุดิบและการส่งออกเหลก็จะเติบโตขึ้น แต่การใชจ้่ายของ
ผูบ้ริโภคชะลอตัวกว่าท่ีคาดเม่ือเทียบกับประเทศอื่น ๆ ท่ีพน้จากโควิด-19 ส่งผลให้รัฐบาลจีนต้องวางแผนกระตุ้น
เศรษฐกิจเพื่อต่อสู้กบัการเติบโตของอุปสงคข์องผูบ้ริโภคท่ีชะลอตวั ช่วยเหลือภาคอสังหาริมทรัพย์ และช่วยตลาดหุ้น 
ส่งผลให้มีการน าเขา้แร่เหลก็ ถ่านหิน และธญัพืชมากขึ้นในคร่ึงแรกของปี 2567  

• การเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศส่งผลให้อุณหภูมิในฤดูร้อนสูงขึ้นเป็นประวติัการณ์ ตามมาดว้ยฝนตกหนกัและน ้าท่วม 
ส่งผลกระทบต่อพืชผลและขดัจงัหวะเส้นทางการคา้ปกติ ซ่ึงเพ่ิมอุปสงคใ์นแง่ตนัไมลข์องการขนส่ง อุปสงคด์า้นพลงังาน
ท่ีเพ่ิมขึ้น และการผลิตพลงังานท่ีเพ่ิมขึ้น 

• ตวัเร่งปฏิกิริยาตวัต่อไปอาจเป็นอะไรก็ไดท่ี้มีส่วนช่วยท าให้อุปสงคใ์นแง่ตนั-ไมลเ์พ่ิมขึ้น หรือการเพ่ิมขึ้นของปริมาณการ

ซ้ือขายสินคา้โภคภณัฑ ์หากเป็นไปตามท่ีคาดการณ์ หรือการหยดุชะงกัใด ๆ หรือความแออดั ปัจจยัเหล่าน้ีเป็นเพียงตวัเร่ง

ปฏิกิริยาบางส่วนซ่ึงส่งผลดีต่ออตัราค่าระวาง 

• โปรดจ าไวว่้า อุปทานส่วนเกินซ่ึงเขา้สู่ตลาดการขนส่งสินคา้แห้งเทกองในช่วงปี 2553 ถึงปี 2563 เป็นสาเหตุหลกัท่ีท าให้

อตัราค่าระวางอยู่ในระดบัต ่ามาก เน่ืองจากไดรั้บผลกระทบจากการแพร่ระบาดของโควิด และแมว่้าอตัราอุปสงค์ในแง่

ตนั-ไมลล์ดลงอยา่งต่อเน่ืองตั้งแต่ปี 2546 - ปี 2552 (เพ่ิมขึ้นร้อยละ 5.4 ต่อปี) ถึงปี 2566 (เพ่ิมขึ้นร้อยละ 4.46) และคาดว่า
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จะอยู่ท่ีร้อยละ 3.88 ในปี 2567 เน่ืองจากอุปทานส่วนเกินถูกก าจดัในท่ีสุดและอยู่ในจุดสมดุลนับตั้งแต่คร่ึงหลงัของปี 

2564 

• หัวขอ้ “ความแตกต่างในปี 2546 ถึงปี 2552, ปี 2553 ถึงปี 2563, ปี 2564 - ปี 2565, ปี 2566 ปี 2567 และอนาคต” จะให้

ค  าอธิบายท่ีครอบคลุมเก่ียวกบัพลวตัท่ีขบัเคล่ือนตลาดการขนส่งสินคา้แห้งเทกอง 

• ในคร่ึงแรกของปี 2567 ดชันี BDI เฉล่ียอยู่ท่ี 1,836 จุด โดยเพ่ิมขึ้นร้อยละ 59 จาก 1,157 จุดเม่ือเปรียบเทียบกบัคร่ึงแรก
ของปี 2566 หากดูท่ีเรือแต่ละกลุ่มหรือดชันีของเรือเหล่านั้น ในคร่ึงแรกของปี 2567 เปรียบเทียบกบัคร่ึงแรกของปี 2566 
อตัราค่าเช่ารายวนัแบบเหมาล าโดยเฉล่ียส าหรับเรือขนาดเคปไซส์ อยูท่ี่ 23,482 เหรียญสหรัฐเปรียบเทียบกบัอตัรา  12,249  
เหรียญสหรัฐ (เพ่ิมขึ้นร้อยละ 92) อตัราค่าเช่ารายวนัแบบเหมาล าโดยเฉล่ียส าหรับเรือขนาดปานาแมกซ์  อยู่ท่ี 15,910 
เหรียญสหรัฐเปรียบเทียบกบัอตัรา  11,772  เหรียญสหรัฐ (เพ่ิมขึ้นร้อยละ 35)  อตัราค่าเช่ารายวนัแบบเหมาล าโดยเฉล่ีย
ส าหรับเรือขนาดซุปราแมกซ์ อยู่ท่ี 13,975 เหรียญสหรัฐเปรียบเทียบกบัอตัรา  10,457  เหรียญสหรัฐ (เพ่ิมขึ้นร้อยละ 34)  
และอตัราค่าเช่ารายวนัแบบเหมาล าโดยเฉล่ียส าหรับเรือขนาดแฮนด้ีไซส์ อยู่ท่ี 12,514 เหรียญสหรัฐเปรียบเทียบกบัอตัรา  
10,047  เหรียญสหรัฐ (เพ่ิมขึ้นร้อยละ 25)  ดงันั้นจะเห็นไดว่้าอตัราค่าเช่ารายวนัแบบเหมาล าของเรือทุกกลุ่มในตลาดการ
ขนส่งสินคา้แห้งเทกองนั้นสูงกว่าอตัราค่าระวางในคร่ึงแรกของปี 2566 โดยเรือขนาดเคปไซส์มีการเพ่ิมขึ้นของอตัราค่า
ระวางท่ีสูงสุด 

• ในไตรมาสสองของปี 2567 ดชันีอตัราค่าระวางส าหรับเรือขนาดเคปไซส์เฉล่ียอยูท่ี่  22,665  เหรียญสหรัฐต่อวนั (เพ่ิมขึ้น

ร้อยละ  46  จากปีก่อนหนา้) เร่ิมตน้ไตรมาสท่ี  19,852  เหรียญสหรัฐ แตะระดบัต ่าสุดท่ี  17,253  เหรียญสหรัฐในวนัท่ี  29 

เมษายน 2567  แตะระดบัสูงสุดท่ี  29,365  เหรียญสหรัฐในวนัท่ี  8 พฤษภาคม 2567  จากนั้นปิดไตรมาสท่ี 28,557 เหรียญ

สหรัฐ ดชันีอตัราค่าระวางส าหรับเรือขนาดปานาแมกซ์ (ขนาด 82 ,000 เดทเวทตนั) ในไตรมาสสองเฉล่ียอยู่ท่ี 16,380 

เหรียญสหรัฐต่อวนั (เพ่ิมขึ้นร้อยละ 34 จากปีก่อนหนา้) เร่ิมตน้ไตรมาสท่ี 16,341 เหรียญสหรัฐ แตะระดบัต ่าสุดท่ี 14,680 

เหรียญสหรัฐในวนัท่ี 10 เมษายน 2567 แตะระดบัสูงสุดท่ี 18,230 เหรียญสหรัฐในวนัท่ี 10 พฤษภาคม 2567 จากนั้นปิด

ไตรมาสท่ี 15,007 เหรียญสหรัฐ ดชันีอตัราค่าระวางส าหรับเรือขนาดซุปราแมกซ์ในไตรมาสสองเฉล่ียอยูท่ี่ 15,005 เหรียญ

สหรัฐต่อวนั (เพ่ิมขึ้นร้อยละ 39 จากปีก่อนหนา้) เร่ิมตน้ไตรมาสท่ี 14,335 เหรียญสหรัฐ แตะระดบัต ่าสุดท่ี 13,789 เหรียญ

สหรัฐในวนัท่ี 7 มิถุนายน 2567 แตะระดบัสูงสุดท่ี  16,441 เหรียญสหรัฐในวนัท่ี 26 เมษายน 2567 จากนั้นปิดไตรมาสท่ี 

15,237 เหรียญสหรัฐ ดชันีอตัราค่าระวางส าหรับเรือขนาดแฮนด้ีไซส์ในไตรมาสสองเฉล่ียอยู่ท่ี 13,051 เหรียญสหรัฐต่อ

วนั (เพ่ิมขึ้นร้อยละ 25 จากปีก่อนหนา้) เร่ิมตน้ไตรมาสท่ี 13,737 เหรียญสหรัฐ แตะระดบัต ่าสุดท่ี 12,343 เหรียญสหรัฐใน

วนัท่ี 23 พฤษภาคม 2567 แตะระดบัสูงสุดท่ี  13,741 เหรียญสหรัฐในวนัท่ี 27 มิถุนายน 2567 จากนั้นปิดไตรมาสท่ี 13,727 

เหรียญสหรัฐ โปรดทราบว่าเรือขนาดเคปไซส์ใชเ้วลาร้อยละ 73 ไปกบัการขนแร่เหลก็ ร้อยละ 18 ของเวลาทั้งหมดไปกบั

การขนถ่านหิน และร้อยละ 7 ของเวลาทั้งหมดไปกบัการขนแร่บอกไซต ์เม่ือคุณมีความเส่ียงในการกระจุกตวัของประเภท

สินคา้ท่ีบรรทุกและมีลูกคา้รายใหญ่เพียงรายเดียวนัน่คือจีน ซ่ึงคิดเป็นสัดส่วนมากกว่าร้อยละ 60 ของการน าเขา้แร่เหลก็

ทั้งหมด คุณก าลงัเตรียมพร้อมส าหรับความผนัผวน 

• สาเหตุทั้งหมดของการชะลอตวัในคร่ึงหลงัของปี 2565 และคร่ึงแรกของปี 2566 เกิดจากการตดัสินใจของรัฐบาล ไม่ว่าจะ
เป็นในจีนท่ีมีมาตรการกระตุ้นเศรษฐกิจไม่เพียงพอ (การขนส่งสินคา้แห้งเทกองนั้นขึ้นอยู่กับจีนอย่างมาก) หรือใน
ประเทศท่ีพฒันาแลว้ (ธนาคารกลางสหรัฐฯ มีการปรับขึ้นอตัราดอกเบ้ียเร็วท่ีสุดในปี 2565 / คร่ึงแรกของปี 2566 รวมกบั
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การลดการอดัฉีดเม็ดเงินอย่างต่อเน่ือง) การตดัสินใจเหล่าน้ีไดล้ดอุปสงคล์ง แต่เม่ือกลบักนั อุปสงคจ์ะกลบัมาเฟ่ืองฟูอีก
คร้ัง และอุปสงคข์องการขนส่งสินคา้แห้งเทกองจะกลบัมา ดงัท่ีเราเคยไดป้ระสบในยคุโควิด 

• IMF คาดการณ์อตัราการเติบโตของ GDP โลกว่าจะยงัคงอยู่ในระดบัเหมาะสมท่ีร้อยละ 3.2 ส าหรับปี 2567 และร้อยละ 
3.3 ส าหรับปี 2568 นอกจากน้ี อุปสงคข์องการขนส่งสินคา้แห้งเทกองนั้นขึ้นอยู่กบัมาตรการกระตุน้เศรษฐกิจของรัฐบาล 
ผลกระทบจากปรากฎการณ์เอลนีโญและลานีญา การเปล่ียนแปลงของสภาพอากาศ ภูมิรัฐศาสตร์ ความไร้ประสิทธิภาพ 
การปิดเมือง ความแออดั ฯลฯ 

• เงินเฟ้อในสหรัฐอเมริกาและเศรษฐกิจท่ีพฒันาแล้วอื่น ๆ อยู่ภายใต้การควบคุม และก าลงัมุ่งหน้าไปสู่เป้าหมาย โดย

ธนาคารกลางบางแห่งไดล้ดอตัราดอกเบ้ียลงแลว้ ธนาคารกลางสหรัฐก าลงัพิจารณาขอ้มูลทางเศรษฐกิจและดูเหมือนว่า

การลดอตัราดอกเบ้ียคร้ังแรกอาจเกิดขึ้นเร็วท่ีสุดภายในเดือนกนัยายน 2567 ซ่ึงจะช่วยกระตุน้อุปสงคข์องผูบ้ริโภคใน

สหรัฐ 

• การคา้ถ่านหินทางทะเลในปี 2566 จะเพ่ิมขึ้นอยา่งรวดเร็วเป็นสถิติใหม่ท่ี 1,335 ลา้นตนั ตามรายงานของ IEA โดยจีนและ
อินเดียใชถ้่านหินมากกว่าสองเท่าท่ีใชใ้นส่วนอื่นของโลก 

• หากมองถึงอุปสงคใ์นแง่ตนั-ไมลท่ี์คาดการณ์ไวส้ าหรับปี 2567 (โดย Clarksons ประมาณการไวท่ี้เพ่ิมขึ้นร้อยละ 2.02 ใน
เดือนมกราคม 2566 ปรับการคาดการณ์เป็นเพ่ิมขึ้นร้อยละ 2.26 ในเดือนมีนาคม 2566 ปรับการคาดการณ์อีกคร้ังเป็น
เพ่ิมขึ้นร้อยละ 2.54 ในเดือนมิถุนายน 2566 ปรับการคาดการณ์อีกคร้ังเป็นเพ่ิมขึ้นร้อยละ 1.61 ในเดือนกนัยายน 2566 
ปรับการคาดการณ์อีกคร้ังเป็นเพ่ิมขึ้นร้อยละ1.56 ในเดือนมกราคม 2567 ปรับการคาดการณ์อีกคร้ังเป็นเพ่ิมขึ้นร้อยละ 
2.37 ในเดือนมีนาคม 2567 และปรับการคาดการณ์อีกคร้ังเป็นเพ่ิมขึ้นร้อยละ 3.88 ในเดือนมิถุนายน 2567) ดว้ยการน าเขา้
ในคร่ึงแรกของปีท่ีเพ่ิมขึ้นอยา่งมากของจีน และการเติบโตของฝ่ังอุปทานท่ีคาดไวเ้พียงเล็กนอ้ย เราน่าจะมีคร่ึงแรกของปี
ท่ีแข็งแกร่งกว่าท่ีเคยมีอย่างมาก หากดูท่ีดชันีอตัราค่าเช่ารายวนัแบบเหมาล าในคร่ึงแรกของปี 2567 ซ่ึงสะทอ้นถึงการ
เติบโตท่ีแทจ้ริงในอุปสงคข์องสินคา้แห้งเทกองจากจีน เศรษฐกิจของจีนเติบโตชา้กว่าประเทศอื่น ๆ  หลงัโควิด-19 ซ่ึงท า
ให้การฟ้ืนตวัของการขนส่งสินคา้แห้งในคร่ึงแรกของปี 2567 ชะลอตวัลง อยา่งไรก็ตาม การขนส่งสินคา้แห้งเทกองยงัคง
ท าไดดี้เม่ือพิจารณาจากปัจจยัต่าง ๆ ท่ีกล่าวถึงขา้งตน้ โดยภาพรวมแลว้เม่ืออุปทานและอุปสงค์เกือบจะสมดุลกนั ซ่ึง
หมายความว่าการเพ่ิมขึ้นเพียงเล็กน้อยของอุปสงค์ การเพ่ิมขึ้นของความแออดั หรือเพ่ิมขึ้นของการเบ่ียงเบนเส้นทาง
การคา้/การหยดุชะงกัเพียงเลก็นอ้ยก็สามารถเพ่ิมแรงกดดนัต่ออุปสงคใ์นแง่ตนั-ไมลต์่อตลาดขนส่งสินคา้ให้เพ่ิมขึ้นอยา่ง
รวดเร็ว 

• อตัราค่าระวางการขนส่งสินคา้แห้งเทกองไดรั้บการสนบัสนุนโดยอุปทานใหม่สุทธิท่ีอยูใ่นระดบัต ่า โดยขาดค าส่ังต่อเรือ
ใหม่อย่างมากเน่ืองจากความแออดัจากค าส่ังต่อเรือใหม่ล่วงหนา้ในกลุ่มเรือขนส่งสินคา้ตูค้อนเทนเนอร์ เรือขนส่งน ้ามนั 
เรือขนส่งก๊าซ และเรือขนส่งรถยนต ์ความจุของอู่ต่อเรือลดลงอยา่งมาก ระยะเวลาการเปล่ียนเช้ือเพลิง และการเร่ิมตน้ของ
กฎเกณฑ์ EEXI / CII ในวนัท่ี 1 มกราคม 2566 เรือส่วนใหญ่ถูกบงัคบัให้ลดความเร็วในการแล่นเรือลงอย่างถาวรผ่าน
ขีดจ ากดัก าลงัเคร่ืองยนต์ การหยุดชะงกัจากการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศซ่ึงระดบัน ้าในแม่น ้าอเมซอนและมิสซิสซิป
ป้ีอยูใ่นระดบัต ่า น ้าลดในคลองปานามาจนถึงส้ินเดือนพฤษภาคม 2567 และการโจมตีดว้ยโดรน/ขีปนาวุธ/USV บนเรือใน
ทะเลแดง ไดช่้วยให้อตัราค่าระวางรักษาความแขง็แกร่งไดน้านขึ้น อย่างไรก็ตาม การลดลงของความไร้ประสิทธิภาพใน
กองเรือโลกเน่ืองจากขอ้จ ากดั/ความล่าชา้ท่ีเก่ียวขอ้งกบัโควิด-19 ท่ีเร่ิมจางหายไป แมว่้าจะช่วยให้อตัราค่าระวางเพ่ิมขึ้น 
แต่ก็ยงัควบคุมการเพ่ิมขึ้นของอตัราค่าระวางอยา่งรุนแรงได ้
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• จีนใชเ้งิน 586,000 ลา้นเหรียญสหรัฐในปี 2552 ไปกบัโครงสร้างพ้ืนฐานท่ีเน้นเหล็ก และส่งผลให้ดชันี BDI แตะระดบั
สูงสุดท่ี 4,221 จุดในปี 2552 จากระดบัต ่าสุดท่ี 665 จุดในวนัท่ี 6 ธนัวาคม 2551 จีนจดัสรรเงิน 667,000 ลา้นเหรียญสหรัฐ
ในวนัท่ี 21 พฤษภาคม 2563 เพื่อช่วยเหลือเศรษฐกิจท่ีไดรั้บผลกระทบจากโควิด-19 เม็ดเงินดงักล่าวส่งผลให้ดชันี BDI 
ขึ้นไปอยู่ท่ี 5,650 จุด ซ่ึงเป็นระดบัสูงสุดในรอบ 13 ปีในเดือนตุลาคมของปี 2564 เป็นท่ีน่าเสียดาย การกระตุน้เศรษฐกิจ
ของจีนจนถึงตอนน้ียงัดูจืดจางเม่ือเทียบกบัในอดีต และไม่ส่งผลกระทบท่ีย ัง่ยืนต่ออตัราการเติบโตของ GDP ของจีน เม่ือ
พิจารณาว่าจีนไดอ้อกจากการระบาดของโควิดเม่ือตน้ปี 2566 

• ชาวจีนอาจเป็นผูอ้อมเงินรายใหญ่ท่ีสุดของโลก และมกัลงทุนในอสังหาริมทรัพยห์รือตลาดหุ้น อย่างไรก็ตาม เม่ือเร่ิมมี
การแพร่ระบาด ราคาอสังหาริมทรัพยต์กต ่าลง ตลาดหุ้นสะดุดลง ท าให้ผูอ้อมเหล่าน้ีตอ้งกกัตุนเงินสดไวใ้นปริมาณท่ีสูง
ลิบล่ิวอย่างท่ีไม่เคยเห็นมาก่อน เงินฝากออมทรัพยเ์พ่ิมขึ้นอย่างมากในปี 2566 อ านาจการใชจ้่ายทั้งหมดจะถูกปลดปล่อย
ออกมาเม่ือประชากรจีนรู้สึกถึงผลกระทบเชิงบวกต่อความมัง่คัง่ 

• บทความใน SCMP ให้ความเห็นท่ีเก่ียวขอ้ง โดยระบุว่า ปี 2567 อาจเป็นปีท่ีตลาดอสังหาริมทรัพยเ์พื่อการอยู่อาศยัในจีน
ผา่นจุดเปล่ียนผนัอนัเน่ืองมาจากหลายสาเหตุ แต่เหตุผลหลกัคือ ฟองสบู่ในอสังหาริมทรัพยเ์พื่อการอยูอ่าศยัมีลกัษณะการ
หดตวัของการท าธุรกรรมบา้นมือสองท่ียาวนาน แต่ในปี 2566 การท าธุรกรรมบา้นมือสองของจีนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 44 เม่ือ
พิจารณาจากขนาดพ้ืนท่ี หรือเม่ือการพฒันาอสังหาริมทรัพยค์ิดเป็นมากกว่าร้อยละ 7 ของ GDP อตัราส่วนน้ีแตะร้อยละ 
12 ในปี 2556 แต่คาดว่าจะอยู่ท่ีเพียงร้อยละ 5.5 ในปี 2567 ในช่วง 30 ปีท่ีผ่านมา จีนสร้างบา้นท่ีสามารถขายไดถึ้ง 14.4 
พนัลา้นตารางเมตร โดยพ้ืนท่ีต่อหัวในเมืองอยู่ท่ี 38.6 ตารางเมตร ซ่ึงสามารถรองรับประชากรได ้370 ลา้นคน คิดเป็น
เพียงร้อยละ 40 ของประชากรในเมืองปัจจุบนัท่ีมีอยู ่920 ลา้นคน จีนก าลงัมุ่งเพ่ิมอตัราการขยายตวัของเมืองจากร้อยละ 65 
เป็นร้อยละ 73 ภายในปี 2578 ซ่ึงจะเพ่ิมประชากรในเมืองอีก 100 ลา้นคน ซ่ึงทั้งหมดน้ีจะตอ้งการท่ีอยู่อาศยั อตัราส่วน
เงินกูต้่อมูลค่าของสินเช่ือท่ีอยูอ่าศยัในเมืองใหญ่ของจีนอยูท่ี่ประมาณร้อยละ 50 สินเช่ือท่ีอยูอ่าศยัในจีนมีความรับผิดส่วน
บุคคลไม่จ ากดั ดงันั้นการผิดนดัช าระหน้ีจึงเกิดขึ้นไดย้าก วิกฤตท่ีอยูอ่าศยัยงัคงชะลอการฟ้ืนตวัทางเศรษฐกิจของจีน และ
ภาคอสังหาริมทรัพยล์ดการเติบโตของ GDP ลงร้อยละ 4 ในปี 2565 ลดลงร้อยละ 1.3 ในปี 2566 และคาดว่าจะลดลงร้อย
ละ 0.9 ในปี 2567 การลม้ละลายของบริษทัอสังหาริมทรัพยเ์พ่ิมขึ้นจาก 123 รายในปี 2565 เป็น 590 รายในปี 2566 แต่เงิน
ฝากธนาคารครัวเรือนเพ่ิมขึ้น 2.5 ลา้นลา้นเหรียญสหรัฐในปี 2565 และอีก 2.36 ลา้นลา้นเหรียญสหรัฐในปี 2566 

• เน่ืองจากอุปสงคแ์ละอุปทานอยูใ่นจุดสมดุล ตลาดการขนส่งสินคา้จะมีลกัษณะผนัผวนอย่างรุนแรง และอตัราค่าระวางท่ี

เคล่ือนไหวอยา่งรวดเร็วในทั้งสองทิศทาง ดงัท่ีเราไดเ้ห็นในคร่ึงหลงัของปี 2563 โดยมีแนวโนม้ว่าจะตอ้งพบเจอกบัความ

ผนัผวนท่ีมากขึ้นในปี 2567 และปีต่อ ๆ ไป 

• สินคา้หลกัส่ีประเภทท่ีบรรทุกโดยเรือขนส่งสินคา้แห้งเทกอง ไดแ้ก่ สินแร่เหล็ก ถ่านหิน ธัญพืช และสินคา้แห้งเทกอง

กลุ่มย่อย ในบรรดาสินคา้เหล่าน้ี สินคา้สองอย่างหลงัส่วนใหญ่จะบรรทุกดว้ยเรือขนส่งสินคา้แห้งเทกองท่ีมีอุปกรณ์ขน

ถ่ายสินคา้บนเรือ ดงัเช่นเรือท่ีบริษทัฯ เป็นเจา้ของ สินคา้แห้งเทกองกลุ่มยอ่ยเป็นค าเรียกทัว่ไปส าหรับสินคา้หลายประเภท 

และมีความเช่ือมโยงอย่างมากกบักิจกรรมทางเศรษฐกิจทัว่โลก เน่ืองจากสินคา้ดงักล่าวประกอบดว้ยสินคา้หลายประเภท

ท่ีมีความตอ้งการเป็นวฏัจกัร เช่น เหลก็และวสัดุก่อสร้าง อยา่งไรก็ตาม ยงัมีสินคา้เทกองกลุ่มยอ่ยอื่น ๆ เช่น ปุ๋ ย ผลิตภณัฑ์

จากป่า ผลิตภณัฑ์มวลรวมต่าง ๆ และบอกไซต์ ซ่ึงเติบโตทางการคา้โลกเป็นเวลาหลายปี การเติบโตทางการคา้ในสินคา้

โภคภณัฑเ์หล่าน้ีสอดคลอ้งกบัการเติบโตของรายไดแ้ละการเติบโตของจ านวนประชากรทัว่โลก 

https://www.scmp.com/opinion/china-opinion/article/3257492/chinas-property-market-risk-overcorrection-not-oversupply?campaign=3257492&module=perpetual_scroll_0&pgtype=article


ค ำอธิบำยและบทวิเครำะห์ของผู้บริหำรต่อผลกำรด ำเนินงำน ไตรมำสสอง ปี 2567 

 

บริษัท พรีเชียส ชิพป้ิง จ ำกัด (มหำชน) 12 

 

• การเติบโตของการคา้สินคา้โภคภณัฑ์ท่ีมีอุปสงคใ์นระยะยาวยงัคงสอดคลอ้งกบัแนวโนม้ในอดีต เราคาดว่าการคา้สินคา้

โภคภณัฑท่ี์มีการเติบโตในระยะยาวจะชดเชยการลดลงของการคา้สินคา้โภคภณัฑต์ามวฏัจกัร 

• การขนส่งแร่ชนิดพิเศษท่ีจ าเป็นส าหรับพลงังานหมุนเวียนและการผลิตแบตเตอร่ีจะช่วยเพ่ิมความตอ้งการในแง่ตนั-ไมล์

ส าหรับเรือขนาดท่ีเลก็กว่า 

• ร้อยละ 24 ของการน าเข้าแร่เหล็กของจีนมาจากบราซิล (143.7 ล้านตัน) เพ่ิมขึ้นร้อยละ 35 และร้อยละ 68 มาจาก
ออสเตรเลีย (418.6 ลา้นตนั) เพ่ิมขึ้นร้อยละ 13 ในคร่ึงแรกของปี 2567 เน่ืองจากปริมาณตนั-ไมล์ท่ีไกลกว่าจากบราซิล
เพ่ิมขึ้นและแทนท่ีปริมาณตนั-ไมลท่ี์ใกลก้ว่าจากออสเตรเลีย ส่งผลกระทบในทางบวกต่อกลุ่มเรือขนาดเคปไซส์ในคร่ึง
แรกของปี 2567 

• ปริมาณการผลิตเหล็กของโลกแตะ 954.6 ลา้นตนัในคร่ึงแรกของปี 2567 สูงกว่าเพียงเล็กน้อยจาก 943.9 ลา้นตนัในคร่ึง
แรกของปี 2566 

• อตัราส่วนค าส่ังต่อเรือใหม่ต่อกองเรือ ณ ตน้ไตรมาสสามของปี 2567 ส าหรับกลุ่มสินคา้แห้งเทกองมีปริมาณร้อยละ 9.10 
(ร้อยละ 10.61 ส าหรับกลุ่มเรือท่ีมีอุปกรณ์ขนถ่ายสินคา้บนเรือและร้อยละ 8.27 ส าหรับกลุ่มเรือท่ีไม่มีอุปกรณ์ขนถ่าย
สินคา้บนเรือ) นบัเป็นหน่ึงอตัราส่วนค าส่ังต่อเรือใหม่ต่อกองเรือท่ีมีอยูป่ระจ าปีท่ีต ่าท่ีสุดในรอบสองทศวรรษ!   

• มีขนาดระวางบรรทุกรวมของเรือท่ีถูกรีไซเคิลปริมาณ 0.87 ล้านเดทเวทตันในไตรมาสสองของปี 2567 รวมเรือทุก
ประเภทซ่ึงอยู่ในตลาดเรือขนส่งสินคา้แห้งเทกอง เม่ือเทียบกบัปริมาณ 0.89 ลา้นเดทเวทตนั (ลดลงร้อยละ 2.2) จากช่วง
ไตรมาสสองของปี 2566 กองเรือโลก ณ ตน้ไตรมาสสามของปี 2567 มีปริมาณ 92.01 ลา้นเดทเวทตนั หรือ ร้อยละ 9.07  
(ร้อยละ 12.63 ของกลุ่มเรือท่ีมีอุปกรณ์ขนถ่ายสินคา้บนเรือและร้อยละ 7.11 ของกลุ่มเรือท่ีไม่มีอุปกรณ์ขนถ่ายสินคา้บน
เรือ) ของกองเรือโลกจะมีอายุครบ 20 ปีหรือมากกว่า รวมถึงสัดส่วนปริมาณการส่ังต่อเรือใหม่ต่อกองเรือท่ีมีอยู่นั้นอยูใ่น
ระดบัต ่าท่ีร้อยละ 9.10  (ปริมาณการส่ังต่อเรือใหม่จนถึง ณ ส้ินปี 2570 เม่ือเทียบกบัปริมาณอุปทานสุทธิ ณ ตน้ไตรมาส
สามของปี 2567) ส่งผลให้กองเรือขนส่งสินคา้แห้งเทกองโลกน่าจะขยายตวัชา้ลงมากขึ้น  

• ตามการคาดการณ์ของ Clarksons อุปสงค์ในแง่ตัน-ไมล์จะเพ่ิมขึ้นร้อยละ 3.88 และร้อยละ 0.89 (Clarksons World 
Seaborne Trade Timeseries ณ วนัท่ี 30 มิถุนายน 2567)  เม่ือเทียบกบัการเติบโตของอุปทานสุทธิท่ีร้อยละ 3.1 และร้อยละ 
2.6 ในปี 2567 และในปี 2568 ตามล าดบั (รายงานจาก Clarksons DBTO ในเดือนมิถุนายน 2567) ตามล าดบั หากความไร้
ประสิทธิภาพของอุปทานสุทธิของเรือเน่ืองจากความแออดัหรือการหยดุชะงกัอ่ืน ๆ เพ่ิมขึ้น ช่องว่างระหว่างอุปสงคแ์ละ
อุปทานควรกวา้งขึ้นและเป็นประโยชน์แก่เจา้ของเรือ และเราควรจะเห็นอตัราค่าระวางท่ีสูงขึ้นในอนาคต 

• การท่ี PSL อยูใ่นกลุ่มเรือขนาดเลก็ท่ีมีอุปกรณ์ขนถ่ายสินคา้บนเรือนัน่หมายความว่าอตัราการเติบโตสุทธิของภาคอุปทาน

จะอยู่ในระดบัเพียงร้อยละ 4.1 ในปี 2567 โดยปริมาณการขนส่งสินคา้แห้งเทกองกลุ่มย่อยจะเติบโตท่ีร้อยละ 4.85 ตาม

ขอ้มูลจาก Clarksons 

• เรือท่ีมีอายุ 20 ปีหรือมากกว่า มีปริมาณประมาณ 92.01 ลา้นเดทเวทตนั หรือร้อยละ 9.07 ของกองเรือท่ีมีอยู่ในปัจจุบนั 

(45.54 ลา้นเดทเวทตนัในกลุ่มเรือท่ีมีอุปกรณ์ขนถ่ายสินคา้บนเรือหรือร้อยละ 12.63 และ 46.47 ลา้นเดทเวทตนัในกลุ่มเรือ

ท่ีไม่มีอุปกรณ์ขนถ่ายสินคา้บนเรือหรือร้อยละ 7.11) ณ ตน้ไตรมาสสามของปี 2567 เรือเหล่าน้ีจะเป็นตวัเลือกท่ีเหมาะสม

ส าหรับการรีไซเคิลในปี 2567 ตามกฎเกณฑ ์EEXI และ CII ใหม่ของ IMO  
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• การรีไซเคิลเรือคาดว่าจะมีปริมาณเพ่ิมขึ้นในระหว่างปี 2567/ ปี 2568 เน่ืองจากเรือท่ีมีอายุ 20 ปีหรือมากกว่าในกองเรือ

โลกจะมีปริมาณมากขึ้น แรงกดดนัจากการติดตั้งระบบจดัการน ้าถ่วงเรือ ค่าใชจ้่ายในการตรวจเรือพิเศษ (Special Survey) 

ส าหรับเรือเก่าเหล่าน้ี และตอ้งเผชิญกบัแรงกดดนัจากการบงัคบัใชก้ฎเกณฑ ์EEXI และ CII ท่ีจะบงัคบัให้ตอ้งรีไซเคิลเรือ

เก่าเหล่าน้ีก่อนเวลา 

• ส าหรับเรือขนส่งสินคา้แห้งเทกอง ความคาดหวงัยงัคงอยู่ท่ีการรักษาวินัยดา้นอุปทานจะไดรั้บผลตอบแทนแมว่้าการ

เติบโตของอุปสงคจ์ะเป็นไปเพียงคร่ึงเดียวก็ตาม 

ควำมแตกต่ำงระหว่ำงปี 2546 ถึงปี 2552, ปี 2553 ถึงปี 2563, ปี 2564 ถึงปี 2565 ปี 2566 

และอนำคต 
ควำมแตกต่ำงในปี 2546 ถึงปี 2552, ปี 2553 ถึงปี 2563, ปี 2564 ถึงปี 2565 ปี 2566 และอนำคต: 

อัตรำค่ำระวำงเรือเฉลี่ยต่อวัน 2546 – 2552 2553 – 2563 2564 – 2565 2566 คร่ึงแรกของปี 2567 

เรือขนาดเคปไซส์ 67,101* 14,924*** 24,807** 16,389** 23,482** 

เรือขนาดปานาแมกซ์ 32,793* 10,965*** 23,836** 12,854** 15,910** 

เรือขนาดซุปราแมกซ์   28,013^^ 10,765*** 24,475** 11,240** 13,975** 

เรือขนาดแฮนด้ีไซส์ 18,753^^ 8,789*** 23,533** 10,420** 12,514** 

อุปทานพนัลา้นตนั-ไมล ์ต่อปี +5.5% +4.3% +1.4%  +4.46% +3.88% 

ความเร็วในการแล่นเรือเฉลี่ย (นอต) 13.5^^^ 11.5^^^ 11.3 11.0 10.9 

นโยบายกระตุน้เศรษฐกิจของจีน 
จีนเขา้สู่องคก์ารการคา้

โลกในปี 2544 
578 พนัลา้นเหรียญ
สหรัฐ (ปี 2552) 

667 พนัลา้นเหรียญ
สหรัฐ  
(ปี 2564) 

2.3 ลา้นลา้นเหรียญ
สหรัฐ (ปี 2565)^ 

1.8 ลา้นลา้นเหรียญ
สหรัฐ^ 

417,000 ลา้นเหรียญ
สหรัฐ^ 

สัดส่วนปริมาณการสั่งต่อเรือใหม่ต่อ
กองเรือต่อปี (ปริมาณ ณ ตน้ปี) 

+25.88% +32.21% +6.48% +7.16% +8.33% 

ร้อยละต่อปีของปริมาณเรือท่ีมีอาย ุ20 
ปี  

(ปริมาณ ณ ตน้ปี) 
+16.84% +12.67% +6.76% +8.07% +8.48% 

การเติบโตของอุปทานสุทธิเฉลี่ยต่อปี +6.8% +6.4% +3.3%  +3.1% +3.1% 
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อนำคต 

ณ ตน้ปี 2565 นบัเป็นคร้ังแรกในรอบศตวรรษ ท่ีอตัราส่วนของเรือท่ีมีอาย ุ20 ปีหรือมากกว่ามีปริมาณมากกว่าค าส่ังต่อเรือใหม่ และ 

ณ ตน้เดือนกรกฎาคมของปี 2567 อตัราส่วนดงักล่าวยงัเป็นร้อยละ 9.07 และร้อยละ 9.10 ตามล าดบั 

หมำยเหตุ: *ดัชนี BCI 172K (4TC), ดัชนี BPI 74K (4TC), ดัชนี BSI 52K (6TC), ดัชนี BHSI 28K (6TC). 
                 **ดัชนี BCI 180K (5TC), ดัชนี BPI 82K (5TC), ดัชนี BSI 58K (10TC), ดัชนี BHSI 38K (7TC) 
               *** รวมดัชนีสองประเภทข้ำงต้น 
                ^Bloomberg ค ำนวณกำรกระตุ้นเศรษฐกิจของจีนที่ 5.3 ล้ำนล้ำนเหรียญสหรัฐในปี 2565 รำยงำนกำรกระตุ้นเศรษฐกิจ 1.8 ล้ำนล้ำนเหรียญสหรัฐในเดือนเมษำยน 2566 และ CNBC รำยงำนแผนกำร
กระตุ้นเศรษฐกิจของจีนมูลค่ำ 2 ล้ำนล้ำนหยวน 
               ^^อัตรำค่ำเช่ำเรือระยะยำวเป็นระยะเวลำ 1 ปีส ำหรับเรือขนำด 32,000 เดทเวทตัน อัตรำค่ำเช่ำเรือระยะยำวเป็นระยะเวลำ 1 ปีที่ส ำหรับเรือขนำด 52,000 เดทเวทตัน ใช้ส ำหรับปีที่ไม่มีดัชนี BHSI (ปี 
2546 ถึงปี 2549) หรือไม่มีดัชนี BSI (ปี 2546 ถึงปี 2548).   
             ^^^อัตรำควำมเร็วในกำรแล่นเรือเฉลี่ยในปี 2551 ถึงปี 2552 และอัตรำควำมเร็วในกำรแล่นเรือเฉลี่ยในปี 2555 ถึงปี 2563 
ที่มำ: ข้อมูลจำก Clarksons Index Timeseries; Clarksons Speed Timeseries and Clarksons World Fleet Register  ณ วันที่ 31 มีนำคม 2567  และ 
         ข้อมูลกำรเติบโตของภำคอปุทำนจำก Clarksons  ณ เดือนมิถุนำยน 2567 DBTO และข้อมูลกำรเติบโตของภำคอุปสงค์จำก Clarksons World Seaborne Trade Time Series  ณ วันที่ 30 มิถุนำยน 2567  
 

หากดูอตัราค่าเช่าเหมาล าส าหรับช่วงปี 2546 ถึงปี 2552 อตัราค่าเช่าเหมาล ามีอตัราสูงสุดส าหรับเรือขนาดเคปไซส์เม่ือเทียบกบั

ช่วงเวลาอื่น ๆ ส าหรับเรือขนาดปานาแมกซ์และขนาดซุปราแมกซ์ในระหว่างปี 2546 ถึงปี 2552 อตัราค่าเช่าเหมาล าสูงกว่าช่วงปี 

2553 ถึงปี 2563 เกือบ 3 เท่า แต่เกือบจะเท่ากบัอตัราค่าเช่าเหมาล าในปี 2564 และปี 2565 ส าหรับเรือขนาดแฮนด้ีไซส์ อตัราค่าเช่า

เหมาล าในปี 2564 ถึงปี 2565 สูงกว่าปี 2553 ถึงปี 2563 ถึงเกือบ 3 เท่าและสูงกว่าปี 2546 ถึงปี 2552 เกือบ 1.5 เท่า อย่างไรก็ตาม 

อตัราการเติบโตของอุปสงคใ์นแง่ตนั-ไมลมี์แนวโนม้ลดลงอยา่งชดัเจนโดยมีอตัราต ่าสุดในปี 2564 ถึงปี 2565 ก่อนท่ีจะเพ่ิมขึ้นในปี 

2566 และลดลงในปี 2567 ส่ิงท่ีแตกต่างออกไปคือ อตัราส่วนค าส่ังต่อเรือใหม่เฉล่ียต่อกองเรือสูงสุดในปี 2553 ถึงปี 2563 ลดลงร้อย

ละ 80 ในปี 2564 ถึงปี 2565 ลดลงร้อยละ 78 ในปี 2566 และลดลงร้อยละ 74 ในคร่ึงแรกปี 2567 ความแตกต่างท่ีมีนยัส าคญัอื่น ๆ ก็

คือ อตัราส่วนค าส่ังต่อเรือใหม่ต่อกองเรือเป็น 1.5 เท่าของกองเรืออาย ุ20 ปีในปี 2546 ถึงปี 2552 เป็น 2.5 เท่า ในปี 2553 ถึงปี 2563 

เป็น 1.0 เท่าในปี 2564 ถึงปี 2565 เป็น 0.89 เท่าในปี 2566 และเป็น 1.0 เท่า ณ ตน้ไตรมาสสามของปี 2567 ส่ิงน้ีบ่งบอกถึงการ

เติบโตของอุปทานท่ีอ่อนแอในอนาคตและบ่งช้ีว่าตลาดท่ีดีสามารถด าเนินต่อไปไดอ้ีกสองสามปี 

อตัราค่าระวางเร่ิมตน้ในปี 2564 ท่ีระดบัต ่าจากนั้นไดพุ่้งสูงขึ้นอย่างมากสู่ระดบัสูงสุดในวนัท่ี 7 ตุลาคม โดยดชันี BDI แตะระดบั

สูงสุดในรอบ 13 ปีท่ี 5,650 จุด และตั้งแต่นั้นมาก็ลดลงอย่างต่อเน่ืองจนถึงเดือนกุมภาพนัธ์ของปี 2565 ก่อนจะเพ่ิมสูงขึ้นอีกคร้ัง 

เพราะเหตุใดอตัราค่าระวางจึงเพ่ิมขึ้นอย่างรวดเร็วในลกัษณะน้ี ลดลง และเพ่ิมขึ้นอีกคร้ังอย่างรวดเร็ว? ค าตอบนั้นค่อนขา้งง่าย 

กล่าวคือ อุปสงค์/อุปทานส าหรับสินคา้แห้งเทกองเม่ือตอนกลางปี 2564 อยู่ในระดบัสมดุลท่ีสมบูรณ์แบบ และเน่ืองจากอุปสงคใ์น

แง่ตนั-ไมลโ์ดยการค านวณของ Clarksons เพ่ิมขึ้นมาอยูท่ี่ร้อยละ 3.57 ซ่ึงแตกต่างจากการเติบโตของกองเรือสุทธิเพียงท่ีร้อยละ 3.6 

เพียงเล็กน้อย อตัราค่าระวางจึงพุ่งสูงขึ้น! แต่เม่ือจีนตดัสินใจควบคุมภาคอสังหาริมทรัพยท่ี์เกิดปัญหาโดยปล่อยให้เอเวอร์แกรนด์

และกลุ่มบริษทัในเครือล่มสลาย ก าหนดการควบคุมป้องกนัมลพิษอย่างเขม้งวดในโรงไฟฟ้าท่ีใช้ถ่านหินเป็นเช้ือเพลิงหลงัการ

ประชุม COP26 ในเดือนพฤศจิกายน 2564 การผลิตเหลก็ท่ีลดลง และยืนกรานว่าจะตอ้งมีทอ้งฟ้าสีครามในการแข่งขนักีฬาโอลิมปิก

ช่วงฤดูหนาวในเดือนกุมภาพนัธ์ 2565 อุปสงคใ์นแง่ตนั-ไมล ์ดว้ยเหตุน้ีอตัราค่าระวางไดรั้บผลกระทบและอตัราค่าระวางไดล้ดลง

ดว้ยเหตุผลตรงกนัขา้มท่ีอตัราพุ่งขึ้นสู่จุดสูงสุดในวนัท่ี 7 ตุลาคม 2564 อตัราค่าระวางท่ีลดลงน้ีไม่ไดรั้บความช่วยเหลือจากธนาคาร

กลางจากประเทศท่ีเหลือในโลกในการอดัฉีดเม็ดเงินอย่างต่อเน่ือง (QE Tapering) และการปรับขึ้นอตัราดอกเบ้ียซ่ึงเร่ิมในเดือน
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มีนาคม 2565 และต่อเน่ืองมาจนถึงคร่ึงแรกของปี 2566 เพื่อต่อสู้กบัเงินเฟ้อ เม่ืออุปสงค/์อุปทานอยู่ในระดบัสมดุล ความผนัผวนมี

เพ่ิมขึ้นเน่ืองจากจีนยงัคงใชน้โยบายปลอดโควิดในการปิดกั้นพ้ืนท่ีอุตสาหกรรมขนาดใหญ่ของประเทศเป็นเวลาหลายเดือนในปี 

2565 ผลกระทบโดยรวมจากนโยบายปลอดโควิดในจีนและการปรับขึ้นอตัราดอกเบ้ียและการลดลงของการอดัฉีดเม็ดเงินในส่วน

อื่นของโลกเป็นส่ิงท่ีคาดการณ์ได ้อุปสงคเ์ร่ิมลดลงและอตัราค่าระวางในปี 2565 ชะลอตวัลงเพียงเลก็นอ้ยเม่ือเทียบกบัปี 2564 ตน้ปี 

2566 เป็นช่วงท่ีจีนไม่ไดถู้กลอ็กดาวน์จากนโยบายปลอดโควิด แต่กลบัตอ้งดิ้นรนเพ่ือรับมือกบัการละทิ้งนโยบายปลอดโควิด ผูค้น

ไม่รู้ว่าจะหันไปทางไหน แต่ ณ ส้ินปี 2566 จีนเป็นหน่ึงในสองประเทศเศรษฐกิจหลกัท่ีมีการเติบโตอย่างแข็งแกร่งดว้ยอตัราการ

เติบโตของ GDP ท่ีร้อยละ 5.2 อีกแห่งคืออินเดียท่ีคาดการณ์อตัราการเติบโตของ GDP ไวท่ี้ร้อยละ 7.0 ในปี 2567 อยา่งไรก็ตาม เรา

จ าเป็นตอ้งปรับความคาดหวงัของเราตามขนาดท่ีแทจ้ริงของเศรษฐกิจอินเดีย (3.9 ลา้นลา้นหรียญสหรัฐ) เทียบกบัขนาดเศรษฐกิจ

ของจีน (18.5 ลา้นลา้นหรียญสหรัฐ) 

เรือท่ีมีอุปกรณ์ขนถ่ายสินคา้บนเรือ กล่าวคือ เรือขนาดซุปราแมกซ์และเรือขนาดแฮนด้ีไซส์ มีอตัราความผนัผวนน้อยกว่ามาก

เน่ืองจากเหตุผลท่ีแสดงไวข้า้งตน้ และยงัเป็นเพราะกลุ่มเรือขนาดดงักล่าวมีอตัราการเติบโตสุทธิท่ีช้าท่ีสุดในแง่เดทเวทตนัของ

อุปทานของกองเรือในคร่ึงแรกของปี 2567 ท่ีร้อยละ 2.77 (ส าหรับเรือขนาดแฮนด้ีไซส์ 10,000 – 44,999 เดทเวทตนั) ร้อยละ 5.34 

(ส าหรับเรือขนาดซุปราแมกซ์ 45,000 – 69,999 เดทเวทตนั) เม่ือเทียบกบัร้อยละ 4.84 (ส าหรับเรือขนาดเคปไซส์ 90,000 เดทเวทตนั

ขึ้นไป) และร้อยละ 4.74 (ส าหรับเรือขนาดปานาแมกซ์ 70,000 – 89,999 เดทเวทตนั) ตามขอ้มูลจาก Clarksons World Fleet Register 

ณ วนัท่ี 30 มิถุนายน 2567 ในไตรมาสสองของปี 2567 อตัราการเติบโตสุทธิในแง่เดทเวทตนัของอุปทานของกองเรืออยู่ท่ีร้อยละ  

1.49 ลา้นเดทเวทตนั (ส าหรับเรือขนาดแฮนด้ีไซส์) ร้อยละ 2.88 ลา้นเดทเวทตนั (ส าหรับเรือขนาดซุปราแมกซ์) เม่ือเทียบกบัร้อยละ 

1.98 ลา้นเดทเวทตนั (ส าหรับเรือขนาดเคปไซส์) และร้อยละ 1.93 ลา้นเดทเวทตนั (ส าหรับเรือขนาดปานาแมกซ์)  

ข่ำวที่ส่งผลกระทบต่อดัชนี BDI 

• รายงานของส านกัข่าว Reuters ระบุว่า (1) การส่งออกและน าเขา้ของจีนกลบัมาเติบโตในเดือนเมษายน ขอ้มูลน้ีช้ีให้เห็น
ว่ามาตรการสนับสนุนเชิงนโยบายในช่วงหลายเดือนท่ีผ่านมาอาจช่วยสร้างความเช่ือมัน่ให้กบันกัลงทุนและผูบ้ริโภค 
แมว่้านกัวิเคราะห์ยงัคงไม่แน่ใจว่าการเติบโตน้ีจะยัง่ยืนหรือไม่ (2) การน าเขา้สินคา้โภคภณัฑห์ลกัของจีนในเดือนเมษายน
แสดงให้เห็นถึงผลกระทบของแนวโน้มดา้นราคา โดยแข็งแกร่งในช่วงท่ีราคามีแนวโน้มลดลงและอ่อนแอในช่วงท่ีรา
คามีการเพ่ิมสูงขึ้น (3) ประธานาธิบดีโจ ไบเดน ประกาศเพ่ิมภาษีสินคา้น าเขา้จากจีนหลายรายการ รวมถึงยานพาหนะ
ไฟฟ้า ชิปคอมพิวเตอร์ และผลิตภณัฑท์างการแพทย ์ท าให้เกิดความตึงเครียดทางการคา้กบัปักก่ิงในช่วงปีเลือกตั้ง (4) การ
เพ่ิมภาษีการน าเขา้จากจีนส่งผลให้สหรัฐฯ เพ่ิมการน าเขา้จากเวียดนามมากขึ้น ซ่ึงเวียดนามนั้นตอ้งพ่ึงพาช้ินส่วนจากจีน
ส าหรับการส่งออกส่วนใหญ่ การคา้ระหว่างจีน-เวียดนาม-สหรัฐฯ ท่ีพุ่งสูงขึ้นส่งผลให้เกิดความไม่สมดุลทางการคา้ท่ี
กวา้งขึ้น (5) จีนประกาศมาตรการคร้ัง “ประวติัศาสตร์” เพื่อรักษาเสถียรภาพของภาคอสังหาริมทรัพยท่ี์ไดรั้บผลกระทบ
จากวิกฤต รวมถึงการให้รัฐบาลทอ้งถ่ินซ้ืออพาร์ทเมนต์ “บางส่วน” ผ่อนคลายกฎสินเช่ือท่ีอยู่อาศยั และให้ค  ามัน่ท่ีจะส่ง
มอบบา้นท่ียงัสร้างไม่เสร็จ (6) ในช่วงสองเดือนแรกของปี 2567 ปริมาณการใชไ้ฟฟ้าของสหรัฐจากรถยนต์ไฟฟ้า (EV) 
เพ่ิมขึ้นกว่าร้อยละ 50 เม่ือเทียบกบัช่วงเวลาเดียวกนัในปี 2566 เน่ืองจากรถยนตไ์ฟฟ้ายงัคงเขา้มามีบทบาทในตลาดรถยนต์
ของสหรัฐและมีผลกระทบต่อการไหลเวียนของไฟฟ้า การเพ่ิมขึ้นอย่างรวดเร็วของอุปทานพลงังานไฟฟ้าส าหรับรถยนต์

https://www.imf.org/external/datamapper/NGDPD@WEO/IND?zoom=IND&highlight=IND
https://newslink.reuters.com/click/35318141.27621/aHR0cHM6Ly93d3cucmV1dGVycy5jb20vd29ybGQvY2hpbmEvY2hpbmFzLWV4cG9ydHMtcmV0dXJuLWdyb3d0aC1hcHJpbC1pbXBvcnRzLWJlYXQtZm9yZWNhc3QtMjAyNC0wNS0wOS8_dXRtX3NvdXJjZT1TYWlsdGhydSZ1dG1fbWVkaXVtPU5ld3NsZXR0ZXImdXRtX2NhbXBhaWduPURhaWx5LUJyaWVmaW5nJnV0bV90ZXJtPTA1MDkyNCZ1c2VyX2VtYWlsPTAzYTA4NDZlMzc5NmY4ZDczOThmNjNjZGQ0NDM0MzhlNDY3NjU5MGU5NmNiOWE4NTE0NmE2MGEzMjExZmIxMTI/568106bd8cc2b2d35b0f03b8D4784d53f
https://www.reuters.com/markets/commodities/chinas-commodity-imports-show-prices-beat-economic-narrative-russell-2024-05-13/
https://www.reuters.com/markets/commodities/chinas-commodity-imports-show-prices-beat-economic-narrative-russell-2024-05-13/
https://newslink.reuters.com/click/35370688.20620/aHR0cHM6Ly93d3cucmV1dGVycy5jb20vbWFya2V0cy91cy9iaWRlbi1zaGFycGx5LWhpa2VzLXVzLXRhcmlmZnMtYmlsbGlvbnMtY2hpbmVzZS1jaGlwcy1jYXJzLTIwMjQtMDUtMTQvP3V0bV9zb3VyY2U9U2FpbHRocnUmdXRtX21lZGl1bT1OZXdzbGV0dGVyJnV0bV9jYW1wYWlnbj1EYWlseS1CcmllZmluZyZ1dG1fdGVybT0wNTE0MjQmdXNlcl9lbWFpbD0wM2EwODQ2ZTM3OTZmOGQ3Mzk4ZjYzY2RkNDQzNDM4ZTQ2NzY1OTBlOTZjYjlhODUxNDZhNjBhMzIxMWZiMTEy/568106bd8cc2b2d35b0f03b8D853102ab
https://newslink.reuters.com/click/35397351.28620/aHR0cHM6Ly93d3cucmV1dGVycy5jb20vbWFya2V0cy91cy1oaWtlcy1jaGluYS10YXJpZmZzLWltcG9ydHMtc29hci1jaGluYS1yZWxpYW50LXZpZXRuYW0tMjAyNC0wNS0xNi8_dXRtX3NvdXJjZT1TYWlsdGhydSZ1dG1fbWVkaXVtPU5ld3NsZXR0ZXImdXRtX2NhbXBhaWduPURhaWx5LUJyaWVmaW5nJnV0bV90ZXJtPTA1MTYyNCZ1c2VyX2VtYWlsPTAzYTA4NDZlMzc5NmY4ZDczOThmNjNjZGQ0NDM0MzhlNDY3NjU5MGU5NmNiOWE4NTE0NmE2MGEzMjExZmIxMTI/568106bd8cc2b2d35b0f03b8B78d3d4dd
https://newslink.reuters.com/click/35411023.1619/aHR0cHM6Ly93d3cucmV1dGVycy5jb20vbWFya2V0cy9hc2lhL2NoaW5hLW5ldy1ob21lLXByaWNlcy1mYWxsLWZhc3Rlc3QtcGFjZS1vdmVyLTkteWVhcnMtMjAyNC0wNS0xNy8_dXRtX3NvdXJjZT1TYWlsdGhydSZ1dG1fbWVkaXVtPU5ld3NsZXR0ZXImdXRtX2NhbXBhaWduPURhaWx5LUJyaWVmaW5nJnV0bV90ZXJtPTA1MTcyNCZ1c2VyX2VtYWlsPTAzYTA4NDZlMzc5NmY4ZDczOThmNjNjZGQ0NDM0MzhlNDY3NjU5MGU5NmNiOWE4NTE0NmE2MGEzMjExZmIxMTI/568106bd8cc2b2d35b0f03b8D03aa65c5
https://newslink.reuters.com/click/35476490.14024/aHR0cHM6Ly93d3cucmV1dGVycy5jb20vYnVzaW5lc3MvZW5lcmd5L3VzLWVsZWN0cmljaXR5LWRlbWFuZC1ldnMtanVtcHMtbmV3LWhpZ2hzLWVhcmx5LTIwMjQtbWFndWlyZS0yMDI0LTA1LTIyLz91dG1fc291cmNlPVNhaWx0aHJ1JnV0bV9tZWRpdW09TmV3c2xldHRlciZ1dG1fY2FtcGFpZ249UG93ZXItVXAmdXRtX3Rlcm09MDUyMzI0JnVzZXJfZW1haWw9MDNhMDg0NmUzNzk2ZjhkNzM5OGY2M2NkZDQ0MzQzOGU0Njc2NTkwZTk2Y2I5YTg1MTQ2YTYwYTMyMTFmYjExMg/568106bd8cc2b2d35b0f03b8B3a44bf05
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ไฟฟ้าบ่งบอกว่าผลกระทบจากยอดขายรถยนต์ไฟฟ้าท่ีขยายตวัอย่างรวดเร็วยงัคงเพ่ิมอุปสงคข์องการใชไ้ฟฟ้ามากขึ้น (7) 
เศรษฐกิจของจีนมีแนวโน้มจะเติบโตร้อยละ 5 ในปีน้ี หลงัจากไตรมาสแรกท่ี “แข็งแกร่ง” IMF กล่าว พร้อมปรับเพ่ิม
คาดการณ์การเติบโตจากเดิมท่ีร้อยละ 4.6 แมว่้าจะคาดว่าในอนาคตจะเติบโตช้าลง (8) อินเดียเตรียมเร่ิมน าเขา้ขา้วสาลี
หลงัจากหยุดไปหกปี เพื่อตุนสินคา้คงคลงัท่ีร่อยหรอและควบคุมราคาท่ีพุ่งสูงขึ้นจากผลผลิตท่ีน่าผิดหวงัในช่วงสามปีท่ี
ผ่านมา แหล่งข่าวกล่าว การส้ินสุดของการเลือกตั้งทัว่ไปช่วยขจดัอุปสรรคส าคญัในเร่ืองน้ี (9) ตั้งแต่ปี 2523 เป็นตน้มา 
ผูผ้ลิตรถยนตย์โุรปไดค้่อย ๆ เขา้มาครองตลาดจีนดว้ยยอดขายนบัลา้นคนั แต่ตอนน้ีพวกเขาตอ้งปกป้องตลาดบา้นเกิดจาก
การโจมตีของรถยนต์ไฟฟ้าจีนท่ีแข็งแกร่ง เรามาดูวิธีท่ีผูผ้ลิตรถยนต์ไฟฟ้าจีนพยายามเอาชนะ Tesla และผูผ้ลิตรถยนต์
ดั้งเดิมในยุโรป ภาษีของสหภายยุโรปส าหรับรถยนต์ไฟฟ้าจีนอาจท าให้ปักก่ิงสูญเสียการคา้กบักลุ่มน้ีเกือบ 4 พนัลา้น
เหรียญสหรัฐตามการวิเคราะห์ใหม่ (10) มาตรการสนบัสนุนภาคอสังหาริมทรัพยล์่าสุดของจีนช่วยกระตุน้การซ้ือขายใน
เมืองใหญ่ แต่การเคล่ือนไหวในเมืองเล็กกลบัซบเซา ซ่ึงช้ีให้เห็นถึงความเส่ียงท่ียงัคงมีอยู่ในอนาคตส าหรับตลาด
อสังหาริมทรัพยส่์วนใหญ่ของประเทศ (11) หุ้นบริษทัเทคโนโลยีขนาดใหญ่พุ่งขึ้นสูงสุดเป็นประวติัการณ์ โดยนัก
ยุทธศาสตร์ในวอลล์สตรีทบางส่วนรีบปรับเพ่ิมเป้าหมายของพวกเขาให้สูงขึ้น แมว่้าหลายกองทุนเฮดจ์ฟันด์จะมีท่าที
ระมดัระวงัมากขึ้น ดชันี S&P 500 ท าสถิติสูงสุดเป็นคร้ังท่ี 30 ในปีน้ี ทา้ทายความกงัวลเก่ียวกบัการเคล่ือนไหวท่ีแคบซ่ึง
อาจท าให้ตลาดมีความเส่ียงต่อความประหลาดใจมากขึ้น (12) เศรษฐกิจของจีนเติบโตชา้กว่าท่ีคาดไวม้ากในไตรมาสสอง 
เน่ืองมาจากภาคอสังหาริมทรัพยท่ี์ตกต ่าเป็นเวลานานและความไม่แน่นอนของการจา้งงานส่งผลให้การฟ้ืนตวัท่ีเปราะบาง
ตอ้งชะงกัลง อยา่งไรก็ตาม ความคาดหวงัต่อมาตรการกระตุน้เศรษฐกิจเพ่ิมเติมท่ีปักก่ิงจะตอ้งด าเนินการอยูย่งัคง 

• รายงานของส านกัข่าว Bloomberg ระบุว่า (1) เจอโรม พาวเวลล ์ประธานธนาคารกลางสหรัฐกล่าวว่าธนาคารกลางจะตอ้ง
อดทนและรอหลกัฐานท่ีแสดงว่าเงินเฟ้อยงัคงลดลงอยา่งตอ่เน่ือง โดยเนน้ย  ้าถึงความจ าเป็นในการคงอตัราดอกเบ้ียท่ีสูงไว้
นานขึ้น (2) เจม่ี ไดมอน ซีอีโอของเจพีมอร์แกนกล่าวว่าเขายงัคงกงัวลเร่ืองเงินเฟ้อมากกว่าท่ีตลาดคาดคิด โดยช้ีว่าภาวะ
ราคาท่ีเพ่ิมสูงยงัคงมีผลกระทบต่อเศรษฐกิจสหรัฐ ซ่ึงอาจท าให้อตัราดอกเบ้ียสูงขึ้นนานกว่าท่ีหลายฝ่ายคาดการณ์ (3) 
สภาพอากาศร้อนจดั แห้งแลง้ และหนาวเยน็ ไดท้  าลายผลผลิตขา้วสาลีฤดูหนาวของรัสเซียในช่วงหลายสัปดาห์ท่ีผา่นมา 
ส่งผลให้ประมาณการการเก็บเก่ียวของประเทศผูส่้งออกชั้นน าลดลง และส่งผลให้ราคาขา้วสาลีในตลาดโลกพุ่งสูงขึ้น 
ขณะท่ีราคาขา้วโพดยงัไม่พุ่งสูงมากเท่ากบัขา้วสาลี ท าให้เกิดส่วนต่างทางดา้นราคาระหว่างขา้วสาลี-ขา้วโพดอย่างท่ีไม่
เคยเห็นในรอบเกือบสองปี ซ่ึงอาจกระตุน้อุปสงค์ขา้วโพดทัว่โลก ส่งผลดีต่อผูส่้งออกสหรัฐท่ีคาดว่าจะกลบัมาเป็นผู ้
ส่งออกขา้วโพดอนัดบัหน่ึงจากบราซิลในปี 2566 - ปี 2567 และปี 2567 – ปี 2568 (4) เศรษฐกิจสหรัฐเติบโตในอตัราท่ีชา้
ลงในไตรมาสแรกกว่าท่ีรายงานคร้ังแรก เน่ืองจากการใชจ้่ายของผูบ้ริโภคท่ีน้อยลงในสินคา้ต่าง ๆ  GDP ภายในประเทศ
เพ่ิมขึ้นในอตัราร้อยละ 1.3 ต่อปีในช่วงสามเดือนแรกของปี (5) อุปสงคน์ ้ ามนัทัว่โลกจะถึงจุดสูงสุดภายในปี 2572 และ
เร่ิมหดตวัในปีถดัไป ตามท่ีส านกังานพลงังานระหว่างประเทศกล่าวเม่ือวนัท่ี 12 มิถุนายน 2567 ขณะท่ีอุปทานในการผลิต
น ้ ามนัจะมากกว่าอุปสงคอ์ย่างมากภายในส้ินทศวรรษ (6) ปัญญาประดิษฐ์ก าลงัสร้างความเสียหายต่อระบบพลงังานทัว่
โลก อุปสงคข์องไฟฟ้าท่ีเพ่ิมขึ้นเกือบขา้มคืนจากศูนยข์อ้มูลขณะน้ีมากเกินกว่าอุปทานท่ีมีอยูใ่นหลายส่วนของโลก 

• จากรายงานของส านกัข่าว The Economist ในขณะท่ีอตัราการเกิดทัว่โลกลดลง นกัการเมืองก าลงัทุ่มเงินให้กบันโยบายท่ี
ส่งเสริมให้ผูห้ญิงมีลูกมากขึ้น โดยทัว่ไปเช่ือกนัว่าอตัราการเกิดลดลงเกิดจากผูห้ญิงซ่ึงมีอาชีพมัน่คงซ่ึงไดเ้ล่ือนเวลาการมี
ลูกออกไป ซ่ึงความคิดน้ีผิด เพราะการลดลงส่วนใหญ่อยู่ในกลุ่มผูห้ญิงท่ีอายุน้อยและยากจน ดงันั้น ผูก้  าหนดนโยบาย
ควรท าอย่างไร? เศรษฐกิจหลายแห่งจะตอ้งปรับตวัให้เขา้กบัการเปล่ียนแปลงทางสังคมท่ีก าลงัส่งผลให้อตัราการเจริญ
พนัธ์ุลดลง รัฐสวสัดิการจ าเป็นตอ้งถูกทบทวนใหม่ คนสูงอายุจะตอ้งท างานต่อไปในชีวิตในช่วงท่ีอายุมากขึ้น ส่ิงหน่ึงท่ี
แน่นอนก็คือ มนัเป็นความผิดพลาดส าหรับประเทศต่าง ๆ ท่ีจะพยายามหาทางท าให้มีการเกิดมากขึ้น 

https://newslink.reuters.com/click/35476490.14024/aHR0cHM6Ly93d3cucmV1dGVycy5jb20vYnVzaW5lc3MvZW5lcmd5L3VzLWVsZWN0cmljaXR5LWRlbWFuZC1ldnMtanVtcHMtbmV3LWhpZ2hzLWVhcmx5LTIwMjQtbWFndWlyZS0yMDI0LTA1LTIyLz91dG1fc291cmNlPVNhaWx0aHJ1JnV0bV9tZWRpdW09TmV3c2xldHRlciZ1dG1fY2FtcGFpZ249UG93ZXItVXAmdXRtX3Rlcm09MDUyMzI0JnVzZXJfZW1haWw9MDNhMDg0NmUzNzk2ZjhkNzM5OGY2M2NkZDQ0MzQzOGU0Njc2NTkwZTk2Y2I5YTg1MTQ2YTYwYTMyMTFmYjExMg/568106bd8cc2b2d35b0f03b8B3a44bf05
https://newslink.reuters.com/click/35529720.22617/aHR0cHM6Ly93d3cucmV1dGVycy5jb20vd29ybGQvY2hpbmEvaW1mLXVwZ3JhZGVzLWNoaW5hcy0yMDI0LTIwMjUtZ2RwLWdyb3d0aC1mb3JlY2FzdHMtYWZ0ZXItc3Ryb25nLXExLTIwMjQtMDUtMjkvP3V0bV9zb3VyY2U9U2FpbHRocnUmdXRtX21lZGl1bT1OZXdzbGV0dGVyJnV0bV9jYW1wYWlnbj1EYWlseS1CcmllZmluZyZ1dG1fdGVybT0wNTI5MjQmdXNlcl9lbWFpbD0wM2EwODQ2ZTM3OTZmOGQ3Mzk4ZjYzY2RkNDQzNDM4ZTQ2NzY1OTBlOTZjYjlhODUxNDZhNjBhMzIxMWZiMTEyJmxjdGc9NTY4MTA2YmQ4Y2MyYjJkMzViMGYwM2I4/568106bd8cc2b2d35b0f03b8Cd8b4c597
https://www.reuters.com/markets/commodities/india-set-wheat-imports-after-six-years-shore-up-reserves-2024-05-29/
https://www.reuters.com/markets/commodities/india-set-wheat-imports-after-six-years-shore-up-reserves-2024-05-29/
https://newslink.reuters.com/click/35542750.28617/aHR0cHM6Ly93d3cucmV1dGVycy5jb20vYnVzaW5lc3MvYXV0b3MtdHJhbnNwb3J0YXRpb24vaG93LWNoaW5hcy1ldi1tYWtlcnMtYWltLWJlYXQtdGVzbGEtbGVnYWN5LWF1dG9tYWtlcnMtZXVyb3BlLTIwMjQtMDUtMzAvP3V0bV9zb3VyY2U9U2FpbHRocnUmdXRtX21lZGl1bT1OZXdzbGV0dGVyJnV0bV9jYW1wYWlnbj1EYWlseS1CcmllZmluZyZ1dG1fdGVybT0wNTMwMjQmdXNlcl9lbWFpbD0wM2EwODQ2ZTM3OTZmOGQ3Mzk4ZjYzY2RkNDQzNDM4ZTQ2NzY1OTBlOTZjYjlhODUxNDZhNjBhMzIxMWZiMTEyJmxjdGc9NTY4MTA2YmQ4Y2MyYjJkMzViMGYwM2I4/568106bd8cc2b2d35b0f03b8B4a7bddb5
https://newslink.reuters.com/click/35542750.28617/aHR0cHM6Ly93d3cucmV1dGVycy5jb20vYnVzaW5lc3MvYXV0b3MtdHJhbnNwb3J0YXRpb24vaG93LWNoaW5hcy1ldi1tYWtlcnMtYWltLWJlYXQtdGVzbGEtbGVnYWN5LWF1dG9tYWtlcnMtZXVyb3BlLTIwMjQtMDUtMzAvP3V0bV9zb3VyY2U9U2FpbHRocnUmdXRtX21lZGl1bT1OZXdzbGV0dGVyJnV0bV9jYW1wYWlnbj1EYWlseS1CcmllZmluZyZ1dG1fdGVybT0wNTMwMjQmdXNlcl9lbWFpbD0wM2EwODQ2ZTM3OTZmOGQ3Mzk4ZjYzY2RkNDQzNDM4ZTQ2NzY1OTBlOTZjYjlhODUxNDZhNjBhMzIxMWZiMTEyJmxjdGc9NTY4MTA2YmQ4Y2MyYjJkMzViMGYwM2I4/568106bd8cc2b2d35b0f03b8B4a7bddb5
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กำรเปลีย่นแปลงหลกัของภำคอุปทำน 
เร่ิมตน้ปี 2567 ดว้ยอุปทาน 996.58 ลา้นเดทเวทตนัและเพ่ิมขึ้นเป็น 1,014.26 ลา้นเดทเวทตนั (เพ่ิมขึ้นร้อยละ 1.77) ณ ตน้ไตรมาส

สามของปี 2567 หากค านวณอตัราการส่งมอบล่าชา้ท่ีร้อยละ 5 (อตัราการส่งมอบล่าชา้ท่ีแทจ้ริงคือร้อยละ 3.26 ส าหรับคร่ึงแรกของ

ปี 2567) กบัการส่งมอบตามก าหนดการในคร่ึงหลงัของปี 2567 และปี 2568 และสมมติว่ามีการปลดระวางเรือถึง 10 ลา้นเดทเวทตนั 

(อตัราการปลดระวางเรือท่ีแทจ้ริงคอื 2.27 ลา้นเดทเวทตนัในคร่ึงแรกของปี 2567) จะเหลือการเติบโตของกองเรือสุทธิท่ีร้อยละ 2.72 

(เพ่ิมขึ้นจาก 996.58 ลา้นเดทเวทตนัเป็น 1,023.65 ลา้นเดทเวทตนั ซ่ึงเพ่ิมขึ้นจาก 352.36 ลา้นเดทเวทตนัเป็น 365.81 ลา้นเดทเวทตนั

ส าหรับกลุ่มเรือท่ีมีอุปกรณ์ขนถ่ายสินคา้บนเรือคิดเป็นการเพ่ิมขึ้นร้อยละ 3.82 และเพ่ิมขึ้นจาก 644.22 ลา้นเดทเวทตนัเป็น 657.84 

ลา้นเดทเวทตนัส าหรับกลุ่มเรือท่ีไม่มีอุปกรณ์ขนถ่ายสินคา้บนเรือคิดเป็นการเพ่ิมขึ้นร้อยละ 2.11) ภายในส้ินปี 2567 และร้อยละ 

2.23 ภายในส้ินปี 2568 (เพ่ิมขึ้นจาก 1,023.65 ลา้นเดทเวทตนัเป็น 1,046.49 ลา้นเดทเวทตนั โดยท่ีเพ่ิมขึ้นจาก 365.81 ลา้นเดทเวท

ตนัเป็น 377.62 ลา้นเดทเวทตนัส าหรับกลุ่มเรือท่ีมีอุปกรณ์ขนถ่ายสินคา้บนเรือคิดเป็นการเพ่ิมขึ้นร้อยละ 3.23 และเพ่ิมขึ้นจาก 

657.84 ลา้นเดทเวทตนัเป็น 668.87 ลา้นเดทเวทตนัส าหรับกลุ่มเรือท่ีไม่มีอุปกรณ์ขนถ่ายสินคา้บนเรือคิดเป็นการเพ่ิมขึ้นร้อยละ 

1.68) ความแออดั การจดัการน ้าถ่วงเรือ การลดความเร็วในการแล่นเรือลง โดยเฉพาะอยา่งย่ิงในปี 2567 จากกฎเกณฑ ์EEXI/CII จะ

ช่วยเพ่ิมความตึงตวัของภาคอุปทาน 

ควำมแออดั 
ในช่วงคร่ึงแรกของปี 2567 ค่าเฉล่ียของจ านวนเรือท่ีท่าเรือทัว่โลกอยูท่ี่ 2,157,691 ล า เม่ือเทียบกบัคร่ึงแรกของปี 2566 ซ่ึงมีค่าเฉล่ีย

อยู่ท่ี 2,095,459 ล า หรือเพ่ิมขึ้นร้อยละ 3.0  ตวัเลขส าหรับทั้งปี 2566 อยู่ท่ี 4,329,497 ล า (เพ่ิมขึ้นร้อยละ 5.1 เม่ือเทียบกบัปี 2565) 

ส าหรับปี 2565 อยู่ท่ี 4,119,813 ล า (เพ่ิมขึ้นร้อยละ 9.6 เม่ือเทียบกบัปี 2564) ส าหรับปี 2564 อยู่ท่ี 3,757,567 ล า (เพ่ิมขึ้นร้อยละ 10 

เม่ือเทียบกบัปี 2563) และส าหรับปี 2563 อยูท่ี่ 3,417,170 ล า (ลดลงร้อยละ 9.6 เม่ือเทียบกบัปี 2562) ค่าเฉล่ียประจ าปีของจ านวนเรือ

ท่ีท่าเรือทัว่โลกในช่วงปี 2562 ถึง 2566 อยู่ท่ี 3,861,521 ล า เปรียบเทียบกบัคร่ึงแรกของปี 2567 ซ่ึงสูงกว่าค่าเฉล่ียประจ าปีดงักล่าว

ร้อยละ 12 

กำรขนส่งสินค้ำตู้คอนเทนเนอร์ 
อตัราค่าระวางของการขนส่งสินคา้ตูค้อนเทนเนอร์ลดระดบัลงมาจากระดบัสูงสุดคร้ังประวติัการณ์ในปี 2563 ถึงปี 2565 อตัราค่าเช่า

รายวนัแบบเหมาล ากลบัสู่ระดบัก่อนเกิดโรคระบาดในปลายปี 2566 แต่จากนั้นอตัราค่าระวางพุ่งขึ้นอยา่งมากตั้งแต่ตน้ปีน้ี เน่ืองจาก

การหยุดชะงักของเส้นทางการคา้จากการยิงจรวด โดรน ขีปนาวุธ และเรือผิวน ้ าไร้คนขบัโดยกลุ่มฮูตีมากกว่า 110 คร้ังต่อเรือ

พาณิชยท่ี์ไม่มีอาวุธและป้องกนัตนเองไดน้้อยนบัตั้งแต่กลางเดือนพฤศจิกายน 2566 และยงัคงด าเนินต่อไปจนถึงขณะท่ีเราเขียน

จดหมายข่าวน้ี แมจ้ะมีเรือขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ล าใหม่จ านวนมากท่ีเขา้มาให้บริการตั้งแต่ตน้ปี 2567 แต่ค่าอตัราค่าระวางการขนส่ง

กลบัขึ้นไปถึงระดบัสูงสุดของช่วงการระบาดของโควิด-19 เน่ืองจากการเปล่ียนเส้นทางของเรือขนส่งสินคา้ตูค้อนเทนเนอร์มากกว่า

ร้อยละ 90 ให้แล่นผา่นเส้นทางแหลมกู๊ดโฮป (COGH) แทนการแล่นผา่นเส้นทางทะเลแดงท่ีส้ันกว่าอยา่งมาก ท าให้สายการเดินเรือ

ตอ้งเพ่ิมจ านวนเรือในแต่ละเส้นทาง ขณะท่ีอุปสงคย์งัคงเติบโตเกินคาดการณ์ พร้อมกบัการแออดัและการรวมตวัของเรือท่ีท่าเรือ
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ต่าง ๆ ส่งผลให้เกิดการขาดแคลนตูค้อนเทนเนอร์ การแล่นเรือโดยลดความเร็วลงซ่ึงเป็นแนวปฏิบติัในช่วงไม่ก่ีปีท่ีผ่านมา ไดถู้ก

แทนท่ีดว้ยการเดินเรือเร็ว/เตม็ท่ี เน่ืองจากเส้นทางท่ียาวขึ้นอย่างมากผา่น COGH และอุปสงคท่ี์เพ่ิมขึ้นอย่างไม่คาดคิด ในสัปดาห์ท่ี

เร่ิมตน้วนัท่ี 8 กรกฎาคม 2567 พายท่ีุผิดปกติโจมตี COGH ส่งผลให้เรือขนส่งสินคา้ตูค้อนเทนเนอร์ของบริษทั CMA CGM มีตูค้อน

เทนเนอร์ 44 ตูห้ล่นลงทะเลและอีกจ านวน30 ตูไ้ดรั้บความเสียหายแต่ยงัคงอยูบ่นเรือ ดงันั้น เรือขนส่งสินคา้ตูค้อนเทนเนอร์ทั้งหมด

จึงจอดทอดสมอท่ีนอกชายฝ่ังเดอร์บนั รอให้สภาพอากาศดีขึ้น ขณะท่ีมีพายุแรงอีกลูกหน่ึงคาดว่าจะโจมตี COGH ในช่วงส้ิน

สัปดาห์เดียวกนัน้ี เป็นผลให้สายการเดินเรือไม่สามารถปฏิบติัตามเป้าหมายการลดก๊าซเรือนกระจกท่ีตั้งไวต้ั้งแต่ตน้ปี 2567 และจะ

พบว่าการปฏิบติัตามขอ้บังคบัภายใตด้ชันีการลดการใช้พลงังาน (CII) เป็นเร่ืองยากมาก และจะตอ้งจ่ายเงินจ านวนมากภายใต้

โครงการการซ้ือขายการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของสหภาพยุโรป (EU ETS) เม่ือเรือของพวกเขาไปถึงท่าเรือในสหภาพยุโรป 

ทั้งหมดน้ีจะท าให้สายการเดินเรือมีก าไรมากขึ้น แทนท่ีจะขาดทุนตามคาดการณ์ในตน้ปี 2567 แต่เราก าลงัพูดถึงการขนส่งสินคา้

ทางเรือท่ีอตัราค่าระวางการขนส่งสามารถเปล่ียนแปลงไดท้นัที และก าไรอาจกลบัตวัไดง้่าย ๆ หากการหยุดชะงกัในทะเลแดง

ส้ินสุดลงและเส้นทางระยะส้ันกลบัมาเปิดให้บริการอีกคร้ัง  

เส้นทำงคอขวดทีท่ ำให้กำรขนส่งสินค้ำทำงทะเลชะงัก 
ตามขอ้มูลของ Clarksons พบว่าร้อยละ 24 ของการคา้ทัว่โลกด าเนินการขนส่งผ่านช่องแคบมะละกา ร้อยละ 11 ผ่านช่องแคบฮอร์

มุซ ร้อยละ 9 ผ่านคลองสุเอซ ร้อยละ 4 ผ่านช่องแคบเดนมาร์ก/ทางเขา้ทะเลบอลติก ร้อยละ 3 ผ่านช่องแคบบอสฟอรัสในตุรกีเพื่อ

เขา้สู่ทะเลด า และร้อยละ 3 ผา่นคลองปานามา เม่ือภูมิรัฐศาสตร์และการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศมีผลกระทบมากขึ้นกว่าเดิม จะ

เป็นปัจจยัส าคญัในการติดตามเส้นทางคอขวดท่ีท าให้การขนส่งชะงกัเหล่าน้ีอยา่งใกลชิ้ด 

อุบัติเหตุเรือ “ต้ำหลี”่ ที่บัลตมิอร์ 
เรือท่ีติดอยูใ่นบลัติมอร์ไดอ้อกจากท่าเรือทั้งหมดในวนัครบรอบหน่ึงเดือนของการพงัทลายลงของสะพานฟรานซิส สก็อตต ์คีย ์เม่ือ

วนัท่ี 26 เมษายน 2567 คณะกรรมการความปลอดภยัการขนส่งแห่งชาติ (NTSB) ไดอ้อกรายงานเบ้ืองตน้เม่ือวนัท่ี 14 พฤษภาคม 

2567 เรือ “ตา้หล่ี” เองไดรั้บการปล่อยเรือและยา้ยจากจุดเกิดเหตุไปยงัท่าเรือเดียวกบัท่ีเคยจอดก่อนเกิดอุบติัเหตุร้ายแรงน้ีเม่ือวนัท่ี 

20 พฤษภาคม 2567 นบัเป็นเวลาเกือบสองเดือนหลงัจากวนัท่ีสะพานพงัทลายลง ภายหลงัจากการก าจดัซากสะพานเสร็จส้ิน ท่าเรือ

บลัติมอร์ไดก้ลบัมาเปิดให้บริการตามปกติอีกคร้ังในวนัท่ี 10 มิถุนายน 2567 รายงาน NTSB ฉบบัสุดทา้ยคาดว่าจะออกมาก่อนส้ินปี

น้ี แมว่้าจะระบุว่าอาจใชเ้วลานานถึง 18 เดือน กว่าท่ีจะไดข้อ้สรุป นอกจากน้ีอาจใชเ้วลาหลายปีกว่าจะตดัสินความรับผิดชอบทาง

กฎหมายได้ และเจา้ของเรือตา้หล่ีจะสามารถจ ากดัความรับผิดได้ถึงขีดจ ากดัความรับผิดประมาณ 44 ลา้นเหรียญสหรัฐภายใต้

กฎหมายของสหรัฐฯ หรือไม่ ในระหว่างน้ี ค  าถามเก่ียวกบัความแขง็แรงของร้ัวท่ีป้องกนัเสาสะพานหลกั ก าลงัและจ านวนของเรือ

ลากจูงท่ีตอ้งมีในทุกท่าเรือของสหรัฐฯ และเรือลากจูงควรคุม้กนัเรือเม่ือแล่นผ่านโครงสร้างส าคญัเช่นสะพานหรือไม่ ตอ้งไดรั้บ

การตอบ 
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ข่ำวกำรขนส่งเรือสินค้ำแห้งเทกอง 
รายไดข้องเรือขนส่งสินคา้เทกองโดยรวมเพ่ิมขึ้นร้อยละ 47 จากช่วงเดียวกนัของปี 2566 โดยค่าเฉล่ียจาก Clarksons อยู่ท่ี 15,828 

เหรียญสหรัฐต่อวนั ซ่ึงสูงกว่าค่าเฉล่ียตามแนวโน้มร้อยละ 25 หลงัจากไตรมาสแรกท่ีแข็งแกร่งเกินคาด โดยเฉพาะเรือขนาดเคป

ไซส์ (รายไดเ้ฉล่ียของเรือท่ีต่อขึ้นประมาณปี 2553 อยู่ท่ี 23,430 เหรียญสหรัฐต่อวนัในคร่ึงแรกของปี 2567 เพ่ิมขึ้นร้อยละ 166 เม่ือ

เทียบกบัปีท่ีผ่านมาและสูงกว่าค่าเฉล่ียในรอบ 10 ปีถึงร้อยละ 80) เน่ืองจากการส่งออกแร่เหล็กและบอกไซต์ในเส้นทางระยะยาว

จากแอตแลนติกไปยงัเอเชียไดใ้ห้การสนบัสนุนอยา่งมาก (ขอ้มูลจาก Clarksons วนัท่ี 4 กรกฎาคม 2567) 

ในช่วงคร่ึงแรกของปี 2567 อุปสงค์ถ่านหินชะลอตวัลงเหลือการเติบโตเพียงร้อยละ 2 จากร้อยละ 7 ในปี 2566 โดยเม่ือวดัจาก

ปริมาณรวมทั้งปี ถ่านหินและถัว่เหลืองเป็นสินคา้ท่ีมีปริมาณการคา้สูงสุดเพียงสองรายการท่ีแสดงถึงการเติบโตท่ีชะลอตวัในปี 

2567 การคา้ถัว่เหลืองเติบโตขึ้นร้อยละ 16 ในคร่ึงแรกของปี 2566 แต่ในปีน้ีอุปสงคค์งท่ี (ลดลงร้อยละ 0.6) อุปสงคส์ าหรับการคา้

อื่น ๆ ทั้งหมดยงัคงเติบโตและเพ่ิมขึ้นต่อไป อุปสงคแ์ร่เหล็กเพ่ิมขึ้นร้อยละ 5 ในคร่ึงแรกของปีน้ี เม่ือเทียบกบัร้อยละ 4 ในปี 2566 

การคา้ธัญพืชเพ่ิมขึ้นร้อยละ 10 ในขณะท่ีในปี 2566 คงท่ี การคา้แร่บอกไซตเ์ติบโตขึ้นร้อยละ 4 ในปี 2566 โดยอุปสงคเ์พ่ิมขึ้นร้อย

ละ 9 ในคร่ึงแรกของปี 2567 การคา้เหล็กเป็นการคา้ท่ีเติบโตเร็วท่ีสุดโดยการส่งออกจากจีนเพ่ิมขึ้นอย่างมาก อุปสงค์ของการคา้

เหล็กเติบโตขึ้นร้อยละ 18 ในคร่ึงแรกของปี 2567 หลงัจากการเติบโตชา้มากในปี 2566 การคา้ปุ๋ ยเติบโตประมาณร้อยละ 5 ในปีท่ี

แลว้ ในคร่ึงแรกของปี 2567 ไดเ้พ่ิมขึ้นอีกร้อยละ 5 การคา้ธญัพืชเชิงเกษตรคงท่ีในปี 2566 แต่เติบโตขึ้นร้อยละ 9 ในคร่ึงแรกของปี 

2567 โดยรวมแลว้ อุปสงคสิ์นคา้แห้งเทกองยงัคงแขง็แกร่งในคร่ึงแรกของปี 2567 โดยเพ่ิมขึ้นร้อยละ 6 เม่ือเทียบกบัคร่ึงแรกของปี 

2566 แร่เหล็กคิดเป็นร้อยละ 30 ของอุปสงคเ์พ่ิมเติมท่ีเกิดขึ้นในปี 2567 ตามดว้ยธัญพืช (ร้อยละ 12) ถ่านหินและเหล็ก (ร้อยละ 10 

ในแต่ละรายการ) แร่บอกไซต์ (ร้อยละ 6) ธัญพืชเชิงเกษตร (ร้อยละ 4) และปุ๋ ย (ร้อยละ 3) ด้วยอุปสงค์ท่ีแข็งแกร่งเช่นน้ี การ

หยดุชะงกัในคลองปานามาและทะเลแดง และกองเรือท่ีเติบโตขึ้นร้อยละ 2 ในคร่ึงแรกของปีน้ี ไม่แปลกใจเลยท่ีอตัราค่าระวางโดย

เฉล่ียส าหรับคร่ึงแรกของปี 2567 สูงกว่าช่วงเดียวกนัของปี 2566 อยา่งมีนยัส าคญั โดย ดชันี BDI อยูท่ี่ 1,836 จุด  (เพ่ิมขึ้นร้อยละ 59) 

อตัราค่าระวางของเรือขนาดเคปไซส์อยูท่ี่ 23,482 เหรียญสหรัฐต่อวนั (เพ่ิมขึ้นร้อยละ 92) อตัราค่าระวางของเรือขนาดปานาแมกซ์

อยู่ท่ี 15,910 เหรียญสหรัฐต่อวนั (เพ่ิมขึ้นร้อยละ 35) อตัราค่าระวางของเรือขนาดซุปราแมกซ์อยู่ท่ี  13,975 เหรียญสหรัฐต่อวนั 

(เพ่ิมขึ้นร้อยละ 34) และอตัราค่าระวางของเรือขนาดแฮนด้ีไซส์อยู่ท่ี 12,520 เหรียญสหรัฐต่อวนั (เพ่ิมขึ้นร้อยละ 25) (ขอ้มูลจาก 

Bancosta วนัท่ี 8 กรกฎาคม 2567) 

คาดว่าการส่งมอบเรือบรรทุกสินคา้แห้งเทกองในปี 2567 จะเพ่ิมขึ้นเป็น 27.7 ลา้นเดทเวทตนั และในคร่ึงแรกของปี 2567 การส่ง

มอบทั้งหมดอยูท่ี่ 17.62 ลา้นเดทเวทตนั ลดลงร้อยละ 3.5 เม่ือเปรียบเทียบกบัปีท่ีแลว้ ซ่ึงรวมถึงเรือขนาดเคปไซส์จ านวน 33 ล า เรือ

ขนาดปานาแมกซ์จ านวน 49 ล า เรือขนาดซุปราแมกซ์/อลัตราแมกซ์จ านวน 85 ล า และเรือขนาดแฮนด้ีไซส์จ านวน 58 ล า การปลด

ระวางเรือในปี 2567 จะรวมเป็น 5.34 ลา้นเดทเวทตนั ในคร่ึงแรกของปี 2567 การปลดระวางเรือทั้งหมดอยู่ท่ี 1.7 ลา้นเดทเวทตนั 

ลดลงร้อยละ 45.6 เม่ือเปรียบเทียบกบัปีท่ีแลว้ ซ่ึงรวมถึงเรือขนาดเคปไซส์จ านวน 3 ล า เรือขนาดปานาแมกซ์จ านวน 8 ล า เรือขนาด

ซุปราแมกซ์/อลัตราแมกซ์จ านวน 8 ล า และเรือขนาดแฮนด้ีไซส์จ านวน 8 ล า คาดว่าการเติบโตของกองเรือสุทธิส าหรับเรือขนส่ง

สินคา้แห้งเทกองท่ีมีขนาดบรรทุกมากกว่า 20,000 เดทเวทตนั จะอยูท่ี่เพ่ิมขึ้นร้อยละ 2.4 เม่ือเปรียบเทียบกบัปีท่ีแลว้ในปี 2567 และ 
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อยู่ท่ีเพ่ิมขึ้นร้อยละ 2.3 ในปี 2568 กองเรือขยายตวัสุทธิเพ่ิมขึ้นร้อยละ 2.9 ในปี 2566 การท าสัญญาชะลอตวัลงในคร่ึงปีแรกของปี 

2567 อตัราส่วนค าส่ังต่อเรือใหม่ต่อการซ้ือขายส าหรับเรือเทขนส่งสินคา้แห้งเทกองในปัจจุบนัอยูท่ี่ร้อยละ 8.5 ในหน่วยเดทเวทตนั 

ปริมาณการคา้เป็นไปในทางบวกในคร่ึงปีแรกของปี 2567 แร่เหลก็เพ่ิมขึ้นร้อยละ 4.9 เม่ือเปรียบเทียบกบัปีท่ีแลว้เป็น 819.2 ลา้นตนั 

แร่เหลก็จากออสเตรเลียเพ่ิมขึ้นร้อยละ 1.8 เม่ือเปรียบเทียบกบัปีท่ีแลว้ และจากบราซิลเพ่ิมขึ้นร้อยละ 9.9 เม่ือเปรียบเทียบกบัปีท่ีแลว้ 

ถ่านหินเพ่ิมขึ้นร้อยละ 2.6 เม่ือเปรียบเทียบกับปีท่ีแล้วเป็น 672.5 ล้านตัน ถ่านหินจากอินโดนีเซียเพ่ิมขึ้นร้อยละ 9.1 และจาก

ออสเตรเลียเพ่ิมขึ้นร้อยละ 3.0 เม่ือเปรียบเทียบกบัปีท่ีแลว้ (ขอ้มูลจาก Bancosta วนัท่ี 22 กรกฎาคม 2567) 

ในคร่ึงแรกของปี 2567 ดชันี Baltic Supra TC Index มีค่าเฉล่ียอยู่ท่ี 14,013 เหรียญสหรัฐต่อวนั เพ่ิมขึ้นร้อยละ 32.9 จากปีก่อนหนา้
ในขณะท่ีดชันี Baltic Handysize TC Index มีค่าเฉล่ียอยู่ท่ี 12,560 เหรียญสหรัฐต่อวนั เพ่ิมขึ้นร้อยละ 24.0 จากปีก่อนหน้า ราคาเรือ
ต่อใหม่ในเดือนมิถุนายน 2567 ส าหรับเรือขนาดซุปราแมกซ์อยู่ท่ี 38.7 ลา้นเหรียญสหรัฐ และส าหรับเรือขนาดแฮนด้ีไซส์อยู่ท่ี 33 
ลา้นเหรียญสหรัฐ ราคาส าหรับเรือขนาดซุปราแมกซ์อายุ 5 ปีอยู่ท่ี 28.7 ลา้นเหรียญสหรัฐ และราคาเรือขนาดแฮนด้ีไซส์อยู่ท่ี 28.2 
ลา้นเหรียญสหรัฐ ปริมาณการส่งมอบเรือขนาดแฮนด้ีไซส์และเรือขนาดซุปราแมกซ์คาดว่าจะเพ่ิมขึ้นในปี 2567 เป็น 13.41 ลา้นเดท
เวทตนั ในคร่ึงแรกของปี 2567 มีการส่งมอบเรือในปริมาณ 7.61 ลา้นเดทเวทตนั เพ่ิมขึ้นร้อยละ 28.3 จากปีก่อนหน้า ซ่ึงรวมถึง
ปริมาณการส่งมอบ 4.61 ลา้นเดทเวทตนัของเรือขนาดอลัตราแมกซ์ ปริมาณการส่งมอบ 0.56 ลา้นเดทเวทตนัของเรือขนาดซุปรา
แมกซ์ ปริมาณการส่งมอบ 0.14 ลา้นเดทเวทตนัของเรือขนาดแฮนด้ีไซส์ ปริมาณการส่งมอบ 2.22 ลา้นเดทเวทตนัของเรือแฮนด้ีไซส์
ขนาดใหญ่ และปริมาณการส่งมอบ 0.09 ลา้นเดทเวทตนัของเรือแฮนด้ีไซส์ขนาดเล็ก การปลดระวางเรือในปี 2567 คาดว่าจะลดลง
เหลือ 1.72 ลา้นเดทเวทตนั ในคร่ึงแรกของปี 2567 มีการรีไซเคิลเรือในปริมาณ 0.6 ลา้นเดทเวทตนั ลดลงร้อยละ 11.5 จากปีก่อน
หนา้ซ่ึง ตวัเลขดงักล่าวรวมถึงปริมาณการรีไซเคิล 0.36 ลา้นเดทเวทตนัของเรือขนาดแฮนด้ีแมกซ์ ปริมาณการรีไซเคิล 0.11 ลา้นเดท
เวทตนัของเรือแฮนด้ีไซส์ขนาดใหญ่ และปริมาณการรีไซเคิล 0.13 ลา้นเดทเวทตนัของเรือแฮนด้ีไซส์ขนาดเลก็ การเติบโตสุทธิของ
กองเรือบรรทุกสินคา้แห้งเทกองขนาดระวาง 20,000 - 67,999 เดทเวทตนั คาดว่าจะเพ่ิมขึ้นร้อยละ 4.0 จากปีก่อนหน้าในปี 2567 
และเพ่ิมขึ้นประมาณร้อยละ 4.3 ในปี 2568 โดยกองเรือขยายตวัเพ่ิมขึ้นร้อยละ 3.5 จากปีก่อนหน้าในปี 2566 กองเรือขนาดอลัตรา
แมกซ์คาดว่าจะขยายตวัเพ่ิมขึ้นร้อยละ 10.2 จากปีก่อนหนา้ในปี 2567 หลงัจากขยายตวัเพ่ิมขึ้นร้อยละ 8.4 จากปีก่อนหนา้ ในปี 2567 
กองเรือขนาดซุปราแมกซ์คาดว่าจะขยายตวัเพ่ิมขึ้นร้อยละ 0.5 จากปีก่อนหนา้ในปี 2567 หลงัจากขยายตวัเพ่ิมขึ้นร้อยละ 1.7 จากปี
ก่อนหนา้ในปี 2566 กองเรือขนาดแฮนด้ีไซส์จะหดตวัลงร้อยละ 3.0 จากปีก่อนหนา้ในปี 2567 หลงัจากหดตวัร้อยละ 4.3 ในปี 2566 
กองเรือแฮนด้ีไซส์ขนาดใหญ่คาดว่าจะขยายตวัเพ่ิมขึ้นร้อยละ 7.4 จากปีก่อนหนา้ในปี 2567 หลงัจากขยายตวัเพ่ิมขึ้นร้อยละ 5.9 ใน
ปี 2566 กองเรือแฮนด้ีไซขนาดเล็กคาดว่าจะหดตวัร้อละ  0.1 จากปีก่อนหน้าในปี 2567 หลงัจากขยายตวัเพ่ิมขึ้นร้อยละ 0.4 ในปี 
2566 กิจกรรมการส่ังต่อเรือใหมช่ะลอตวัลงในระหว่างปี 2566 หลงัจากปี 2565 ท่ีแขง็แกร่ง อตัราส่วนค าส่ังต่อเรือใหม่ต่อการคา้เรือ
มือสองในช่วงน้ีอยูท่ี่ร้อยละ 10.9 ของปริมาณในแง่เดทเวทตนั (ขอ้มูลจาก Bancosta วนัท่ี 29 กรกฎาคม 2567) 

ข่ำวกำรขนส่งอ่ืน ๆ  
พาดหวัข่าวหลกัในสัปดาห์น้ีกล่าวถึงการส่งมอบเรือจากอู่ต่อเรือทัว่โลกท่ีเร่ิมเพ่ิมขึ้นในช่วงไม่ก่ีปีท่ีผา่นมา หลงัจากท่ีการต่อเรือซ่ึง
ลดลงมานานกว่าสิบปี โดยการคาดการณ์การส่งมอบส าหรับทั้งปี 2567 คาดว่าจะเพ่ิมขึ้นร้อยละ 15 เม่ือเทียบกบัปีก่อนหนา้เป็น 40.6 
ลา้นกรอสตนั ซ่ึงสูงท่ีสุดในรอบกว่าสิบปี (ขอ้มูลจาก Clarksons วนัท่ี 10 พฤษภาคม 2567) 

อตัราค่าระวางเรือขนส่งตูค้อนเทนเนอร์เพ่ิมขึ้นอีกคร้ังในสัปดาห์น้ี เน่ืองจากการหยุดชะงกัอย่างมากท่ีศูนยก์ลางหลกัในภูมิภาค
ตะวนัออกไกลและอุปสงคท่ี์แข็งแกร่งขึ้นสนบัสนุนตลาดท่ีตึงตวัอยู่แลว้ ดชันีค่าระวางเรือขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ (SCFI) เพ่ิมขึ้น
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ร้อยละ 13 จากสัปดาห์ท่ีแลว้เป็น 3,045 จุด ซ่ึงสูงกว่าในช่วงกลางเดือนธันวาคมถึงประมาณ 3 เท่า และเกือบสองเท่าของระดบั
สูงสุดท่ีเห็นนอกยคุเฟ่ืองฟูช่วงโควิด-19 (ขอ้มูลจาก Clarksons วนัท่ี 31 พฤษภาคม 2567) 

ส านกังานพลงังานระหว่างประเทศ (IEA) ระบุว่าความตอ้งการน ้ามนัทัว่โลกจะเพ่ิมขึ้น 0.96 ลา้นบาร์เรลต่อวนัในปี 2567 และจะถึง 
103.2 ลา้นบาร์เรลต่อวนั และจะเพ่ิมขึ้น 1.0 ลา้นบาร์เรลต่อวนัในปี 2568 เป็น 104.2 ลา้นบาร์เรลต่อวนั IEA คาดว่าอุปสงคข์อง
น ้ ามนัทัว่โลกจะถึง 105.4 ลา้นบาร์เรลต่อวนัภายในปี 2573 หรืออาจลดลง เน่ืองจากอเมริกาเหนือ (ลดลง 1.5 ลา้นบาร์เรลต่อวนั) 
และสหภาพยุโรป (ลดลง 1.1 ลา้นบาร์เรลต่อวนั) ลดอุปทานลง ส่ิงน้ีจะส่งผลให้เกิดภาวะน ้ ามนัลน้ตลาดภายในปี 2573 เน่ืองจาก
ผูผ้ลิตน ้ามนัยงัคงลงทุนในโครงการใหม่ ๆ การผลิตในปี 2573 จะมีปริมาณถึง 113.8 ลา้นบาร์เรลต่อวนั ซ่ึงมากกว่าอุปสงค ์8.4 ลา้น
บาร์เรลต่อวนั และจะส่งผลเสียต่อราคาน ้ามนั 

ขอ้มูลปริมาณการขนส่งสินคา้ตูค้อนเทนเนอร์ส าหรับเดือนพฤษภาคมแสดงให้เห็นว่ามีการเพ่ิมขึ้นร้อยละ 7.1 เม่ือเทียบกบัเดือน
ก่อนหน้า โดยการเติบโตของปริมาณนบัจากตน้ปีจนถึงปัจจุบนัอยู่ท่ีร้อยละ 7.5 เม่ือเทียบกบัปีท่ีแลว้ ในขณะท่ีความตอ้งการ TEU-
ไมลเ์พ่ิมขึ้นร้อยละ 5.3 เม่ือเทียบกบัเดือนก่อนหนา้ โดยการเติบโตนบัจากตน้ปีจนถึงปัจจุบนัเม่ือเทียบกบัปีก่อนหนา้อยูท่ี่ร้อยละ 8.0 
(ขอ้มูลจาก DNB Markets วนัท่ี 5 กรกฎาคม 2567) 

การเปล่ียนแปลงท่ีใหญ่ท่ีสุดเกิดขึ้นในตลาดการขนส่งสินคา้ตูค้อนเทนเนอร์ ซ่ึงตลาดท่ีคาดว่าจะมีอุปทานลน้ตลาดกลบัตึงตวัอย่าง
มาก ประการแรกเม่ือการเปล่ียนเส้นทางทะเลแดงเพ่ิมอุปสงค์ (เพ่ิมขึ้นร้อยละ 12 ในแง่ TEU-ไมล์) และต่อมาปริมาณสินค้าท่ี
เพ่ิมขึ้น (สูงกว่าช่วงตน้ปีประมาณร้อยละ 10) ฤดูการขนส่งสูงสุดท่ีมาเร็วกว่าปกติและความแออดัท่ีเพ่ิมขึ้น อตัราค่าระวางสินคา้บาง
เส้นทางตอนน้ีใกลเ้คียงกบัสถิติช่วงโควิด-19 (ขอ้มูลจาก Clarksons วนัท่ี 5 กรกฎาคม 2567) 

มีรายงานว่าในช่วงคร่ึงแรกของปี 2567 มีการส่งมอบเรือขนส่งตูค้อนเทนเนอร์รวมทุกขนาดกว่า 270 ล า (รวมถึงเรือขนส่งตูค้อน
เทนเนอร์ใหม่ 51 ล าท่ีส่งมอบในเดือนมิถุนายน) ดว้ยปริมาณความจุ 1.68 ลา้น TEU! โดยคาดว่าจะมีการส่งมอบอีก 1.49 ลา้น TEU 
ในช่วงคร่ึงหลงัของปี 2567 ทั้งน้ี ขึ้นอยูก่บัอตัราการส่งมอบล่าชา้ (ขอ้มูลจาก Compass วนัท่ี 8 กรกฎาคม 2567) 

ภูมิรัฐศำสตร์ สงครำม ภำษีศุลกำกร กำรขยำยตัวของเมือง และกำรเลือกตั้ง: 
25 มิถุนายน 2567 ถูกก าหนดให้เป็น “วนัคนประจ าเรือ” โปรดดูวิดีโอ “Seafarers Deserve Support” จาก BIMCO ท่ีเผยแพร่ในวนั
เดียวกนัเพื่อสนบัสนุนนกัเดินเรือทุกคน 

ความเช่ือมโยงระหว่างการเลือกตั้งและผลกระทบท่ีอาจเป็นผลดีหรือผลเสียต่อเศรษฐกิจโลกขึ้นอยู่กบัผูช้นะการเลือกตั้งเป็นส่ิง
ส าคัญและส่งผลต่อการขนส่งสินค้าทางทะเล ดังนั้นเราจ าเป็นต้องติดตามการเลือกตั้งหลายคร้ังท่ีเกิดขึ้นทั่วโลกในปี 2567 
โดยเฉพาะอยา่งย่ิงการเลือกตั้งประธานาธิบดีสหรัฐฯ ผูน้ าประชานิยมหลายคนก าลงัส่งเสริมนโยบายลดการเช่ือมโยงกบัโลกาภิวตัน์ 
โดยการยา้ยฐานการผลิตกลบัสู่ประเทศท่ีมีภูมิศาสตร์ใกลก้บัประเทศตน้ทางเดิม การยา้ยฐานการผลิตไปสู่ประเทศพนัธมิตรท่ีไม่มี
ความขดัแยง้ระหว่างกนั และนโยบายบิดเบือนตลาดอื่น ๆ หากผูน้ ากลุ่มดงักล่าวชนะการเลือกตั้ง พวกเขาอาจส่งผลเสียอย่างมี
นยัส าคญัต่ออุปสงคด์า้นการขนส่ง ในขณะเดียวกนัก็เพ่ิมอตัราเงินเฟ้อผา่นนโยบายลดการเช่ือมโยงกบัโลกาภิวตัน์ 

เงินเฟ้อเป็นอีกหน่ึงศตัรูของการเติบโตเม่ือธนาคารกลางขึ้นอตัราดอกเบ้ียเพ่ือต่อสู้กบัเงินเฟ้อและพยายามควบคุมมนัให้ได ้บริษทั
ต่าง ๆ ตอ้งเผชิญกบัอตัราดอกเบ้ียท่ีสูงขึ้นและมีโอกาสน้อยท่ีจะลงทุนในโครงการขยายทุนขนาดใหญ่ท่ีเก่ียวขอ้งกบัการเพ่ิมก าลงั

https://www.iea.org/reports/oil-market-report-june-2024
https://www.linkedin.com/feed/update/urn:li:activity:7211288746464264192
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แรงงาน หากไม่มีการใชจ้่ายฝ่ายทุนและการเพ่ิมก าลงัแรงงาน เศรษฐกิจก็จะไม่ขยายตวัและจะลดความตอ้งการสินคา้ลง ซ่ึงจะส่งผล
ให้อุปสงคด์า้นการขนส่งสินคา้ลดลงเน่ืองจากอตัราเงินเฟ้อและอตัราดอกเบ้ียท่ีสูงขึ้น 

สงครำมเป็นส่ิงท่ีแย่ท่ีสุดท่ีประเทศใด ๆ จะเขา้ไปเก่ียวขอ้ง ประเทศท่ีอยู่ในสงครามหรือสนับสนุนพนัธมิตรในการสู้รบ มุ่งทุ่ม
เงินทุนทั้งหมดไปในการผลิตและ/หรือการจดัซ้ืออาวุธโดยไม่สนใจเร่ืองอ่ืน ๆ ส่งผลให้เศรษฐกิจถูกละเลยท าให้อุปสงคข์องสินคา้
ลดลงและส่งผลให้อุปสงคด์า้นปริมาณการขนส่งสินคา้ลงไปดว้ย ตามท่ีเราไดก้ล่าวซ ้าแลว้ซ ้าเล่า ไม่มีผูช้นะในสงคราม มีแต่ผูแ้พ ้ผู ้
แพท่ี้ใหญ่ท่ีสุดคือผูท่ี้ขาดเข็มทิศทางศีลธรรม ผูท่ี้ใช้กฎเกณฑ์แห่งป่าท่ีว่า “ผูท่ี้แข็งแกร่งหรือมีอ านาจสามารถท าอะไรก็ไดต้ามท่ี
ตอ้งการ” ส่งผลให้ความคิดเห็นของโลกผิดไปและจบลงท่ีดา้นผิดของประวติัศาสตร์ แต่การสูญเสียท่ีใหญ่ท่ีสุดจะถูกรู้สึกอย่าง
ลึกซ้ึงโดยพ่อแม่ คู่สมรส คู่ชีวิต พีช่าย นอ้งสาว และพ่ีนอ้งของผูท่ี้ถูกน าไปสู่การสังหารโดยผูน้ าท่ีไม่สนใจ ผูท่ี้ลูก ๆ ของพวกเขาไม่
เคยตกอยูใ่นความเส่ียงท่ีจะเสียชีวิต 

ภูมิรัฐศำสตร์แทรกแซงในโลกของเศรษฐศาสตร์และการคา้โลกในรูปแบบที่ใหญ่มาก ดงัจะเห็นไดจ้ากสงครามในยูเครนท่ีด าเนิน
มาอยา่งแขง็แกร่งหลงัจากผ่านไปกว่า 27 เดือน ส่งผลให้มีการคว ่าบาตรมากมาย ท าให้ชีวิตยากขึ้นหรือเป็นไปไม่ไดส้ าหรับเจา้ของ
เรือผูบ้ริสุทธ์ิจ านวนมาก การไหลของการคา้ถูกหยดุชัว่คราวจากทะเลด าไปยงัตุรกีและประเทศอ่ืน ๆ ในแอฟริกาเหนือและสหภาพ
ยโุรป ตั้งแต่ตอนเร่ิมตน้ของสงครามน้ี แลว้เร่ิมตน้ใหม่หลงัจากผา่นไปประมาณ 5 เดือนระหว่างสงคราม จากนั้นหยดุอีกคร้ังในช่วง
ต้นคร่ึงหลงัของปี 2566 และเม่ือไตรมาสสามเคล่ือนเขา้สู่ไตรมาสส่ีของปี 2566 กลบัด าเนินไปอย่างดุเดือดราวกับว่าไม่มีการ
หยดุชะงกัจากสงครามร้อนคร้ังแรกในยโุรปนบัตั้งแต่ปี 2488 

จากนั้นมีสงครามร้อนคร้ังท่ีสองท่ีเร่ิมขึ้นในเดือนตุลาคม 2566 เม่ืออิสราเอลสู้กบัชาวปาเลสไตน์ในฉนวนกาซา ส่งผลให้กลุ่มฮูตี
โจมตีดว้ยโดรน ขีปนาวุธ และเรือผิวน ้าไร้คนขบั (USV) ต่อเรือพาณิชยท่ี์ผา่นทะเลแดง มหาสมุทรอินเดีย และแมแ้ต่ขู่เรือพาณิชยท่ี์
แล่นไกลถึงทะเลเมดิเตอร์เรเนียนมากกว่า  110 คร้ังตั้ งแต่กลางเดือนพฤศจิกายน 2566 และยงัคงด าเนินต่อไปตั้งแต่นั้นมา 
วตัถุประสงค์ของกลุ่มฮูตีคือการยุติสงครามดงักล่าวโดยกดดนัให้อิสราเอลหยุดสงครามในกาซา ผูท่ี้ติดอยู่ในกระแสการยิงของ
สงครามดงักล่าวน้ีคือชาวเรือพาณิชยท่ี์พยายามท ามาหากิน โดยมีผูเ้สียชีวิตสามคนในเหตุการณ์แรก คนท่ีส่ีในเหตุการณ์ท่ีสอง และ
อีก 25 คนถูกควบคุมตวัในโฮเดดาห์เม่ือเรือของพวกเขาซ่ึงเป็นของพี่นอ้งชาวอิสราเอลสองคนถูกกกักนัเม่ือเดือนพฤศจิกายน 2566 
ดงันั้น เจา้ของเรือท่ีรอบคอบท่ีสนใจในสวสัดิภาพของลูกเรือของพวกเขาจะไม่ยอมให้เรือของพวกเขาแล่นผา่นน่านน ้ าท่ีอนัตราย
ของทะเลแดงและจะเปล่ียนเส้นทางเดินเรือผา่นแหลมกู๊ดโฮป (COGH) 

การหยุดชะงกัในทะเลแดงโดยกลุ่มฮูตีนั้นหมายความรวมถึงการหยุดชะงกัของสินคา้แห้งเทกองปริมาณ 325 ลา้นตนัหรือร้อยละ 7 
ของปริมาณสินคา้แห้งเทกองทั้งหมด (คิดเป็นร้อยละ 12 เม่ือวดัเป็นอุปสงคใ์นแง่ตนัไมล)์ ท่ีผ่านทะเลแดง/คลองสุเอซ โดยร้อยละ 
40 ขนส่งโดยเรือขนาดซุปราแมกซ์/อลัตราแมกซ์ และอีกร้อยละ 17 ขนส่งโดยเรือขนาดแฮนด้ีไซส์ โดยท่ีเหลือขนส่งโดยเรือซ่ึงไมมี่
อุปกรณ์ขนถ่ายสินคา้บนเรือ 

การเลือกตั้งในสหรัฐฯ จะตัดสินถา้ทรัมป์เป็นประธานาธิบดีคนต่อไป หลงัจากการดีเบตคร้ังแรกระหว่างทรัมป์และไบเดน ดู
เหมือนว่าไบเดนจะเดินมาจนสุดทาง แต่การพยายามลอบสังหารทรัมป์ และใบหนา้ของเขาท่ีเป้ือนเลือด ชูก าป้ันขึ้นฟ้า โดยมีธงชาติ
สหรัฐฯ เป็นฉากหลงั พร้อมเรียกร้องให้ผูติ้ดตามของเขา “สู้” “สู้” ก่อนท่ีจะถูกพาตวัไปโดยหน่วยสืบราชการลบัและต ารวจทอ้งถ่ิน
ไปยงัท่ีปลอดภยัและไดรั้บการช่วยเหลือทางการแพทย ์ลว้นท าให้การเลือกตั้งของทรัมป์ในการเป็นประธานาธิบดีคนต่อไปเกือบจะ
แน่นอน หากไบเดนยืนหยดัต่อตา้นเขา ขณะน้ี เม่ือไบเดนตดัสินใจไม่ลงแข่งขนัชิงต าแหน่งในการเลือกตั้งและหันมาสนบัสนุนคา
มาลา แฮร์ริสแทน ดูเหมือนว่าจะมีการแข่งขนัท่ีสูสีระหว่างทรัมป์และแฮร์ริสส าหรับต าแหน่งประธานาธิบดีสหรัฐ  ส าหรับ
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ความสัมพนัธ์ระหว่างสหรัฐฯ-จีน ไม่ส าคญัว่าใครจะชนะการเลือกตั้งประธานาธิบดี ทรัมป์ไดเ้ร่ิมสงครามทางภาษีแลว้ ไบเดนแม้
จะมีความเช่ือในโลกาภิวตัน์และการคา้เสรี แตก่็ยงัคงด าเนินสงครามทางภาษีต่อไปและเสริมสร้างความแขง็แกร่งของสงครามภาษี
ในช่วงวาระของเขา โดยคามาลา แฮร์ริสก็อาจจะด าเนินรอยตามไบเดน ถา้ไดรั้บการเลือกตั้งเป็นประธานาธิบดีสหรัฐคนถดัไป 

ดงัท่ีเราไดเ้ห็นแลว้ว่าภาษีศุลกากรนั้นสร้างความแตกต่างเพียงเล็กนอ้ยให้กบัประเทศผูน้ าเขา้ซ่ึงสามารถซ้ือสินคา้จากประเทศอ่ืนท่ี
ไม่ใชภ้าษีดงักล่าวได้ จีนซ่ึงเป็นผูซ้ื้อถัว่เหลือง ขา้วโพด ถ่านหิน และผลิตภณัฑ์อื่น ๆ ของสหรัฐฯ สามารถทดแทนถัว่เหลืองของ
สหรัฐฯ ดว้ยถัว่เหลืองจากบราซิล ขา้วโพดก็เช่นกนั ถ่านหินมาจากโคลอมเบีย บราซิล อินโดนีเซีย ออสเตรเลีย และรัสเซีย หากการ
น าเขา้สินคา้เดียวกนัหรือคลา้ยกนัจากประเทศอื่นเป็นไปไม่ได ้ประเทศผูน้ าเขา้จะเสริมสร้างเงินทุนของรัฐดว้ยภาษีน าเขา้ในขณะท่ี
ประชากรของตนยากจนลงดว้ยราคาสินคา้น าเขา้ท่ีสูงขึ้น โดยไม่ส่งผลกระทบต่อประเทศผูส่้งออกท่ีเพ่ิมราคาสินคา้โดยเปอร์เซ็นต์
เดียวกนักบัภาษี 

สงคราม “เยน็” คร้ังท่ีสามก าลงัเกิดขึ้นในช่องแคบไตห้วนั โดยมีการแทรกแซงจากมหาอ านาจท่ีผลกัดนัให้ประกายไฟน้ีกลายเป็น
สงครามร้อนระหว่างสหรัฐอเมริกา/นาโต ้กบัจีน แทนท่ีจะใชก้ารทตเพื่อแกไ้ขปัญหาท่ีคา้งคา เห็นไดช้ดัว่าผูท่ี้มีเหตุผลเพียงพอย่อม
ไม่มีใครตอ้งการสงครามเยน็แมเ้พียงหน่ึงคร้ัง ไม่ตอ้งพูดถึงสองคร้ัง หรือเกิดสงครามอนัดุเดือดคร้ังท่ีสาม บนโลกท่ีเปราะบางของ
เราซ่ึงก าลงัประสบกบัภาวะอุณหภูมิโลกสูงขึ้น  

กำรขยำยตัวของเมืองนบัเป็นแนวโนม้ระดบัโลกท่ีเพ่ิมขึ้นตามรายงานของสหประชาชาติเร่ืองแนวโน้มการขยายตวัของเมืองโลก 
โดยมีสัดส่วนของประชากรเมืองเพ่ิมขึ้นจากร้อยละ 55 ในปี 2561 เป็นร้อยละ 68 ภายในปี 2593 อเมริกาเหนือมีประชากรเมืองร้อย
ละ 82 ในปี 2561 ขณะท่ีสหภาพยุโรปมีร้อยละ 74 อินเดียคาดว่าจะมีประชากรเมืองน้อยกว่าร้อยละ 50 ภายในปี 2593 เพียงสาม
ประเทศ ไดแ้ก่ อินเดีย จีน และไนจีเรีย คาดว่าจะมีสัดส่วนถึงร้อยละ 35 ของการเติบโตของประชากรเมืองท่ีคาดการณ์ระหว่างปี 
2561 ถึงปี 2593 สัดส่วนของบา้นท่ีมีผูอ้ยูอ่าศยัเพียงคนเดียวในสตอกโฮลม์เพ่ิมขึ้นมากกว่าร้อยละ 50 ตั้งแต่ปี 2560 และส่ิงท่ีเกิดขึ้น
ในสแกนดิเนเวียก็จะเกิดขึ้นในส่วนท่ีเหลือของโลกในอีกไม่ก่ีทศวรรษต่อมา ดงันั้นผูท่ี้อยู่อาศยัในเมืองจะกลายเป็นบา้นท่ีมีผูอ้ยู่
อาศยัเพียงคนเดียวมากขึ้นในอนาคต และบา้นทั้งหมดดงักล่าวจะตอ้งการเคร่ืองใชไ้ฟฟ้าของตวัเอง (ตูเ้ยน็ เคร่ืองซกัผา้ เคร่ืองอบผา้ 
ไมโครเวฟ ฯลฯ) พาหนะของตวัเองไม่ว่าจะเป็นจกัรยาน มอเตอร์ไซค ์หรือรถยนต ์การใชชี้วิตในเมืองและสินคา้ท่ีเก่ียวขอ้งทั้งหมด
ตอ้งการเหลก็ ซีเมนต ์ไมใ้นการสร้าง ตกแต่งดว้ยเตียง ตูเ้ส้ือผา้ เคร่ืองใชไ้ฟฟ้า เฟอร์นิเจอร์ผา้ เช่น ผา้ม่าน ผา้ปูท่ีนอน ผา้ห่ม ท่ีนอน 
หมอน ปลอกหมอน ฯลฯ สินคา้ทุกช้ินท่ีกล่าวมาหรือวตัถุดิบเร่ิมตน้และ/หรือสินคา้ก่ึงส าเร็จรูปถูกขนส่งทางทะเลและเพ่ิมอุปสงค์
ในแง่ตนั-ไมลส์ าหรับการขนส่งสินคา้แห้งเทกองโดยสรุป เม่ือการขยายตวัของเมืองเพ่ิมขึ้นและคนเมืองส่วนใหญ่มีแนวโน้มท่ีจะ
อาศยัอยูใ่นบา้นท่ีมีผูอ้ยูอ่าศยัคนเดียว อุปสงคใ์นการขนส่งสินคา้แห้งเทกองทางทะเลก็เพ่ิมขึ้นเช่นกนั 

มาตรการคว ่าบาตรทางการคา้ ภาษีศุลกากร สงครามร้อนและสงครามเย็นทั้งหมดเหล่าน้ี ส่งผลให้การค้าระหว่างประเทศถูก
ขดัจงัหวะ การขนส่งทางทะเลช่วยให้กระแสการคา้ระหว่างประเทศมีประสิทธิภาพมากท่ีสุด แต่เม่ือถูกขดัจงัหวะ กระแสการคา้ท่ี
ไม่มีประสิทธิภาพส่งผลให้อตัราค่าระวางการขนส่งเพ่ิมขึ้นและส่งผลให้ราคาสินค้าในประเทศผูน้ าเข้าสูงขึ้น มันแทบไม่มี
ผลกระทบต่อประเทศผูส่้งออก เพราะพวกเขาเพียงแค่เพ่ิมราคาสินคา้ส่งออกของพวกเขาในเปอร์เซ็นต์เดียวกนักบัภาษีศุลกากร 
เจา้ของเรือไดรั้บประโยชน์จากความไม่มีประสิทธิภาพท่ีเกิดขึ้นหากกระแสการคา้เกิดจากประเทศท่ีห่างไกลเน่ืองจากภาษีศุลกากร
ท่ีบงัคบัใชก้บัประเทศผูส่้งออกปกติ 

โดยทัว่ไป การหยุดชะงกัทั้งหมดเป็นผลดีต่อการขนส่งสินคา้ทางทะเล แต่การขดัจงัหวะกระแสการคา้จะส่งผลให้เกิดประโยชน์
สูงสุดต่อเจา้ของเรือ 
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ข่ำวเกีย่วกบัภูมิรัฐศำสตร์ สงครำม ภำษีศุลกำกร และกำรเลือกตั้ง: 
รายงานของส านกัข่าว Reuters ระบุว่า (1) พรรคเดโมแครตมีความขดัแยง้อย่างมากเก่ียวกบัการจดัการของไบเดนทั้งในสงครามกา
ซาและการประทว้งต่อตา้นสงครามดงักล่าวในมหาวิทยาลยัของสหรัฐฯ ผลส ารวจใหม่ของ Reuters/Ipsos พบว่า ความขดัแยง้น้ีท า
ให้พนัธมิตรท่ีเขาพ่ึงพาเม่ือส่ีปีก่อนเพ่ือเอาชนะทรัมป์เกิดการแยกตวั (2) อยัการศาลอาญาระหว่างประเทศกล่าวว่าเขาไดข้อหมายจบั
นายกรัฐมนตรีอิสราเอล เบนจามิน เนทนัยาฮู รัฐมนตรีกลาโหมของเขา และผูน้ าฮามาสสามคนในขอ้หาก่ออาชญากรรมสงคราม น่ี
คือส่ิงท่ีจะเกิดขึ้นต่อไป (3) รัฐบาลไบเดนกล่าวว่าการเสียชีวิตเม่ือเร็ว ๆ น้ีในราฟาห์ไม่ถือว่าเป็นปฏิบติัการภาคพ้ืนดินขนาดใหญ่ท่ี
ขา้มเส้นแดงใด ๆ  ของสหรัฐฯ (4) ประธานาธิบดีรัสเซีย วลาดิมีร์ ปูติน เตือนตะวนัตกว่าสมาชิกนาโตในยโุรปก าลงัเล่นกบัไฟโดย
เสนอให้ยูเครนใชยุ้ทโธปกรณ์ในตะวนัตกโจมตีลึกเขา้ไปในรัสเซีย ซ่ึงเขากล่าวว่าอาจเป็นการจุดชนวนให้เกิดความขดัแยง้ระดบั
โลก (5) เร่ิมตั้งแต่ทศวรรษ 2523 ผูผ้ลิตรถยนต์ยุโรปไดพ้ิชิตตลาดจีนอย่างต่อเน่ือง สร้างยอดขายหลายลา้นคนั ตอนน้ีพวกเขา
จะตอ้งปกป้องฐานท่ีมัน่ของตนจากการโจมตีของยานยนตไ์ฟฟ้าจากจีนท่ีน่ากลวั เรามาดูกนัว่าผูผ้ลิตยานยนต์ไฟฟ้าของจีนตั้งใจจะ
เอาชนะ Tesla และผูผ้ลิตรถยนต์ดั้งเดิมในยุโรปอย่างไร (6) การรุกรานยูเครนของรัสเซียท าให้เกิดหรือเปิดทางให้มีการปล่อยก๊าซ
คาร์บอนไดออกไซด์ 175 ลา้นตนัสู่ชั้นบรรยากาศ รายงานร่วมกล่าวเม่ือวนัพฤหัสบดี รายงานดงักล่าวซ่ึงเผยแพร่โดยกระทรวง
ส่ิงแวดลอ้มของยูเครนและองคก์รพฒันาเอกชนดา้นสภาพอากาศของยเูครน ระบุว่า การประเมินของพวกเขารวมทั้งการปล่อยก๊าซ
เรือนกระจกท่ีปล่อยออกมาและการปล่อยก๊าซเรือนกระจกท่ีอาจเกิดขึ้นระหว่างงานซ่อมแซมภายหลงัการท าลายลา้งท่ีเกิดจากการ
รุกราน (7) กองทพัสหรัฐฯ เปิดตวัโปรแกรมลบัท่ามกลางวิกฤตโควิดเพื่อท าลายความน่าเช่ือถือของวคัซีน Sinovac ของจีน เพื่อตอบ
โตค้วามพยายามของปักก่ิงในการกล่าวโทษการระบาดของโรคระบาดท่ีวอชิงตนั 

ควำมไม่เท่ำเทียม 

หน่ึงในเป้าหมายการพฒันาท่ีย ัง่ยืนของสหประชาชาติ (SDGs) คือการยกระดบัผูค้นออกจากความยากจน ซ่ึงเกิดขึ้นในประเทศจีน
เป็นอย่างมาก โดยมีผูค้นมากกว่า 400 ลา้นคนหลุดพน้จากความยากจน ดว้ยการบริโภคเน้ือสัตวพุ่์งสูงขึ้น เรือบรรทุกสินคา้แห้งเท
กองขนส่งส่วนผสมอาหารสัตว์ในปริมาณท่ีเพ่ิมขึ้นเพ่ือตอบสนองอาหารท่ีอุดมไปดว้ยเน้ือสัตวใ์นจีน ผูค้นท่ียากจนกินผกั แต่เม่ือ
พวกเขากา้วเขา้สู่ชนชั้นกลาง อาหารของพวกเขาจะมีเน้ือสัตวม์ากขึ้น และเม่ือพวกเขากลายเป็นคนรวยมาก ๆ คือเป็นส่วนหน่ึงของ
ชนชั้นน าร้อยละ 1 ของโลก พวกเขาจะกลบัไปสู่อาหารมงัสวิรัติท่ีอุดมไปดว้ยพืชอินทรีย ์โชคดีส าหรับเรือบรรทุกสินคา้แห้งเทกอง 
มีผูค้นหลายพนัลา้นอยูใ่นชนชั้นกลาง หรือก าลงัจะเขา้สู่สถานะนั้น และเร่ิมบริโภคอาหารท่ีมีเน้ือสัตวม์ากขึ้น ส่งผลให้อุปสงคข์อง
ส่วนผสมอาหารสัตวเ์พ่ิมขึ้นเม่ือเทียบกบัผูค้นจ านวนน้อยมากท่ีจะเล่ือนไปสู่กลุ่มชนชั้นสูงร้อยละ 1 เน้ือขาวตอ้งการธัญพืช 2.5 
กิโลกรัมต่อการแปลงน ้าหนกัเน้ือสด 1 กิโลกรัม และเน้ือแดงตอ้งการธญัพืชมากกว่า 6 กิโลกรัมเพ่ือให้ไดน้ ้าหนกัเน้ือสด 1 กิโลกรัม 
ดงันั้นความเช่ือมโยงระหว่างความไม่เท่าเทียมกนัและอุปสงคเ์รือบรรทุกสินคา้แห้งเทกองจึงเห็นไดช้ดัเจน ย่ิงความไม่เท่าเทียมกนั
ลดลง ความตอ้งการอาหารท่ีอุดมไปดว้ยเน้ือสัตวก็์จะย่ิงมากขึ้นตามไปดว้ย ส่งผลให้ความตอ้งการส่วนผสมอาหารสัตวเ์พ่ิมขึ้น และ
อุปสงคข์องเรือบรรทุกสินคา้แห้งเทกองก็เพ่ิมขึ้นดว้ย 

ข่ำวเกีย่วกบัควำมไม่เท่ำเทียม 

รายงานของส านกัข่าว Bloomberg / Reuters ระบุว่า (1) ชาวนครนิวยอร์กมีทรัพยสิ์นมากกว่า 3 ลา้นลา้นเหรียญสหรัฐ มากกว่าผูอ้ยู่
อาศยัในเมืองใด ๆ ในโลก นิวยอร์กมีมหาเศรษฐีเกือบ 350,000 คน ซ่ึงเป็นจ านวนมากท่ีสุดของเมืองใด ๆ ในโลก และเพ่ิมขึ้นร้อย
ละ 48 จากสิบปีก่อน ตามการจดัอนัดบัเมืองท่ีมีความมัง่คัง่มากท่ีสุดในโลก (2) บริษทัที่ปรึกษา Glass Lewis & Co. แนะน าให้ผูถื้อ
หุ้นของ Tesla ปฏิเสธแผนค่าตอบแทนท่ี “มากเกินไป” ส าหรับ Elon Musk จ านวน 56 พนัลา้นเหรียญสหรัฐ ในการประชุมประจ าปี
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ค ำอธิบำยและบทวิเครำะห์ของผู้บริหำรต่อผลกำรด ำเนินงำน ไตรมำสสอง ปี 2567 

 

บริษัท พรีเชียส ชิพป้ิง จ ำกัด (มหำชน) 25 

 

เม่ือวนัท่ี 13 มิถุนายน (3) นกัลงทุนของ Tesla ลงคะแนนเสียงสนบัสนุนแพค็เกจค่าตอบแทนของ CEO Elon Musk รวมถึงการยา้ย
สถานประกอบการไปท่ีรัฐเท็กซัส ผูผ้ลิตรถยนต์ไฟฟ้าไดป้ระกาศผลการประชุมประจ าปีเม่ือวนัท่ี  13 มิถุนายน 2567 ในเมือง
ออสตินโดยไม่เปิดเผยรายละเอียดการลงคะแนนเสียง อย่างไรก็ตาม การลงคะแนนเสียงเก่ียวกบัค่าตอบแทนน้ีเป็นเพียงการให้
ค  าแนะน าและไม่รับประกันว่า Musk จะได้รับเงินค่าตอบแทนในจ านวนดังกล่าว ผูพ้ิพากษาในรัฐเดลาแวร์ได้ยกเลิกแผน
ค่าตอบแทนของ Musk ในปี 2561 ในเดือนมกราคม และ Tesla คาดว่าจะยื่นอุทธรณ์ แพ็คเกจในปี 2561 ส่งผลให้ Musk มีสิทธ์ิ
ไดรั้บออปชั่นหุ้นสูงสุดถึง 55.8 พนัลา้นเหรียญสหรัฐหาก Tesla บรรลุเป้าหมาย มูลค่าปัจจุบนัของออปชั่นอยู่ท่ีประมาณ 48.4 
พนัลา้นเหรียญสหรัฐ ณ ช่วงส้ินสุดการซ้ือขายเม่ือวนัท่ี 13 มิถุนายน 2567 (4) งานฉลองส่ีวนัในมุมไบ เม่ือลูกชายคนสุดทอ้งของ 
Mukesh Ambani บุคคลท่ีร ่ ารวยท่ีสุดในเอเชีย Anant Ambani แต่งงานกบั Radhika Merchant แฟนสาวท่ีคบกนัมานาน พิธีจดัขึ้น
ท่ามกลางความมัง่คัง่ท่ีกระจุกตวัอยูใ่นมือของประชากรร้อยละ 1 ท่ีรวยท่ีสุดในอินเดีย ซ่ึงสูงท่ีสุดในรอบหกทศวรรษ  

Equilar รายงานว่าสัดส่วนค่าจา้งระหว่าง CEO และพนกังานระดบักลางท่ีสูงท่ีสุด 100 คนในสหรัฐอเมริกาในปีท่ีแลว้ใกลเ้คียงกบั 
300 เท่าของค่าจา้งพนกังานระดบักลาง 

รายงานของ UN เก่ียวกบัเป้าหมายการพฒันาท่ีย ัง่ยืน จดัอนัดบัการปฏิบติัตามเป้าหมาย 17 ขอ้ของประเทศสมาชิก 193 ประเทศ ซ่ึง
รวมถึงการปรับปรุงการเขา้ถึงการศึกษาและการดูแลสุขภาพ การจดัหาพลงังานท่ีสะอาด และการปกป้องความหลากหลายทาง
ชีวภาพ แสดงให้เห็นว่าไม่มีเป้าหมายใดใน 17 เป้าหมายท่ีตกลงกนัไวใ้นปี 2558 ท่ีมีแนวโนม้จะบรรลุไดภ้ายในปี 2573 

กำรเปลีย่นแปลงสภำพภูมิอำกำศ 

การเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศส่งผลให้เกิดการหยุดชะงกัทั้งบนบกและในทะเล ฤดูมรสุมท่ีล่าชา้ในบราซิลท าให้การส่งออกแร่
เหลก็เพ่ิมขึ้นในคร่ึงแรกของปี 2567 และช่วยให้เรือขนาดเคปไซส์มีคร่ึงปีแรกท่ีโดดเด่น น ้าต้ืนในแม่น ้าอเมซอนไดท้ าให้การจราจร
ติดขดัท่ีท่าเรือส่งออกธญัพืชของบราซิลเพ่ิมขึ้นโดยธัญพืชท่ีเดินทางนั้นเดินทางผา่นเส้นทางบนบกไปยงัจุดส่งออกทางตอนใต ้เรือ
เผชิญกับพายุท่ีรุนแรงขึ้นกว่าท่ีเคย โดยมีคล่ืนสูง 10 เมตรเป็นเร่ืองปกติในสภาพอากาศเลวร้าย ในสัปดาห์ท่ีเร่ิมตั้งแต่วนัท่ี 8 
กรกฎาคม 2567 พายุท่ีผิดปกติโจมตีแหลมกู๊ดโฮป (COGH) ส่งผลให้เรือขนส่งสินคา้ตูค้อนเทนเนอร์ของบริษทัฯ CMA CGM มีตู ้
สินคา้หล่นลงไปทะเลจ านวน 44 ตูแ้ละมีบางส่วนท่ีเสียหายแต่ยงัคงอยูบ่นเรือ อีกทั้งเรือบรรทุกสินคา้ทัว่ไป Ultra Galaxy ท่ีต่อขึ้น
ในปี 2551 ถูกทิ้งร้างบริเวณชายฝ่ังตะวนัตกของแอฟริกาใตโ้ดยมีรายการสินคา้จ านวนมากเน่ืองจากพายุลูกเดียวกนัน้ีและมีความ
เส่ียงท่ีจะจม ดงันั้นเรือขนส่งสินคา้ตูค้อนเทนเนอร์ทั้งหมดจึงทอดสมอนอกชายฝ่ังเดอร์บนัเพื่อรอให้สภาพอากาศดีขึ้น ในขณะท่ี
พายุลูกใหญ่อีกลูกคาดว่าจะโจมตี COGH ในช่วงปลายสัปดาห์เดียวกนั การหยุดชะงกัในทะเลเช่นน้ีส่งผลให้ระยะเวลาเดินทาง
เพ่ิมขึ้นและท าให้อุปทานเรือย่ิงตึงตวัขึ้น สภาพอากาศเลวร้ายบนบก ความร้อนจดัและน ้าท่วมฉบัพลนั ท าให้เกิดความไม่มัน่คงดา้น
อาหารในหลายประเทศ การเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศสร้างสภาพอากาศเลวร้ายบนบกท่ีท าให้การจราจรติดขดัท่ีท่าเรือต่าง  ๆ 
เพ่ิมขึ้น ท าให้การจดัหาเรือย่ิงตึงตวัขึ้น และความไม่มัน่คงดา้นอาหารเพ่ิมอุปทานการขนส่งธญัพืชมากขึ้น 

หากคุณตอ้งการหลกัฐานว่าการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศก าลงัเกิดขึ้น โปรดอ่านย่อหน้าน้ีอย่างละเอียด โลกไดท้ าสถิติอุณหภูมิ
เฉล่ียในช่วง 12 เดือนท่ีผ่านมา ซ่ึงสูงกว่า 1.5 องศาเซลเซียสเหนือระดับยุคก่อนอุตสาหกรรม รายงานฉบับใหม่เก่ียวกับการ
เปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศและผลกระทบต่อ GDP ทัว่โลกช้ีให้เห็นว่าการเพ่ิมขึ้นของอุณหภูมิโลกเฉล่ีย 1 องศาเซลเซียสเหนือ
ระดบัปัจจุบนัจะท าให้ GDP โลกหดตวัลงร้อยละ 12 ภายใน 6 ปี และจะตอ้งใชเ้วลาอีก 10 ปีขึ้นไปเพ่ือกลบัสู่ระดบั GDP เฉล่ีย โลก
ตอ้งการนโยบายเชิงรุกเพื่อควบคุมการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ มิฉะนั้น ตลาดหุ้นทัว่โลกจะสูญเสียมูลค่าร้อยละ 50 ตามขอ้มูล
จาก think-tank คล่ืนความร้อนไดโ้จมตีอินเดียและเม็กซิโก โดยเม็กซิโกใกลถึ้งวนัศูนยท่ี์น ้ าจะหมด อินเดียบนัทึกอุณหภูมิท่ีร้อน

https://link.mail.bloombergbusiness.com/click/35711852.12868/aHR0cHM6Ly93d3cuYmxvb21iZXJnLmNvbS9uZXdzL2FydGljbGVzLzIwMjQtMDYtMTMvdGVzbGEtdm90ZS1yZXN1bHRzLWFwcHJvdmUtZWxvbi1tdXNrLXMtNTYtYmlsbGlvbi1wYXktZGVhbD9jbXBpZD1CQkQwNjEzMjRfTUtUJnV0bV9tZWRpdW09ZW1haWwmdXRtX3NvdXJjZT1uZXdzbGV0dGVyJnV0bV90ZXJtPTI0MDYxMyZ1dG1fY2FtcGFpZ249bWFya2V0c2FzaWE/59e7e531bcb59cc13f8b45dbB16201ff4
https://newslink.reuters.com/click/36047908.9608/aHR0cHM6Ly93d3cucmV1dGVycy5jb20vd29ybGQvaW5kaWEvaW5kaWFzLXJpY2hlc3QtMS1oYXMtaGlnaGVzdC1jb25jZW50cmF0aW9uLXdlYWx0aC1kZWNhZGVzLXN0dWR5LXNob3dzLTIwMjQtMDMtMjAvP3V0bV9zb3VyY2U9U2FpbHRocnUmdXRtX21lZGl1bT1OZXdzbGV0dGVyJnV0bV9jYW1wYWlnbj1XZWVrZW5kLUJyaWVmaW5nJnV0bV90ZXJtPTA3MTMyNCZ1c2VyX2VtYWlsPTAzYTA4NDZlMzc5NmY4ZDczOThmNjNjZGQ0NDM0MzhlNDY3NjU5MGU5NmNiOWE4NTE0NmE2MGEzMjExZmIxMTImbGN0Zz01NjgxMDZiZDhjYzJiMmQzNWIwZjAzYjg/568106bd8cc2b2d35b0f03b8Bef0f8b50
https://links.newsletter.fortune.com/u/click?_t=5c2d888702774d17aa3d0350287b6d73&_m=2de4562b554e44d3ab593386ed7a7b0f&_e=PagSMi0qtMxcTnR_bSQG5_qeSJWV5eJ2Ff3el0d8Dzc0dUYdNRMX_MIKZy-LIWNH8w2xTiVS2ZPuvMIHfaJE6y-tpGp__gGvQmr_BQnhiKMxDrIXaVT1xTEqCEyJFHeSCfqFAoUeK_-PxIiqnej3Dujr8gBdBfquJVbKpfbhIO1tsc9E5mYOz9oxVD7GlpM73FTjRfJRuJFu3KnXEyi-kA_4PNmFFxoudPpXRY7IAii0Qa6aSv6okQYgCim6mdbKTwSz8O8TKqHZ1Zw1b5GC_ovR3M790nyGXP-u9MuhIXQ%3D
https://links.newsletter.fortune.com/u/click?_t=5c2d888702774d17aa3d0350287b6d73&_m=2de4562b554e44d3ab593386ed7a7b0f&_e=PagSMi0qtMxcTnR_bSQG5_qeSJWV5eJ2Ff3el0d8Dzc0dUYdNRMX_MIKZy-LIWNH8w2xTiVS2ZPuvMIHfaJE6y-tpGp__gGvQmr_BQnhiKMxDrIXaVT1xTEqCEyJFHeSCfqFAoUeK_-PxIiqnej3Dujr8gBdBfquJVbKpfbhIO1tsc9E5mYOz9oxVD7GlpM73FTjRfJRuJFu3KnXEyi-kA_4PNmFFxoudPpXRY7IAii0Qa6aSv6okQYgCim6mdbKTwSz8O8TKqHZ1Zw1b5GC_ovR3M790nyGXP-u9MuhIXQ%3D
https://newslink.reuters.com/click/35753954.6038/aHR0cHM6Ly93d3cucmV1dGVycy5jb20vc3VzdGFpbmFiaWxpdHkvd29ybGQtZmFsbGluZy1iZWhpbmQtZW52aXJvbm1lbnQtaGVhbHRoLWh1bmdlci1nb2Fscy11bi1yZXBvcnQtc2F5cy0yMDI0LTA2LTE3Lz91dG1fc291cmNlPVNhaWx0aHJ1JnV0bV9tZWRpdW09TmV3c2xldHRlciZ1dG1fY2FtcGFpZ249U3VzdGFpbmFibGUtU3dpdGNoJnV0bV90ZXJtPTA2MTgyNCZ1c2VyX2VtYWlsPTAzYTA4NDZlMzc5NmY4ZDczOThmNjNjZGQ0NDM0MzhlNDY3NjU5MGU5NmNiOWE4NTE0NmE2MGEzMjExZmIxMTImbGN0Zz01NjgxMDZiZDhjYzJiMmQzNWIwZjAzYjg/568106bd8cc2b2d35b0f03b8Be26b42b8
https://indianexpress.com/article/world/climate-change/even-1-degree-temperature-rise-could-cut-global-gdp-by-12-warns-news-study-9342356/
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ท่ีสุดอย่างเป็นทางการท่ี 51 องศาเซลเซียสในเดือนพฤษภาคม 2559 ในเมือง Phalodi ซ่ึงตั้งอยู่ทางตะวนัตกเฉียงเหนือของรัฐราช
สถาน ไฟป่าในแคนาดาท่ีเร่ิมขึ้นเม่ือปีท่ีแลว้ในช่วงฤดูร้อนยงัคงท าให้อากาศเส่ือมโทรมไกลถึงฮุสตนั เทก็ซสั บราซิลก าลงัประสบ
กบัไฟไหมท่ี้ใหญ่ท่ีสุดในป่าฝนอเมซอนในรอบ 4 เดือนแรกของปีน้ี น ้ าท่วมท่ีเลวร้ายท่ีสุดในรอบ 80 ปีในรัฐรีโอกรันดีโดซูล 
บราซิล ส่งผลให้มีผูเ้สียชีวิตอย่างน้อย 170 คน และประชาชน 600,000 คนตอ้งพลดัถ่ินจากบา้นเรือน นอกจากน ้ าท่วมท่ีโจมตีใน
เดือนกนัยายน 2566 อินโดนีเซียไดป้ระสบกบัเหตุการณ์น ้าท่วมท่ีท าให้มีผูเ้สียชีวิตกว่า 60 คน จาการ์ตาไดรั้บการขนานนามว่าเป็น
เมืองใหญ่ท่ีจมเร็วท่ีสุดในโลก ฝนตกหนกัโจมตีเฮติซ่ึงก าลงัดิ้นรนกบัความไม่มัน่คงทางการเมืองท่ีทวีความรุนแรงขึ้นจากความ
รุนแรงของแก๊งค์ป่วนเมือง เดือนพฤษภาคมเป็นเดือนท่ีร้อนท่ีสุดเป็นประวติัการณ์ ท าให้เป็นเดือนท่ี 12 ติดต่อกันท่ีแชร์สถิติ
อุณหภูมิสูงสุด โรงงานจบัคาร์บอนไดออกไซด์โดยตรง (DAC) ท่ีใหญ่ท่ีสุดในโลก “Mammoth” สามารถจบั CO2 ไดม้ากท่ีสุด 
36,000 ตนัในหน่ึงปี หรือไม่ถึงหน่ึงนาทีของการปล่อย CO2 ท่ีมนุษยส์ร้างขึ้น และจะมีค่าใชจ้่าย 1,000 เหรียญสหรัฐต่อตนัของ 
CO2 ท่ีดกัจบัได ้ฝนท่ีตกและน ้ าท่วมโจมตีแอฟริกาตะวนัออกส่งผลให้มีผูเ้สียชีวิต 445 คน การเก็บเก่ียวผลผลิตล้ินจ่ีของจีนลดลง
คร่ึงหน่ึงเน่ืองจากสภาพอากาศท่ีรุนแรง และฝนตกก าลงัคุกคามแม่น ้ าท่ีเอ่อลน้อยู่แลว้ให้ไหลลน้เพ่ิมขึ้นอีกในภาคใตข้องจีน สาย
การบินสิงคโปร์แอร์ไลน์ เที่ยวบิน SQ 321 จากลอนดอนไปสิงคโปร์ตอ้งลงจอดฉุกเฉินท่ีกรุงเทพฯ หลงัจากผูโ้ดยสารเสียชีวิตหน่ึง
รายและบาดเจ็บ 70 ราย โดย 20 รายตอ้งเขา้รับการรักษาในห้อง ICU เน่ืองจากความป่ันป่วนท่ีรุนแรง ซ่ึงอาจเก่ียวขอ้งกบัการ
เปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ สองสามวนัต่อมา สายการบินกาตาร์แอร์เวย ์เท่ียวบิน QR 017 จากโดฮาไปดบัลินประสบกบัสภาพ
อากาศท่ีป่ันป่วนอย่างรุนแรงเหนือประเทศตุรกี มีผูโ้ดยสารบาดเจ็บ 6 ราย และลูกเรือ 6 ราย พายุทอร์นาโดโจมตีเมืองกรีนฟิลด์ 
เมืองเลก็ ๆ ในรัฐไอโอวา ท าให้มีผูเ้สียชีวิตหลายรายและบาดเจ็บอีกหลายราย เทือกเขาโอซาร์กและท่ีราบตอนใตถู้กพายทุอร์นาโด
พดัคร่าชีวิตผูค้นอย่างนอ้ย 21 ราย ระหว่างเดือนมกราคมถึงเดือนพฤษภาคม ลูกเห็บขนาดเท่าเบสบอลถล่มเทก็ซัส แคนซัส โอคลา
โฮมา และมิสซูรี ท าให้สายไฟขาด กระจกรถแตก และแผงโซลาร์เซลลพ์งัทลาย ดินถล่มในปาปัวนิวกินีฝังคนมากกว่า 2,000 คน 
สหราชอาณาจกัรมีฤดูใบไมผ้ลิท่ีฝนตกชุกท่ีสุดเป็นอนัดบั 6 นบัตั้งแต่เร่ิมบนัทึกในปี 2379 และจะตอ้งเพ่ิมการน าเขา้อาหารขึ้นร้อย
ละ 8 ตั้งแต่วนัท่ี 15 มิถุนายน เอลซลัวาดอร์ตอ้งเผชิญกบัฝนตกหนกัท าให้คน 900 คนตอ้งอยูใ่นท่ีพกัพิงชัว่คราว มีผูเ้สียชีวิต 11 คน 
ผูแ้สวงบุญหลายร้อยคนเสียชีวิตระหว่างการประกอบพิธีฮจัญป์ระจ าปีท่ีนครเมกกะ ประเทศซาอุดีอาระเบียเน่ืองจากความร้อนจดั 
อุณหภูมิสูงสุดเป็นประวติัการณ์ทั่วภาคตะวนัตกเฉียงเหนือและภาคตะวนัออกของจีนจะส่งผลกระทบต่อการปลูกข้าวโพดใน
ประเทศท่ีผลิตขา้วโพดได ้289 ลา้นตนัในปี 2566 ฝนตกหนกัเพ่ิมขึ้นร้อยละ 40 เน่ืองจากการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ น ้ าท่วม
ดูไบ ท าให้การจราจรทางอากาศหยดุชะงกั ท าลายถนนและอาคาร พายเุฮอริเคนระดบั 5 “Beryl” ท่ีรุนแรงท าลายสถิติ พดัถล่มเกรนา
ดา ประเทศเกาะอื่นๆ เมก็ซิโก และฮูสตนั เทก็ซสั เมืองหลวงดา้นพลงังานของสหรัฐฯ ท่ีผูค้นนบัลา้นไม่มีไฟฟ้าใชเ้ป็นเวลานานกว่า
หน่ึงสัปดาห์ และเป็นพายุเฮอริเคนท่ีเร่ิมในเดือนมิถุนายนท่ีเร็วท่ีสุดเท่าท่ีเคยมีมา ตั้งแต่ปี 2503 มีพายุเฮอริเคนในมหาสมุทร
แอตแลนติกเพียง 30 ลูกเท่านั้นท่ีถึงระดบั 5 โดยในปี 2548 ซ่ึงเป็นปีท่ีพายเุฮอริเคนแคทรีนาท าลายลา้งนิวออร์ลีนส์ สร้างสถิติเป็นปี
ท่ีมีพายุระดบั 5 มากท่ีสุดในฤดูกาลเดียวถึง 4 ลูก มรสุมท่ีล่าช้าโจมตีนิวเดลีอย่างรุนแรงโดยมีปริมาณน ้ าฝนในวนัเดียวมากกว่า
ปริมาณน ้าฝนเฉล่ียทั้งเดือนมิถุนายน เดือนมิถุนายนน้ีเป็นเดือนท่ีร้อนท่ีสุดเป็นประวติัการณ์ โดยปี 2567 มีแนวโนม้ท่ีจะกลายเป็นปี
ท่ีร้อนท่ีสุดท่ีเคยบนัทึกไว ้จีนประสบความสูญเสียทางเศรษฐกิจโดยตรงมูลค่า 12.83 พนัลา้นเหรียญสหรัฐในช่วงเดือนมกราคมถึง
เดือนมิถุนายน 2567 เน่ืองจากภยัธรรมชาติจากอุณหภูมิท่ีรุนแรง ภยัแลง้ และน ้าท่วม พาย ุ+ ไฟฟ้าดบั + คล่ืนความร้อนท่ีรัฐเท็กซัส
ประสบหลังจากเฮอริเคนเบอริลพัดถล่มรัฐเท็กซัสจะเกิดขึ้ นจนเป็นเร่ืองปกติเม่ือโลกร้อนขึ้ น ซ่ึงจะเพ่ิมความเส่ียงและ
ค่าใชจ้่าย; หากการปล่อยคาร์บอนของจีนซ่ึงมากกว่า 11 พนัลา้นตนัในปี 2565 ถึงจุดสูงสุดแลว้ การปล่อยคาร์บอนอาจลดลงในปี
น้ี; การใช้ถ่านหินในการผลิตไฟฟ้าของจีนลดลงอย่างมากเม่ือเดือนท่ีแล้ว ในขณะท่ีการบริโภคน ้ ามันลดลงในไตรมาสสอง 
เน่ืองจากการผลิตพลงังานหมุนเวียนและการใชร้ถยนต์ไฟฟ้าเพ่ิมขึ้น; ฝนตกหนกัท าให้เกิดน ้าท่วมฉบัพลนัในบางส่วนของโตรอน
โต ศูนยก์ลางการเงินของแคนาดา ส่งผลให้ไฟฟ้าดบั การจราจรถูกขดัจงัหวะ และสายการบินตอ้งลดการให้บริการ; เมืองเลก็ ๆ ใน
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มณฑลเหอหนานของจีนถูกพายฝุนกระหน ่าเกือบเท่าปริมาณฝนทั้งปีภายในวนัเดียว เน่ืองจากพายรุุนแรงท่ีถล่มภาคใตใ้นฤดูร้อนน้ี
เปล่ียนทิศทางไปยงัภาคกลางและภาคเหนือ; อุณหภูมิโลกสูงสุดเป็นประวติัการณ์เม่ือวนัอาทิตยท่ี์ 21 กรกฎาคม 2567 ตามรายงาน
จากองคก์รตรวจวดัสภาพอากาศชั้นน าของยโุรป ซ่ึงเป็นสัญญาณท่ีน่ากงัวลอีกคร้ังว่าการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศท่ีมนุษยส์ร้าง
ขึ้นก าลงัผลกัดนัโลกให้เขา้สู่ดินแดนใหม่ท่ีอนัตราย 

ข่ำวกำรเปลีย่นแปลงสภำพภูมิอำกำศ 

รายงานจากส านกัข่าวบลูมเบิร์กระบุว่า (1) ระหว่างปี 2557 ถึงปี 2566 สหรัฐอเมริกาประสบปัญหาไฟฟ้าดบัเน่ืองจากสภาพอากาศ
มากกว่าสองเท่าในช่วงทศวรรษท่ีผา่นมา ไฟฟ้าขดัขอ้งประมาณร้อยละ 80 ส่งผลกระทบต่อผูค้นกว่า 50,000 คน โดยมีสาเหตุมาจาก
สภาพอากาศ (2) รายงานเงินเฟ้อล่าสุดอาจท าให้เจา้หนา้ท่ีธนาคารกลางสหรัฐมีความหวงัว่าอตัราเงินเฟ้อจะกลบัมามีแนวโนม้ลดลง
อีกคร้ัง ซ่ึงจะเป็นกุญแจส าคญัในการปรับลดอตัราดอกเบ้ีย (3) สภาพอากาศท่ีรุนแรงส่งผลกระทบต่อการเก็บเก่ียวล้ินจ่ีของจีน โดย
จีนผลิตผลไม้เมืองร้อนได้ 3.1 ล้านตันในปีท่ีแล้ว แต่ผลผลิตในปีน้ีอาจท าได้เพียงคร่ึงเดียวเท่านั้น ภูมิภาคท่ีปลูกล้ินจ่ีของจีน
ประมาณคร่ึงหน่ึงตอ้งเผชิญกบัฤดูหนาวท่ีอบอุ่นและมีฝนตกหนกัในฤดูใบไมผ้ลิ (4) คล่ืนความร้อนก าลงัทดสอบความสามารถของ
อินเดียในการปกป้องประชาชน การวางแผนท่ีไม่สอดคลอ้งกนั การขาดเงินทุน และการไม่เตรียมการอย่างทนัท่วงทีท าให้ชุมชน
ต่าง ๆ อ่อนแอเม่ืออุณหภูมิสูงสุดกลายเป็นเร่ืองปกติและเกิดขึ้นแพร่หลาย (5) ในทศวรรษระหว่างปี 2523 ถึงปี 2532 องค์การ
บริหารมหาสมุทรและบรรยากาศแห่งชาติของสหรัฐอเมริการายงานว่ามีพายุรุนแรงเพียง  8 ลูกเท่านั้น ซ่ึงแต่ละลูกก่อให้เกิดความ
เสียหาย 1 พนัลา้นเหรียญสหรัฐ (ปรับอตัราเงินเฟ้อแลว้) หรือมากกว่านั้น นบัตั้งแต่ปี 2562 มีพายดุงักล่าวถึง 67 ลูกในสหรัฐอเมริกา 
ปีท่ีแลว้พายรุุนแรงทัว่โลกก่อให้เกิดความเสียหายท่ีมีการประกนัภยัมูลค่า 64,000 ลา้นเหรียญสหรัฐ ตามขอ้มูลของบริษทัประกนัภยั 
ตามรายงานจาก Swiss Re. (6) มีเหตุการณ์สภาพอากาศสุดขั้วอีกเหตุการณ์หน่ึงท่ีเก่ียวขอ้งกบัภาวะโลกร้อนโดยเฉพาะอยา่งย่ิง พายุ
ลม นกัวิทยาศาสตร์สนใจในลมท่ีพดัออกจากพายุฝนฟ้าคะนองในฮูสตนัเม่ือคืนวนัพฤหัสบดี เรียกว่าลมตรง (straight-line winds) 
ลมแรงเหล่าน้ีสามารถเทียบเท่ากบัพายุทอร์นาโด (7) เครือข่ายกริดไฟฟ้าของโลกจะตอ้งขยายถึง 111 ลา้นกิโลเมตรเพื่อให้บรรลุ
เป้าหมายการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์สุทธิเป็นศูนยภ์ายในปี 2593 ตามขอ้มูลของ BNEF ซ่ึงเพ่ิมขึ้นเป็นสองเท่าของขนาดใน
ปัจจุบนัและเทียบเท่ากบัระยะทางเกือบสามในส่ีของระยะทางไปยงัดวงอาทิตย์ (8) ส่วนแบ่งของผูผ้ลิตรถยนต์ท่ีผลิตแต่รถยนต์
ไฟฟ้าในยอดขายรถยนต์นั่งส่วนบุคคลใหม่ทั่วโลกก าลงัเพ่ิมขึ้น ค่าใช้จ่ายส าหรับแร่ธาตุท่ีส าคญัและแบตเตอร่ีลดลงอย่างมาก
ในช่วง 18 เดือนท่ีผา่นมา ในขณะท่ีแนวโนม้ปัจจุบนัในตลาดรถยนตไ์ฟฟ้าอยูเ่หนือส่ิงท่ี IEA กล่าวว่าจ าเป็นส าหรับการจดัการตาม
แนวทางการปล่อยก๊าซสุทธิเป็นศูนย ์(9) ผูค้นทัว่โลกก าลงัใชชี้วิตท่ามกลางหายนะอนัเน่ืองมาจากวิกฤตสภาพภูมิอากาศท่ีทวีความ
รุนแรงย่ิงขึ้น และมนัก าลงัจะเลวร้ายลง มีโอกาสเพ่ิมขึ้นว่าปี 2567 จะเป็นปีท่ีร้อนท่ีสุดในประวติัศาสตร์ ราคาของสินคา้โภคภณัฑท่ี์
ส าคญัท่ีสุดของโลกบางรายการ เช่น ก๊าซธรรมชาติ ไฟฟ้า และพืชผลหลกั เช่น ขา้วสาลีและถัว่เหลือง ก าลงัพุ่งสูงขึ้น โลกแห่งการ
เดินเรือท่ีสับสนอลหม่านตั้งแต่ทะเลแดงไปจนถึงคลองปานามา มีแนวโน้มจะถูกท าลายอีกคร้ังโดยทางน ้าท่ีแห้งแลง้ และศกัยภาพ
ในการท าลายลา้งของไฟป่าก็เพ่ิมมากขึ้น (10) ความน่าจะเป็นในปัจจุบนัคือร้อยละ 60 ท่ีปี 2567 จะแซงหนา้ปี 2566 ซ่ึงเป็นปีท่ีร้อน
ท่ีสุดเป็นประวติัการณ์ 

รายงานจากส านักข่าวรอยเตอร์รายระบุว่า (1) การเติบโตของพลงังานแสงอาทิตยแ์ละพลงังานลมผลกัดนัให้การผลิตพลังงาน
หมุนเวียนมีสถิติการผลิตไฟฟ้าทัว่โลกถึงร้อยละ 30 ในปี 2566 และท าให้เป้าหมายทัว่โลกท่ีจะเพ่ิมก าลงัการผลิตไฟฟ้าหมุนเวียน 3 
เท่าภายในปี 2573 ไม่ไกลเกินเอ้ือม รายงานโดย Think Tank Ember (2) โลกเพ่ิงเผชิญกบัเดือนเมษายนท่ีร้อนท่ีสุดเป็นประวติัการณ์ 
ขยายเวลาติดต่อกัน 11 เดือนซ่ึงทุกเดือนจะสร้างสถิติอุณหภูมิสูงสุดรวมถึงเดือนเมษายน อุณหภูมิเฉล่ียของโลกก็สูงสุดเป็น
ประวติัการณ์ในรอบ 12 เดือน โดยสูงกว่าค่าเฉล่ียในช่วงปี 2393 ถึงปี 2443 (ยคุก่อนอุตสาหกรรม) ถึง 1.61 องศาเซลเซียส (3) ผูค้น
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https://link.mail.bloombergbusiness.com/click/35757768.18718/aHR0cHM6Ly93d3cuYmxvb21iZXJnLmNvbS9uZXdzL2ZlYXR1cmVzLzIwMjQtMDYtMTgvZnJvbS10ZXhhcy10by1kdWJhaS10aGUtZXJhLW9mLWV4dHJlbWVseS13aWxkLXdlYXRoZXItaXMtaGVyZT9jbXBpZD1CQkQwNjE4MjRfR1JFRU5EQUlMWSZ1dG1fbWVkaXVtPWVtYWlsJnV0bV9zb3VyY2U9bmV3c2xldHRlciZ1dG1fdGVybT0yNDA2MTgmdXRtX2NhbXBhaWduPWdyZWVuZGFpbHk/59e7e531bcb59cc13f8b45dbFe3cb7518
https://www.reuters.com/sustainability/climate-energy/renewables-provided-record-30-global-electricity-2023-ember-says-2024-05-07/
https://newslink.reuters.com/click/35303837.18621/aHR0cHM6Ly93d3cucmV1dGVycy5jb20vYnVzaW5lc3MvZW52aXJvbm1lbnQvd29ybGRzLXJlY29yZC1icmVha2luZy10ZW1wZXJhdHVyZS1zdHJlYWstZXh0ZW5kcy10aHJvdWdoLWFwcmlsLTIwMjQtMDUtMDgvP3V0bV9zb3VyY2U9U2FpbHRocnUmdXRtX21lZGl1bT1OZXdzbGV0dGVyJnV0bV9jYW1wYWlnbj1EYWlseS1CcmllZmluZyZ1dG1fdGVybT0wNTA4MjQmdXNlcl9lbWFpbD0wM2EwODQ2ZTM3OTZmOGQ3Mzk4ZjYzY2RkNDQzNDM4ZTQ2NzY1OTBlOTZjYjlhODUxNDZhNjBhMzIxMWZiMTEy/568106bd8cc2b2d35b0f03b8Cdfad32b5
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หลายพนัลา้นคนทัว่ทุกทวีปไดรั้บผลกระทบจากอุณหภูมิท่ีท าลายสถิติในช่วงเดือนเมษายน โดยโรงเรียนต่าง ๆ ถูกบงัคบัให้มีการ
หยุดเรียน พืชผลไดรั้บความเสียหาย และมีผูเ้สียชีวิตหลายร้อยคนจากอาการเจ็บป่วยจากความร้อน เมียนมาร์ ลาว และเวียดนาม 
เผชิญกบัวนัท่ีร้อนท่ีสุดในเดือนเมษายน ขณะท่ีอุณหภูมิในอินเดียสูงถึง 46 องศาเซลเซียส (4) ความแห้งแลง้ท่ีคาดการณ์ในพ้ืนท่ีอู่
ขา้วอู่น ้ าของทะเลด ามีแนวโนม้ท่ีจะลดผลผลิตดอกทานตะวนัและขา้วโพด ในขณะท่ีฝนตกหนกัในสหรัฐอเมริกาหลงัจากอุณหภูมิ
ท่ีสูงเกือบเป็นประวติัการณ์อาจส่งผลกระทบต่อพืชผล ส่งผลกระทบต่ออุปทานทั่วโลกและดันราคาให้สูงขึ้น (5) ส านักงาน
อุตุนิยมวิทยาของจีนเตือนว่าคล่ืนความร้อนท่ียาวนานคาดการณ์ว่าจะเกิดขึ้นในภาคตะวนัออก ภาคกลาง และภาคใตข้องประเทศใน
เดือนกรกฎาคมอาจกระทบต่อการผลิตขา้วและฝ้าย เน่ืองจากสภาพอากาศท่ีรุนแรงยงัคงคุกคามการผลิตอาหารของประเทศ (6) ชาว
รัสเซียก าลงัเผชิญกบัอากาศร้อนท่ีสุดในรอบกว่าศตวรรษ โดยมอสโกท าลายสถิติปี 2460 และเมืองต่าง ๆ ทัว่ประเทศท่ีใหญ่ท่ีสุดใน
โลกก าลงัร้อนจดัท่ีอุณหภูมิเกิน 35 องศาเซลเซียส (7) นักอนุรักษช์าวอินโดนีเซีย Nyoman Sugiarto ไดท้  างานเป็นเวลา 16 ปีเพื่อ
อนุรักษ์ปะการังบนแนวปะการังในบาหลี ปะการังร้อยละ 90 ท่ี Sugiarto เล้ียงดูบนแนวปะการังใกล้หมู่บ้านของเขาในเมือง 
Bondalem บนชายฝ่ังทางตอนเหนือของเกาะบาหลี ไดฟ้อกขาวไปเม่ือเดือนธนัวาคมปีท่ีแลว้ 

กฎเกณฑ์ต่ำง ๆ และองค์กำรทำงทะเลระหว่ำงประเทศ (IMO) 
“คนเขลามกัจะรีบเร่งในขณะท่ีคนฉลาดคิดอย่างรอบคอบก่อนจะลงมือท า” สามารถอธิบายไดอ้ยา่งง่ายดายถึงเจา้ของท่ีรีบเร่งส่ังต่อ

เรือขบัเคล่ือนสองเช้ือเพลิงในขณะน้ี ส าหรับเรือขนส่งสินคา้แห้งเทกอง เราจะเป็นกลุ่มสุดทา้ยในภาคการขนส่งท่ีจะส่ังต่อเรือใหม่

ซ่ึงพร้อมส าหรับเช้ือเพลิงแห่งอนาคต และเหตุผลก็คือ อู่ต่อเรือไม่ตอ้งการต่อเรือขนส่งสินคา้แห้งเทกองหากพวกเขาสามารถต่อเรือ

ขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ เรือขนส่งก๊าซ เรือขนส่งรถยนต ์เรือขนส่งนอกชายฝ่ังท่ีมีมูลค่าสูงกว่าได ้ณ ท่ีว่างในอู่ต่อเรือ และภายในกลุ่ม

เรือขนส่งสินคา้แห้งเทกอง เรือซ่ึงมีอุปกรณ์ขนถ่ายสินคา้บนเรือจะเป็นเรือกลุ่มสุดทา้ยท่ีจะเป็นมิตรกบัส่ิงแวดลอ้ม เน่ืองจากท่าเรือ

ต่าง ๆ ท่ีเรือเหล่าน้ีมีก าหนดเดินทางเพ่ือขนส่งสินคา้อยูน่อกเส้นทางหลกัจนท าให้ความพร้อมใชเ้ช้ือเพลิงซ่ึงเป็นมิตรต่อส่ิงแวดลอ้ม

จะกลายเป็นปัญหา จากนั้น เราก็มีผูเ้ช่าเหมาล า ซ่ึงเป็นลูกคา้ของเราท่ีไม่ตอ้งการจ่ายเงินเพ่ิมส าหรับเรือท่ีเป็นมิตรต่อส่ิงแวดลอ้ม

ดงักล่าว และพวกเขาก็ไม่เต็มใจท่ีจะเซ็นสัญญาเช่าเหมาล าระยะยาวมากกว่า 5 ปี หากไม่มีกรณีท่ีสามารถท าไดใ้นเชิงพาณิชย ์เรือ

ขนส่งสินคา้แห้งเทกองจะเป็นมิตรกบัส่ิงแวดลอ้มไดอ้ยา่งไร? วิธีเดียวก็คือหาก IMO ก าหนดเส้นตายและภาษีคาร์บอนสากลทัว่โลก 

ในขณะเดียวกนั ผูท่ี้ส่ังต่อเรือเคร่ืองยนต ์LNG จะตอ้งจดัการกบัความพยายามในการลดการร่ัวไหลจากการปล่อยก๊าซมีเทนท่ีมีราคา

แพง ผูท่ี้ใชบ้ริการเรือขนส่งสินคา้ท่ีใช้เคร่ืองยนต์เมทานอลไดต้ระหนกัอย่างชา้ ๆ ว่าตน้ทุนของเมทานอลสีเขียวจะสูงกว่าตน้ทุน

ของแอมโมเนียสีเขียวหลายเท่า การเร่ิมตน้เป็นคนแรกดูเหมือนจะไม่ใช่ความคิดท่ีดีท่ีสุดในการเลือกเช้ือเพลิงส าหรับเรือในอนาคต

ของคุณ 

ระบบการซ้ือขายการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของสหภาพยุโรป (European Union Emissions Trading System: EU ETS) ส าหรับการ

ขนส่งสินค้าได้มีผลบังคบัใช้ในต้นปี 2567 และคาดว่าจะมีค่าใช้จ่ายกว่า 3,600 ล้านเหรียญสหรัฐในปี 2567 ดังนั้น เรือท่ีมี

ประสิทธิภาพสูงสุดจะท าการคา้ขายกบัสหภาพยโุรป ช าระราคาของ ETS เรียกเก็บเงินจากลูกคา้ และเรือท่ีมีประสิทธิภาพนอ้ยกว่าก็

จะไปคา้ขายท่ีอื่นต่อไป ปริมาณ CO2 ทั้งหมดท่ีสร้างขึ้นจะไม่ลดลงเลยแมแ้ต่น้อยเน่ืองจากภาษีน้ี แต่สหภาพยุโรปจะเก็บเงินได ้

3,600 ลา้นเหรียญสหรัฐผา่น ETS ซ่ึงบุคคลในสหภาพยโุรปทัว่ไปจะตอ้งจ่ายเงินให้ อย่างไรก็ตาม หาก IMO จะเรียกเก็บภาษี CO2 

ทัว่โลกท่ีเป็นสากล เรือทุกล าจะตอ้งจ่ายเงินไม่ว่าพวกเขาจะคา้ขายท่ีไหนก็ตาม CO2 โดยรวมจะลดลง และเรือท่ีไม่มีประสิทธิภาพ

https://newslink.reuters.com/click/35398389.23038/aHR0cHM6Ly93d3cucmV1dGVycy5jb20vYnVzaW5lc3MvZW52aXJvbm1lbnQvYXNpYXMtZXh0cmVtZS1hcHJpbC1oZWF0LXdvcnNlbmVkLWJ5LWNsaW1hdGUtY2hhbmdlLXNjaWVudGlzdHMtc2F5LTIwMjQtMDUtMTQvP3V0bV9zb3VyY2U9U2FpbHRocnUmdXRtX21lZGl1bT1OZXdzbGV0dGVyJnV0bV9jYW1wYWlnbj1TdXN0YWluYWJsZS1Td2l0Y2gmdXRtX3Rlcm09MDUxNjI0JnVzZXJfZW1haWw9MDNhMDg0NmUzNzk2ZjhkNzM5OGY2M2NkZDQ0MzQzOGU0Njc2NTkwZTk2Y2I5YTg1MTQ2YTYwYTMyMTFmYjExMg/568106bd8cc2b2d35b0f03b8B9240c87e
https://www.reuters.com/business/environment/black-sea-us-midwest-extreme-weather-threatens-crop-output-2024-06-24/
https://www.reuters.com/business/environment/black-sea-us-midwest-extreme-weather-threatens-crop-output-2024-06-24/
https://newslink.reuters.com/click/35962675.11036/aHR0cHM6Ly93d3cucmV1dGVycy5jb20vbWFya2V0cy9jb21tb2RpdGllcy9jaGluYS13YXJucy1wcm9sb25nZWQtaGVhdHdhdmUtbWF5LWRhbWFnZS1yaWNlLWNvdHRvbi1jcm9wcy0yMDI0LTA3LTA0Lz91dG1fc291cmNlPVNhaWx0aHJ1JnV0bV9tZWRpdW09TmV3c2xldHRlciZ1dG1fY2FtcGFpZ249U3VzdGFpbmFibGUtU3dpdGNoJnV0bV90ZXJtPTA3MDUyNCZ1c2VyX2VtYWlsPTAzYTA4NDZlMzc5NmY4ZDczOThmNjNjZGQ0NDM0MzhlNDY3NjU5MGU5NmNiOWE4NTE0NmE2MGEzMjExZmIxMTImbGN0Zz01NjgxMDZiZDhjYzJiMmQzNWIwZjAzYjg/568106bd8cc2b2d35b0f03b8B6eaa6a3d
https://newslink.reuters.com/click/35962675.11036/aHR0cHM6Ly93d3cucmV1dGVycy5jb20vd29ybGQvZXVyb3BlL3J1c3NpYS1zd2VsdGVycy1oZWF0LXdhdmUtbW9zY293LWJyZWFrcy0xOTE3LXJlY29yZC1lYXJseS1qdWx5LTIwMjQtMDctMDQvP3V0bV9zb3VyY2U9U2FpbHRocnUmdXRtX21lZGl1bT1OZXdzbGV0dGVyJnV0bV9jYW1wYWlnbj1TdXN0YWluYWJsZS1Td2l0Y2gmdXRtX3Rlcm09MDcwNTI0JnVzZXJfZW1haWw9MDNhMDg0NmUzNzk2ZjhkNzM5OGY2M2NkZDQ0MzQzOGU0Njc2NTkwZTk2Y2I5YTg1MTQ2YTYwYTMyMTFmYjExMiZsY3RnPTU2ODEwNmJkOGNjMmIyZDM1YjBmMDNiOA/568106bd8cc2b2d35b0f03b8B65e853a0
https://newslink.reuters.com/click/35962675.11036/aHR0cHM6Ly93d3cucmV1dGVycy5jb20vYnVzaW5lc3MvZW52aXJvbm1lbnQvY29yYWwtYmxlYWNoaW5ncy1kZXZhc3RhdGUtYmFsaS1yZWVmcy1zZWEtdGVtcGVyYXR1cmVzLXJpc2UtMjAyNC0wNy0wNS8_dXRtX3NvdXJjZT1TYWlsdGhydSZ1dG1fbWVkaXVtPU5ld3NsZXR0ZXImdXRtX2NhbXBhaWduPVN1c3RhaW5hYmxlLVN3aXRjaCZ1dG1fdGVybT0wNzA1MjQmdXNlcl9lbWFpbD0wM2EwODQ2ZTM3OTZmOGQ3Mzk4ZjYzY2RkNDQzNDM4ZTQ2NzY1OTBlOTZjYjlhODUxNDZhNjBhMzIxMWZiMTEyJmxjdGc9NTY4MTA2YmQ4Y2MyYjJkMzViMGYwM2I4/568106bd8cc2b2d35b0f03b8B739a606b
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จะถูกบงัคบัให้ไปจบลงท่ีอู่ปลดระวางเรือท่ีซ่ึงเรือเหล่านั้นควรอยู่ วิธีแกปั้ญหาแบบไดป้ระโยชน์กนัทุกฝ่ายแต่ความเขา้ใจในเชิง

พาณิชยดู์เหมือนจะไม่สอดคลอ้งกบัหน่วยงานก ากบัดูแล  

จากท่ีกล่าวมาขา้งตน้ เห็นไดช้ดัว่าเรามีความจ าเป็นเร่งด่วนในการก าหนดกฎระเบียบของ IMO ส าหรับเรือทุกล าอยา่งสม ่าเสมอ เพื่อ
บรรลุเป้าหมายการปล่อยก๊าซเรือนกระจกเป็นศูนยใ์นอุตสาหกรรมการเดินเรือ 

เหตุกำรณ์ส ำคัญที่ผ่ำนมำเพ่ือน ำไปสู่กำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจกเป็นศูนย์: 

ในปี 2558 ขอ้ตกลงปารีสว่าดว้ยการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศไดถู้กตกลงโดยสมาชิกของอนุสัญญาสหประชาชาติว่าดว้ยการ
เปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ (UNFCCC) ขอ้ตกลงน้ีมีผลบงัคบัใชใ้นวนัท่ี 4 พฤศจิกายน 2559 โดยมีเป้าหมายเพ่ือรักษาการเพ่ิมขึ้น
ของอุณหภูมิโลกให้ต ่ากว่า 2 องศาเซลเซียสเหนือระดบัก่อนยคุอุตสาหกรรมและจ ากดัการเพ่ิมขึ้นให้ไม่เกิน 1.5 องศาเซลเซียส 

แมว่้าขอ้ตกลงปารีสจะไม่รวมถึงการขนส่งระหว่างประเทศ แต่ IMO ไดมุ่้งมัน่ท่ีจะมีส่วนร่วมในการแกไ้ขปัญหาการเปล่ียนแปลง
สภาพภูมิอากาศอยา่งโดดเด่นในแผนกลยทุธ์ของตน ดงันั้น ในเดือนเมษายน 2561 IMO ไดรั้บรองยทุธศาสตร์เร่ิมตน้ในการลดก๊าซ
เรือนกระจกจากเรือ ซ่ึงรวมถึงการปล่อยก๊าซ CO2 มีเทน (CH4) และไนตรัสออกไซด์ (N2O) โดยแสดงในรูปของ CO2e 
(คาร์บอนไดออกไซด์เทียบเท่า) ในเดือนกรกฎาคม 2566 (การประชุม MEPC 80) IMO ไดรั้บรองยุทธศาสตร์ในการลดการปล่อย
ก๊าซเรือนกระจกจากเรือตามโปรแกรมการด าเนินการติดตามผลท่ีตกลงกนัไว ้

กลยุทธ์ขององค์กำรทำงทะเลระหว่ำงประเทศ (IMO) มีกำรวำงแผนไว้ดังนี:้ 

1. ลดความเขม้ขน้ของคาร์บอนเฉล่ีย (การปล่อย CO2 ต่อเท่ียวการขนส่ง) ของการขนส่งทางทะเลระหว่างประเทศลงอยา่ง
นอ้ยร้อยละ 40 ภายในปี 2573 พร้อมความพยายามในการลดลงให้ถึงร้อยละ 70 ภายในปี 2593 เม่ือเทียบกบัระดบัปี 2551 

2. ลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก (GHG) ทั้งหมดจากการขนส่งทางทะเลลงอยา่งนอ้ยร้อยละ 50 ภายในปี 2593 เม่ือเทียบกบั
ปี 2551 ในขณะเดียวกนัพยายามให้ลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกให้หมดส้ินไปภายในศตวรรษน้ี 

3. การใช้เทคโนโลยีเช้ือเพลิงและ/หรือแหล่งพลงังานท่ีปล่อยก๊าซเรือนกระจกเป็นศูนยห์รือใกลศู้นย์ ซ่ึงตอ้งคิดเป็นอย่าง
นอ้ยร้อยละ 5 และพยายามให้ถึงร้อยละ 10 ของพลงังานท่ีใชใ้นการขนส่งทางทะเลระหว่างประเทศภายในปี 2573 

4. กลยทุธ์ GHG ของ IMO ปี 2566 ยงัแนะน าจุดตรวจสอบเชิงบ่งช้ีเพ่ือไปสู่การปล่อยก๊าซเรือนกระจกสุทธิเป็นศูนยจ์ากการ
ขนส่งทางทะเลระหว่างประเทศ ไดแ้ก่ (ก) ลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกทั้งหมดจากการขนส่งทางทะเลระหว่างประเทศ
ลงอยา่งนอ้ยร้อยละ 20 และพยายามให้ถึงร้อยละ 30 ภายในปี 2573 เม่ือเทียบกบัปี 2551 (ข) ลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก
ทั้งหมดจากการขนส่งทางทะเลระหว่างประเทศลงอย่างนอ้ยร้อยละ 70 และพยายามให้ถึงร้อยละ 80 ภายในปี 2583 เม่ือ
เทียบกบัปี 2551 

5. ลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากการขนส่งทางทะเลระหว่างประเทศโดยเร็วท่ีสุดและให้บรรลุการปล่อยก๊าซเรือนกระจก
สุทธิเป็นศูนยภ์ายในหรือประมาณปี 2593 โดยพิจารณาจากสถานการณ์ของแต่ละประเทศ ในขณะเดียวกนัพยายามให้
สอดคลอ้งกบัเป้าหมายอุณหภูมิระยะยาวท่ีก าหนดไวใ้นมาตรา 2 ของขอ้ตกลงปารีส 

ปี 2551 เป็นปีฐานท่ีใช้ส าหรับการประเมินเป้าหมายการลดการปล่อยก๊าซคาร์บอนในอนาคต ขณะท่ีปี 2593 เป็นจุดส าคญัใน
ขอ้ตกลงปารีส ซ่ึง IMO อา้งอิงอยา่งชดัเจนในกลยทุธ์ของตน เป้าหมายท่ีทะเยอทะยานเหล่าน้ีจะบรรลุไดด้ว้ยมาตรการท่ีใชใ้นระยะ
ส้ัน กลาง และยาว 
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มาตรการท่ีเพ่ิงถูกน ามาใช้เพื่อเป็นการแก้ไข MARPOL ภาคผนวก VI ซ่ึงก าหนดให้เรือต้องใช้แนวทางด้านเทคนิคและการ
ปฏิบติังานเพื่อลดความเขม้ขน้ของคาร์บอน มาตรการระยะกลางและระยะยาวมีแนวโน้มท่ีจะตอ้งใชน้วตักรรมในระดบัสูง  และ
ส่งผลให้มีการใชเ้ช้ือเพลิงและเทคโนโลยีท่ีเป็นมิตรต่อส่ิงแวดลอ้มทัว่โลก 

ปัญหำในทำงปฏิบัติ: 

ก าลงัการผลิตในการต่อเรือสูงสุดในปัจจุบนัของโลกอยู่ท่ีประมาณ 40 ลา้นตนักรอสส์ (MCGT) ซ่ึงเป็นก าลงัการผลิตในปี 2562 
ก าลงัการผลิตสูงสุดท่ีเคยบรรลุคือในปี 2553 ท่ีประมาณ 60 ลา้นตนักรอสส์ โดย ณ ส้ินปี 2565 กองเรือพาณิชยท่ี์มีอยู่ในโลกมี
น ้ าหนักรวม 959.42 ลา้นตนักรอสส์ ดงันั้นท่ีระดบัการต่อเรือปี 2562 คุณจะสามารถแทนท่ีเรือทั้งหมดท่ีมีอยู่ในกองเรือโลกได้
ภายใน 26 ปีหรือภายในปี 2592 และหากคุณสามารถบรรลุก าลงัการผลิตสูงสุดในปี 2553 คุณจะใชเ้วลา 16 ปีในการแทนท่ีกองเรือ
โลกดว้ยเรือต่อใหม่ภายในปี 2583 แน่นอนว่าส่ิงน้ีสันนิษฐานบนพ้ืนฐานท่ีว่าการคา้โลกจะไม่เติบโตในระหว่างช่วงเวลาดงักล่าว 
นักเศรษฐศาสตร์ด้านการขนส่ง Dr. Martin Stopford ระบุว่าการค้าจะขยายตัว 2.5 เท่าจากระดับปัจจุบันภายในปี 2593 ซ่ึง
หมายความว่าเราจะตอ้งมีกองเรือท่ีใหญ่ขึ้น 2.5 เท่าเพื่อรองรับการคา้ท่ีคาดว่าจะเพ่ิมขึ้นภายในปี 2593 ซ่ึงจะท าให้การเปล่ียนกอง
เรือโลกเป็นเรือ ZEV เกิดขึ้นไดภ้ายในปี 2607 ท่ีก าลงัการผลิตในปี 2553 ซ่ึงเป็นไปไม่ไดเ้ลยท่ีจะบรรลุการปล่อยก๊าซเรือนกระจก
เป็นศูนยต์ามท่ี IMO ก าหนดภายในปี 2593 หาก IMO ก าหนดเส้นตายท่ีชัดเจนแลว้ อู่ต่อเรือจะมีเส้นตายในการผลิต/ส่งมอบเรือ
เคร่ืองยนต์สันดาปภายในท่ีเผาไหม้เช้ือเพลิง และรู้ถึงจ านวน MCGT ทั้งหมดของเรือท่ีจะตอ้งเปล่ียนภายในปี 2593 เพื่อให้การ
ขนส่งทางทะเลบรรลุการปล่อยก๊าซเรือนกระจกเป็นศูนย ์อู่ต่อเรือจะสามารถเพ่ิมก าลงัการผลิตไดใ้นปริมาณท่ีจ าเป็น เพื่อผลิต/ส่ง
มอบเรือไดเ้พียงพอเพื่อให้โลกมีการขนส่งทางทะเลท่ีปล่อยก๊าซเรือนกระจกเป็นศูนยภ์ายในปี 2593 และผูผ้ลิตเช้ือเพลิงสีเขียวจะรู้
ถึงปริมาณเช้ือเพลิงสีเขียวท่ีตอ้งผลิต ขนาดตลาดทั้งหมด จุดส่งมอบท่ีแน่นอน ยานพาหนะท่ีจ าเป็นในการจดัส่งเช้ือเพลิงสีเขียวไป
ยงัเรือ กล่าวคือ ผูผ้ลิตเช้ือเพลิงสีเขียวจะตอ้งรู้ถึงขอบเขตการผลิต โลจิสติกส์ ท่าเรือส่งมอบ ยานพาหนะส่งมอบ และห่วงโซ่อุปทาน
ทั้งหมดเพ่ือบรรลุการปล่อยก๊าซเรือนกระจกเป็นศูนยจ์ากการขนส่งทางทะเลภายในปี 2593 

หากไม่มีเส้นตาย อุตสาหกรรมการขนส่งทางทะเลท่ีปล่อยก๊าซเรือนกระจกเป็นศูนยภ์ายในปี 2593 จะเป็นเพียงความฝัน 

ส่ิงที่ IMO ต้องท ำเพ่ือบรรลเุป้ำหมำยปล่อยก๊ำซเรือนกระจกเป็นศูนย์จำกกำรขนส่งทำงทะเลภำยในปี 2593: 

ค าแนะน าแรกของเราคือให้ IMO เห็นพอ้งกบัเป้าหมายการปล่อยก๊าซเรือนกระจกเป็นศูนยภ์ายในปี 2593 และแมว่้าจะบรรลุแลว้ 
คณะกรรมการคุ้มครองส่ิงแวดล้อมทางทะเล (Marine Environment Protection Committee หรือ MEPC) ควรจะก าหนดภาษี
คาร์บอน 100 เหรียญสหรัฐต่อตนัของ CO2 เร่ิมตั้งแต่วนัท่ี 1 มกราคม 2567 และเพ่ิมเป็น 200 เหรียญสหรัฐภายในวนัท่ี 1 มกราคม 
2573 หากท าเช่นน้ีจะท าให้ตน้ทุนการเผาผลาญน ้ ามนัเช้ือเพลิงทุกตนัโดยเรือทุกล าทัว่โลกเพ่ิมขึ้น 320 เหรียญสหรัฐตั้งแต่วนัท่ี 1 
มกราคม 2567 และเพ่ิมเป็น 640 เหรียญสหรัฐต่อตนัภายในวนัท่ี 1 มกราคม 2573 แต่ MEPC 80 เล่ือนมาตรการดงักล่าวไปเพื่อ
พิจารณาในปี 2568 ส าหรับการตดัสินใจและการด าเนินการท่ีจะเร่ิมตน้ในปี 2570 ซ่ึงส่งผลให้ IMO ไม่สามารถบรรลุเป้าหมาย 7 
ประการดงัต่อไปน้ี 

1. ทรัพยากรประจ าปีของ IMO ส าหรับการลดคาร์บอนในการขนส่งทางทะเล ผ่านการเก็บภาษีคาร์บอนสากล ประมาณ 90 
ถึง 100 พนัลา้นเหรียญสหรัฐ โดยเพ่ิมเป็นสองเท่านบัจากปี 2573 เป็นตน้ไป  

2. การไม่ป้องกนัหลายประเทศจากการน าภาษีท่ีคลา้ยกนัมาใชเ้ม่ือเรือเทียบท่าท่ีท่าเรือของตน 
3. ไม่มีขอ้บงัคบัและกฎระเบียบท่ีชดัเจนจาก IMO แต่กลบัมีขอ้บงัคบัและกฎระเบียบท่ีแตกต่างกนัเก่ียวกบัภาษีคาร์บอนท่ี

ก าหนดโดยหลายประเทศ 



ค ำอธิบำยและบทวิเครำะห์ของผู้บริหำรต่อผลกำรด ำเนินงำน ไตรมำสสอง ปี 2567 

 

บริษัท พรีเชียส ชิพป้ิง จ ำกัด (มหำชน) 31 

 

4. ความไม่สามารถของ IMO ในการด าเนินการและ/หรือสนบัสนุนการวิจยัและพฒันาในดา้นเช้ือเพลิงทางเลือก เคร่ืองยนต์
ทางเลือก และโครงสร้างพ้ืนฐานท่ีจ าเป็นท่ีท่าเรือส าหรับการเติมเช้ือเพลิง 

5. ความไม่สามารถในการให้เงินสนบัสนุนเช้ือเพลิงทางเลือกส าหรับเรือสีเขียวท่ีเป็นผูเ้ร่ิมตน้ในช่วงเวลาน้ีจนถึงปี 2570 
6. ความไม่สามารถในการช่วยเหลือประเทศท่ีเป็นเกาะจากผลกระทบรุนแรงท่ีสุดของการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ 
7. ไม่มีความชดัเจนส าหรับอู่ต่อเรือเก่ียวกบัจ านวนเรือ ZEV ท่ีจ าเป็นตอ้งต่อใหมใ่นแต่ละปีเพื่อให้การขนส่งทางทะเลบรรลุ

การปล่อยก๊าซเรือนกระจกเป็นศูนยภ์ายในปี 2573  

ค าแนะน าท่ีสองของเราคือให้ IMO ก าหนดหยุดการผลิตเรือท่ีเผาไหมเ้ช้ือเพลิงภายในวนัท่ี 1 มกราคม 2573 ลองดูตวัอย่างจาก
อุตสาหกรรมยานยนต์ เม่ืออุตสาหกรรมยานยนต์ไดรั้บเส้นตาย หลงัจากเส้นตายดงักล่าวอุตสาหกรรมยานยนต์จะไม่สามารถผลิต
หรือส่งมอบรถยนต์เคร่ืองยนตดี์เซลได้ จ านวนรถยนต์ไฟฟ้าท่ีถูกผลิตในทุกประเทศท่ีมีการผลิตรถยนต์เพ่ิมขึ้นอย่างมาก  หากแต่ 
MEPC ยงัไม่ได้พิจารณาเร่ืองน้ีแม้แต่น้อย ไม่ว่าตอนน้ีหรือในอนาคต ส่ิงน้ีจะเป็นอุปสรรคต่อ IMO ในการบรรลุเป้าหมาย 5 
ประการต่อไปน้ี 

1. ไม่มีความชดัเจนส าหรับอู่ต่อเรือ เจา้ของเรือ ผูเ้ช่าเรือ และผูบ้ริโภคปลายทางหากไม่มีเส้นตาย 
2. เพื่อส่งมอบจ านวนเรือปล่อยมลพิษเป็นศูนย ์(ZEVs) ท่ีจ าเป็นเพ่ือให้บรรลุเป้าหมายจะไม่เกิดขึ้น หากไม่เพ่ิมก าลงัการผลิต

ท่ีจ าเป็นส าหรับอู่ต่อเรือตามวนัท่ีก าหนด 
3. เจา้ของเรือจะไม่มีแผนที่ชดัเจนส าหรับการบรรลุการปล่อยก๊าซเรือนกระจกเป็นศูนยภ์ายในปี 2593 
4. ผูเ้ช่าเรือจะไม่จ าเป็นตอ้งเขา้ท าสัญญาเช่าระยะยาวกบัเจา้ของเรือท่ีไดท้  าสัญญาต่อเรือ ZEV แลว้ 
5. ผูใ้ชสิ้นคา้ปลายทางจะไม่สามารถค านวณตน้ทุนของบริการขนส่ง “สีเขียว” ได ้

ขอ้แนะน าท่ีสามของเราคือให้ IMO ก าหนดเส้นตายส าหรับเรือท่ีมีอายุมากกว่า 20 ปีให้ถูกปลดระวางภายในวนัท่ี 1 มกราคม 2578 
หาก IMO ยงัไม่ไดพิ้จารณาเร่ืองน้ีใน MEPC 80 และไม่มีแผนท่ีจะพิจารณาในอนาคต ส่ิงน้ีจะเป็นอุปสรรคต่อ IMO ในการบรรลุ
เป้าหมาย 9 ประการต่อไปน้ี 

1. ลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกทนัทีโดยการก าจดัเรือเก่าท่ีเผาไหมเ้ช้ือเพลิงในปริมาณสูง 
2. ลดจ านวนเรือและบงัคบัให้ผูใ้ชบ้ริการเร่ิมจ่ายค่าบริการมากขึ้น และลด/ก าจดัความแตกต่างดา้นตน้ทุนระหว่างเรือท่ีใช้

เช้ือเพลิงและเรือ ZEV 
3. เจา้ของเรือจะไม่สามารถสร้างเงินทุนมากพอท่ีจะส่ังซ้ือเรือ ZEV ท่ีมีราคาสูงมาก Dr. Martin Stopford นกัเศรษฐศาสตร์

ดา้นการขนส่งช่ือดงักล่าวว่าการเปล่ียนเรือท่ีใชเ้ช้ือเพลิงเป็น ZEV จะมีค่าใชจ้่ายระหว่าง 1 ลา้นลา้นเหรียญสหรัฐ และ 3 
ลา้นลา้นเหรียญสหรัฐ การลงทุนมหาศาลน้ีจะไดรั้บทุนสนบัสนุนอยา่งไร? 

4. ขอ้บงัคบัของ IMO ส าหรับการด าเนินงานอยา่งปลอดภยัของเรือท่ีใชเ้ช้ือเพลิงทางเลือกจะถูกเล่ือนออกไป 
5. ขอ้บงัคบัและการฝึกอบรมส าหรับลูกเรือในการจดัการเช้ือเพลิงทางเลือก ZEV จะถูกเล่ือนออกไป 
6. ศูนยเ์ติมเช้ือเพลิงส าหรับ ZEV จะไม่ถูกสร้างขึ้นพร้อมกบัโครงสร้างพ้ืนฐานทั้งหมดส าหรับเช้ือเพลิงทางเลือก ZEV 
7. การเช่าเรือ ZEV ในสัญญาระยะยาวจะไม่พร้อมใช้งาน และห่วงโซ่โลจิสติกส์จะไม่สามารถค านวณต้นทุนและ

ผลตอบแทนเม่ือใช ้ZEV 
8. เจา้ของสินคา้ไม่ตอ้งจ่ายค่าระวางท่ียติุธรรมเพื่อขนส่งสินคา้ของตนบนเรือ “สีเขียว” 
9. เจ้าของสินค้าจะไม่คิดค่าบริการ “สีเขียว” กับผู ้บริโภคปลายทาง และห่วงโซ่โลจิสติกส์จะไม่พร้อมส าหรับการ

เปล่ียนแปลงน้ี 
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ข้อแนะน าทั้งสามน้ี หากปฏิบัติตามโดย IMO จะเร่งการเปล่ียนผ่านไปสู่เรือ “สีเขียว” ภายในปี 2593 ตอนน้ีเราไม่แน่ใจว่าจะ
สามารถบรรลุการขนส่งทางทะเล “สีเขียว” ไดต้ามก าหนดเวลาในปี 2593 หรือไม่ 

ข่ำวเกีย่วกบั IMO และข้อบังคบัต่ำง ๆ: 

รายงานจาก TradeWinds ระบุว่า การศึกษาจากมหาวิทยาลยัเทคโนโลยีชาลเมอร์ในสวีเดนท่ีครอบคลุมการวิจยัเป็นเวลาแปดปี อา้ง
ว่าการปล่อยน ้าจากเคร่ืองดกัจบัเขม่าควนัแบบเปิดในทะเลบอลติกไดส่้งผลให้เกิดมลพิษทางส่ิงแวดลอ้มและความเสียหายมูลค่ากว่า 
730 ลา้นเหรียญสหรัฐ ในขณะเดียวกนัเจา้ของเรือเหล่านั้นท าก าไรสุทธิมากกว่า 5,000 ลา้นเหรียญสหรัฐจากการใชน้ ้ามนัเช้ือเพลิงท่ี
มีค่าก ามะถนัสูง หลงัจากหกัตน้ทุนการติดตั้งเคร่ืองดกัจบัเขม่าควนั  

เคร่ืองดกัจบัเขม่าควนัมีประวติัท่ีไม่ดีนักเม่ือเก่ียวขอ้งกบัส่ิงแวดลอ้มทางทะเล การวิเคราะห์ทางกฎหมายล่าสุดของ Opportunity 
Green แสดงให้เห็นว่าเคร่ืองดักจับเขม่าควนัอาจขดัแยง้กับกฎการควบคุมมลพิษทางอากาศของ IMO ท่ีรู้จักกันในช่ือ Annex 
VI ของอนุสัญญาระหว่างประเทศว่าดว้ยการป้องกนัมลภาวะจากเรือ (Marpol) 

รายงานจาก BIMCO ระบุว่าการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกเป็นความทา้ทายท่ีส าคญัท่ีสุดท่ีโลกก าลงัเผชิญอยู่  อุตสาหกรรมการ
ขนส่งทางทะเลและการขนส่งนอกชายฝ่ังก็ไม่ใช่ขอ้ยกเวน้ สามารถชมวิดีโอ “No Turning Back” ซ่ึงเก่ียวขอ้งกบัหวัขอ้น้ี 

รายงานจาก Bloomberg ระบุว่า (1) เรือท่ีพยายามหลีกเล่ียงการโจมตีจากกบฏฮูตีปล่อยก๊าซคาร์บอนเพ่ิมเติมหลายลา้นตนั ส่งผลให้
บริษทัท่ีใชก้ารขนส่งทางทะเลลดมลพิษในห่วงโซ่อุปทานของตนไดย้ากขึ้น (2) รายงานในปี 2564 พบว่าเคร่ืองบินเจ็ตส่วนตวับาง
ล าปล่อย CO2 สองตนัต่อชัว่โมง ซ่ึงคิดเป็นมลพิษต่อผูโ้ดยสารอยา่งนอ้ยห้าเท่าของเท่ียวบินพาณิชย์ และ 50 เท่าเม่ือเทียบกบัรถไฟ 
(3) ค่าใชจ้่ายในการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกในอุตสาหกรรมการบินอยูท่ี่ 5 ลา้นลา้นเหรียญสหรัฐ เช้ือเพลิงการบินท่ีย ัง่ยืนเป็น
ส่วนส าคญัของตน้ทุนน้ี เน่ืองจากมีราคามากกว่าเช้ือเพลิงเคร่ืองบินปกติมากกว่าสองเท่า (4) บิล เกตส์ กล่าวว่าเขาพร้อมจะลงทุน
พนัลา้นเหรียญสหรัฐในโครงการโรงไฟฟ้านิวเคลียร์รุ่นใหม่ในไวโอมิงเพ่ือตอบสนองความตอ้งการไฟฟ้าท่ีเพ่ิมขึ้นของสหรัฐ 
TerraPower บริษทัสตาร์ทอพัท่ีก่อตั้งโดยเกตส์ เร่ิมก่อสร้างเคร่ืองปฏิกรณ์เชิงพาณิชยเ์คร่ืองแรกเม่ือสัปดาห์ท่ีแลว้ในไวโอมิง 
TerraPower ไดริ้เร่ิมวิจยัและก่อสร้างเคร่ืองปฏิกรณ์ท่ีเรียบง่ายและราคาถูกกว่าตั้งแต่ปี 2551 และคาดว่าจะสร้างเคร่ืองปฏิกรณ์ใหม่
แลว้เสร็จในปี 2573 

รายงานจาก Reuters ระบุว่า กองเรือเงาท่ีเติบโตขึ้นของเรือบรรทุกน ้ามนัท่ีขนส่งน ้ามนัท่ีถูกคว ่าบาตรก าลงัเติมน ้ามนัท่ีถูกท่ีสุดเท่าท่ี

มี ซ่ึงขดัขวางความพยายามของอุตสาหกรรมในการใชเ้ช้ือเพลิงท่ีสะอาดขึ้นเพ่ือลดการปล่อยก๊าซในการขนส่งทางทะเล 

https://tradewindsnews.us1.list-manage.com/track/click?u=bfc80642db6cf4e29a11d9456&id=1b7337c6f2&e=997ed6b26a
https://play.bimco.org/bimco-no-turning-back
https://link.mail.bloombergbusiness.com/click/35265061.1719/aHR0cHM6Ly93d3cuYmxvb21iZXJnLmNvbS9uZXdzL2FydGljbGVzLzIwMjQtMDQtMjgvcmVkLXNlYS1kaXZlcnNpb25zLXNwZXctY2FyYm9uLWVtaXNzaW9ucy1lcXVhbC10by05LW1pbGxpb24tY2Fycz9jbXBpZD1CQkQwNTA0MjRfR1JFRU5EQUlMWSZ1dG1fbWVkaXVtPWVtYWlsJnV0bV9zb3VyY2U9bmV3c2xldHRlciZ1dG1fdGVybT0yNDA1MDQmdXRtX2NhbXBhaWduPWdyZWVuZGFpbHk/59e7e531bcb59cc13f8b45dbB92bafba1
https://link.mail.bloombergbusiness.com/click/35474074.10721/aHR0cHM6Ly93d3cuYmxvb21iZXJnLmNvbS9uZXdzL2FydGljbGVzLzIwMjQtMDMtMjEvZmxpZ2h0cy1hcmUtYWJvdXQtdG8tZ2V0LWV2ZW4tbW9yZS1leHBlbnNpdmUtYXMtZ29pbmctZ3JlZW4tY29zdHMtNS10cmlsbGlvbj9jbXBpZD1CQkQwNTIzMjRfR1JFRU5EQUlMWSZ1dG1fbWVkaXVtPWVtYWlsJnV0bV9zb3VyY2U9bmV3c2xldHRlciZ1dG1fdGVybT0yNDA1MjMmdXRtX2NhbXBhaWduPWdyZWVuZGFpbHk/59e7e531bcb59cc13f8b45dbB954592f8
https://link.mail.bloombergbusiness.com/click/35749441.334021/aHR0cHM6Ly93d3cuYmxvb21iZXJnLmNvbS9uZXdzL2FydGljbGVzLzIwMjQtMDYtMTYvYmlsbC1nYXRlcy1zYXlzLWhlLXMtcmVhZHktdG8tcHV0LWJpbGxpb25zLWludG8tbnVjbGVhci1wb3dlcj9jbXBpZD1CQkQwNjE3MjRfQklaJnV0bV9tZWRpdW09ZW1haWwmdXRtX3NvdXJjZT1uZXdzbGV0dGVyJnV0bV90ZXJtPTI0MDYxNyZ1dG1fY2FtcGFpZ249Ymxvb21iZXJnZGFpbHk/59e7e531bcb59cc13f8b45dbBf6c3ec8d
https://link.mail.bloombergbusiness.com/click/35749441.334021/aHR0cHM6Ly93d3cuYmxvb21iZXJnLmNvbS9uZXdzL2FydGljbGVzLzIwMjQtMDYtMTYvYmlsbC1nYXRlcy1zYXlzLWhlLXMtcmVhZHktdG8tcHV0LWJpbGxpb25zLWludG8tbnVjbGVhci1wb3dlcj9jbXBpZD1CQkQwNjE3MjRfQklaJnV0bV9tZWRpdW09ZW1haWwmdXRtX3NvdXJjZT1uZXdzbGV0dGVyJnV0bV90ZXJtPTI0MDYxNyZ1dG1fY2FtcGFpZ249Ymxvb21iZXJnZGFpbHk/59e7e531bcb59cc13f8b45dbBf6c3ec8d

