
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ค ำอธิบำยและบทวเิครำะห์ของผู้บริหำรต่อผลกำรด ำเนินงำนไตรมำสสองปี 2566 

 

There must be urgency in our action. The global climate 

crisis is more evident by the day, and today’s actions are 

crucial. Carbon must become a priority, equal to money in all 

future decision-making. 

“ 
 

Roland Hunziker, Director of built environments, 

At the World Business Council for Sustainable Development,  

Reuters, 18 May 2023 

“ 



ค ำอธิบำยและบทวิเครำะห์ของผู้บริหำรต่อผลกำรด ำเนินงำน ไตรมำสสอง ปี 2566 

 

บริษัท พรีเชียส ชิพป้ิง จ ำกัด (มหำชน) 1 

 

ผลประกอบกำรรวมของบริษัทฯ ส ำหรับไตรมำสสอง ปี 2566 (สกุลเงินเหรียญดอลลำร์สหรัฐฯ) 

ผลกำรด ำเนินงำนซ่ึงสอบทานแลว้โดยบริษทั ส านักงาน อีวาย จ ากดั ไดแ้สดงสถานะการเงินของบริษทั พรีเชียส ชิพป้ิง จ ากดั 

(มหาชน) และบริษทัยอ่ย ("บริษทัฯ") คร้ังล่าสุด ส าหรับไตรมาสสอง บริษทัฯ มีก าไรสุทธิจ านวน 8.21 ลา้นเหรียญสหรัฐ เทียบกบั

ก าไรสุทธิจ านวน 47.95 ลา้นเหรียญสหรัฐในไตรมาสสองปี 2565 รายไดต้่อวนัต่อล าเรือในช่วงไตรมาสสองปี 2566 อยู่ท่ี 11,424 

เหรียญสหรัฐ ต ่ากว่าไตรมาสสองปี 2565 ท่ี 23,901 เหรียญสหรัฐเป็นอย่างมาก ในไตรมาสสองปี 2566 ค่าใชจ้่ายในการเดินเรือต่อ

วนัต่อล าเรือเฉล่ียอยูท่ี่ 5,113 เหรียญสหรัฐ เพ่ิมขึ้นจากไตรมาสสองปี 2565 ท่ี 4,683 เหรียญสหรัฐ แต่ยงัคงต ่ากว่าประมาณการทั้งปี

ท่ีบริษัทฯ ตั้ งไว้ท่ี  5,400 เหรียญสหรัฐ รายได้ก่อนหักดอกเบ้ีย ภาษี  ค่าเ ส่ือม (EBITDA)  อยู่ ท่ี  18.38 ล้านเหรียญสหรัฐ                       

เม่ือเปรียบเทียบกบัไตรมาสสองปี 2565 อยู่ท่ี  57.46 ลา้นเหรียญสหรัฐ ก าไรสุทธิต่อหุ้นหน่วยเป็นเงินสกุลไทยบาทอยู่ท่ี 0.18 บาท

ต่อหุ้นเม่ือเปรียบเทียบกบัไตรมาสสองปี 2565 อยูท่ี่ 1.06 บาทต่อหุ้น     

ตัวเลขที่ส ำคัญ ไตรมำส 2 ปี 2565 ไตรมำส 2 ปี 2566 

รำยได้สูงสุดต่อวันต่อล ำเรือ (หน่วยเป็นเหรียญสหรัฐ) 40,000 25,064 

รำยได้เฉลี่ยต่อวันต่อล ำเรือ (หน่วยเป็นเหรียญสหรัฐ) 23,901 11,424 

รำยได้เฉลี่ยต่อวันต่อล ำเรือ (หน่วยเป็นเหรียญสหรัฐ) (ส ำหรับเรือขนำดแฮนดีไ้ซส์) 21,400 10,465 

รำยได้เฉลี่ยต่อวันต่อล ำเรือ (หน่วยเป็นเหรียญสหรัฐ) (ส ำหรับเรือขนำดซุปรำแมกซ์) 
 

21,629 11,564 

รำยได้เฉลี่ยต่อวันต่อล ำเรือ (หน่วยเป็นเหรียญสหรัฐ) (ส ำหรับเรือขนำดอัลตรำแมกซ์) 
 

32,461 13,782 

รำยได้เฉลี่ยต่อวันต่อล ำเรือ (หน่วยเป็นเหรียญสหรัฐ)  

(ส ำหรับเรือขนำดซุปรำแมกซ์/อลัตรำแมกซ์) 

26,726 12,608 

ค่ำใช้จ่ำยในกำรเดินเรือเฉลี่ยต่อวนัต่อล ำ (OPEX) (หน่วยเป็นเหรียญสหรัฐ) 4,683 5,113 

รำยได้ก่อนหักดอกเบีย้ ภำษี ค่ำเส่ือม (EBITDA) (หน่วยเป็นล้ำนเหรียญสหรัฐ) 57.46 18.38 

ก ำไร (ขำดทุน) สุทธิ (ไม่รวมก ำไร (ขำดทุน) จำกอัตรำแลกเปลี่ยนและรำยกำรพเิศษต่ำงๆ) 

(หน่วยเป็นล้ำนเหรียญสหรัฐ)   

47.36 7.40 

ก ำไร (ขำดทุน) สุทธิ (หน่วยเป็นล้ำนเหรียญสหรัฐ) 
 

47.95 8.21 
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ตัวเลขที่ส ำคัญ ไตรมำส 2 ปี 2565 ไตรมำส 2 ปี 2566 

ก ำไร (ขำดทุน) ต่อหุ้น (EPS) (ไม่รวมก ำไร (ขำดทุน) จำกอัตรำแลกเปลี่ยนและรำยกำรพเิศษ

ต่ำง ๆ) (หน่วยเป็นบำท) 

1.05 0.17 

ก ำไร (ขำดทุน) ต่อหุ้น (EPS) (หน่วยเป็นบำท) 1.06 0.18 

 

ผลประกอบกำรรวมของบริษัทฯ (สกุลเงินไทยบำท) 

ส าหรับงวด 3 เดือนส้ินสุดวนัท่ี 30 มิถุนายน 2566 บริษทัฯ มีผลก าไรสุทธิรวม 285.87 ลา้นบาท เม่ือเปรียบเทียบกบัก าไรสุทธิรวม 

1,659.65 ลา้นบาท ส าหรับไตรมาสสองปี 2565 เหตุผลหลกัของการเปล่ียนแปลง มีดงัต่อไปน้ี 

1. รายไดจ้ากการเดินเรือสุทธิ (รายไดจ้ากการเดินเรือสุทธิจากรายจ่ายท่าเรือและน ้ ามนัเช้ือเพลิง) ของไตรมาสสองปี 2566 
ลดลงร้อยละ 50 เม่ือเปรียบเทียบกบัไตรมาสสองปี 2565 โดยสาเหตุหลกัเน่ืองมาจากรายไดเ้ฉล่ียต่อวนัต่อล าเรือลดลง
จาก 23,901 เหรียญสหรัฐในไตรมาสสองปี 2565 เป็น 11,424 เหรียญสหรัฐในไตรมาสสองปี 2566  เน่ืองมาจากสภาวะ
เศรษฐกิจมหภาคทัว่โลกมีความอ่อนตวัลงส่งผลให้อตัราค่าระวางเรือลดลง กองเรือของบริษทัฯ มีจ านวน 38 ล า ณ วนัท่ี 
30 มิถุนายน 2566 เปรียบเทียบกบัจ านวน 36 ล า ในไตรมาสเดียวกนัของปีก่อน 

2. ค่าใชจ้่ายในการเดินเรือส าหรับไตรมาสสองปี 2566 เพ่ิมขึ้นร้อยละ 14 เม่ือเปรียบเทียบกบัไตรมาสสองปี 2565 สาเหตุ
หลกัมาจากค่าใชจ้่ายในการซ่อมแซมเรือ ค่าใชจ้่ายท่ีเก่ียวกบัลูกเรือและค่าใชจ้่ายค่าพสัดุภณัฑ์/ค่าอะไหล่  เม่ือพิจารณา
เป็นเงินเหรียญสหรัฐค่าใช้จ่ายในการเดินเรือเฉล่ียต่อวนัต่อล าเรือ (OPEX) (รวมค่าเส่ือม/ค่าใช้จ่ายตดับัญชีส าหรับ
ค่าใช้จ่ายในการซ่อมแซมและส ารวจเรือ) เพ่ิมขึ้นจาก 4,683 เหรียญสหรัฐในไตรมาสสองปี 2565 เป็น 5,113 เหรียญ
สหรัฐในไตรมาสสองปี 2566  

3. ค่าใช้จ่ายในการบริหาร (รวมค่าตอบแทนผูบ้ริหาร) ส าหรับไตรมาสสองปี 2566 ลดลงจ านวน 25.20 ล้านบาท                
เม่ือเปรียบเทียบกบัไตรมาสสองปี 2565 โดยสาเหตุหลกัเน่ืองมาจากการลดลงของค่าใชจ้่ายค่าตอบแทนผนัแปร 

4. ค่าใช้จ่ายทางการเงินส าหรับไตรมาสสองปี 2566 เพ่ิมขึ้น 14.87 ล้านบาท เม่ือเปรียบเทียบกับไตรมาสสองปี 2565 
เน่ืองมาจากการเพ่ิมขึ้นของอตัราดอกเบ้ีย LIBOR/SOFR 

5. ก าไรจากตราสารอนุพนัธ์ส าหรับไตรมาสสองปี 2566 จ านวน 15.26 ลา้นบาท ถูกรับรู้รายการเน่ืองจากการยกเลิกสัญญา

แลกเปล่ียนอตัราดอกเบ้ียหลายฉบบั 

6. ก าไรจากอตัราแลกเปล่ียนส าหรับไตรมาสสองปี 2566 จ านวน 12.93 ลา้นบาท โดยสาเหตุหลกัมาจากการเปล่ียนแปลง
ของมูลค่าท่ีเทียบเท่าในสกุลเงินดอลลาร์สหรัฐของหน้ีสินสกุลเงินบาท 
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ส าหรับงวด 6 เดือนส้ินสุดวนัท่ี 30 มิถุนายน 2566 บริษทัฯ มีผลก าไรสุทธิรวม 364.56 ลา้นบาท เม่ือเปรียบเทียบกบัก าไรสุทธิรวม 

2,953.57 ล้านบาทส าหรับงวดเดียวกันของปีท่ีแล้ว เหตุผลหลักของการเปล่ียนแปลงผลการด าเนินงานส าหรับงวด 6 เดือน                

มีดงัต่อไปน้ี 

1. รายไดจ้ากการเดินเรือสุทธิ (รายไดจ้ากการเดินเรือสุทธิจากรายจ่ายท่าเรือและน ้ ามนัเช้ือเพลิง) ของคร่ึงแรกของปี 2566 

ลดลงประมาณร้อยละ 50 เม่ือเปรียบเทียบกบัช่วงเวลาเดียวกนัของปีท่ีแลว้ โดยสาเหตุหลกัเน่ืองมาจากรายไดเ้ฉล่ียต่อวนั

ต่อล าเรือลดลงจาก 22,956 เหรียญสหรัฐในคร่ึงแรกของปี 2565 เป็น 10,727 เหรียญสหรัฐในคร่ึงแรกของปีน้ี  เน่ืองมาจาก

สภาวะเศรษฐกิจมหภาคทัว่โลกมีความอ่อนตวัลงส่งผลให้อตัราค่าระวางเรือลดลง กองเรือของบริษทัฯ มีจ านวน 38 ล า ณ 

วนัท่ี 30 มิถุนายน 2566 เปรียบเทียบกบัจ านวน 36 ล า ในคร่ึงแรกของปีท่ีแลว้ 

2. ค่าใชจ้่ายในการเดินเรือของคร่ึงแรกของปี 2566 เพ่ิมขึ้นร้อยละ 15 เม่ือเปรียบเทียบกบัช่วงเวลาเดียวกนัของปีท่ีแลว้ สาเหตุ

หลกัมาจากการเพ่ิมขึ้นของค่าใชจ้่ายในการซ่อมแซมเรือ ค่าใชจ้่ายเก่ียวกบัลูกเรือ และค่าใชจ้่ายค่าพสัดุภณัฑ์/ค่าอะไหล่ 

เม่ือพิจารณาเป็นเงินเหรียญสหรัฐค่าใชจ้่ายในการเดินเรือเฉล่ียต่อวนัต่อล าเรือ (OPEX) (รวมค่าเส่ือม/ค่าใชจ้่ายตดับญัชี

ส าหรับค่าใช้จ่ายในการซ่อมแซมและส ารวจเรือ) เพ่ิมขึ้นจาก 4,797 เหรียญสหรัฐในคร่ึงแรกของปี 2565 เป็น 5,172 

เหรียญสหรัฐในคร่ึงแรกของปีน้ี  

3. ค่าใช้จ่ายในการบริหาร (รวมค่าตอบแทนผูบ้ริหาร) ส าหรับคร่ึงแรกของปี 2566 ลดลงจ านวน 45.01 ล้านบาท เม่ือ

เปรียบเทียบกบัช่วงเวลาเดียวกนัของปีท่ีแลว้ โดยสาเหตุหลกัเน่ืองมาจากการลดลงของค่าใชจ้่ายค่าตอบแทนผนัแปร 

4. ค่าใชจ้่ายทางการเงินส าหรับคร่ึงแรกของปี 2566 เพ่ิมขึ้น 36.63 ลา้นบาท เม่ือเปรียบเทียบกบัช่วงเวลาเดียวกนัของปีท่ีแลว้ 

เน่ืองมาจากการเพ่ิมขึ้นของอตัราดอกเบ้ีย LIBOR/SOFR 

5. ก าไรจากตราสารอนุพนัธ์ในช่วงคร่ึงแรกของปี 2566 จ านวน 15.26 ลา้นบาท ถูกรับรู้รายการเน่ืองจากการยกเลิกสัญญา
แลกเปล่ียนอตัราดอกเบ้ียหลายฉบบั 

6. ก าไรจากอตัราแลกเปล่ียนส าหรับคร่ึงแรกของปี 2566 จ านวน 37.49 ลา้นบาท หลกั ๆ มาจากการเปล่ียนแปลงของมูลค่าท่ี
เทียบเท่าในสกุลเงินดอลลาร์สหรัฐของหน้ีสินสกุลเงินบาท 

ข้อมูลล่ำสุดถึงเรือ ชญำนี นำรี 

มีการพิจารณาคดี ณ ศาลสูงแห่งประเทศไนจีเรีย ณ กรุงลากอสเม่ือเดือนกรกฎาคมของปี 2566 ในการพิจารณาคดีคร้ังน้ี ฝ่ายอยัการ
ไดเ้สร็จส้ินการเบิกความพยานของฝ่ายตน ต่อมา ในวนัท่ี 27 กรกฎาคม 2566 ทนายความของบริษทัฯ ไดย้ื่นค าร้องขอให้ไม่มีคดี
ความ (no-case submissions) โดยให้เหตุผลว่าทางฝ่ายอยัการไม่ไดแ้สดงพยานหลกัฐานท่ีเพียงพอท่ีจะเอาผิดลูกเรือและเรือ จึงขอให้ 
ศาลมีค าส่ังเพิกถอนขอ้กล่าวหาท่ีมีต่อลูกเรือและเรือทั้งหมดโดยฝ่ายจ าเลยไม่ตอ้งน าสืบพยาน ภายหลงัจากการยื่นค าร้องดงักล่าว 
คู่ความทั้งสองฝ่ายต่างมีสิทธิแลกเปล่ียนค าโตต้อบส าหรับค าร้องน้ี โดยศาลมีการก าหนดพิจารณาคดีเพื่อรับฟังค าร้องดงักล่าวใน
วนัท่ี 13 ตุลาคม 2566 บริษทัฯ คาดว่าจะไดรั้บค าส่ังศาลส าหรับค าร้องดงักล่าวหลงัจากนั้นประมาณ 1 เดือน คือประมาณเดือน
พฤศจิกายน 2566 ทั้งน้ี บริษทัฯ ยงัคงท างานอย่างใกลชิ้ดกบับริษทัประกนัภยัและท่ีปรึกษากฎหมายเพ่ือให้แน่ใจว่าคดีดงักล่าวน้ี
ส้ินสุดโดยเร็วท่ีสุด 
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กำรแบ่งส่วนตลำด (ไตรมำสสองปี 2566) ค่าเฉล่ียของดชันีค่าระวางเรือขนาดแฮนด้ีไซส์ (BHSI) อยู่ท่ีระดบั 579 

จุด โดยมีค่าเฉล่ียของอตัราค่าเช่าเรือต่อวนัท่ี 10,414 เหรียญสหรัฐ เม่ือเปรียบเทียบแลว้จะเห็นไดว่้า เรือขนาดแฮนด้ีไซส์ของบริษทั

ฯ ซ่ึงท ารายไดอ้ยูท่ี่ 10,465 เหรียญสหรัฐนั้น มากกว่าอตัราค่าเช่าเรือของดชันี BHSI ร้อยละ 0.49 ส าหรับไตรมาสแรกน้ี ค่าเฉล่ียของ

ดัชนีค่าระวางเรือขนาดซุปราแมกซ์ (BSI) อยู่ท่ีระดับ 978 จุด โดยมีค่าเฉล่ียของอตัราค่าเช่าเรือต่อวนัท่ี 10,763 เหรียญสหรัฐ         

เม่ือเปรียบเทียบแลว้จะเห็นไดว่้า เรือขนาดซุปราแมกซ์และเรือขนาดอัลตราแมกซ์ของบริษทัฯ ซ่ึงท ารายไดอ้ยู่ท่ี 12,608 เหรียญ

สหรัฐและมากกว่าอตัราค่าเช่าเรือของดชันี BSI ร้อยละ 17.14 เป้าหมายของเราคือการท ารายไดใ้ห้เหนือกว่าดชันีทั้งสอง 

วัน SET Opportunity Day คร้ังต่อไป ซ่ึงบริษทัฯ จะเขา้ร่วมในการน าเสนอขอ้มูลผลประกอบการ จะมีขึ้นในวนัท่ี 9 

สิงหาคม 2566 เวลา 15:15 นาฬิกา ผ่านทางการถ่ายทอดสดจาก Webcasts ของตลาดหลกัทรัพย ์บริษทัฯ หวงัว่าท่านทั้งหลายจะเขา้

ร่วมผ่านทางส่ืออิเล็กทรอนิกส์ โดยบริษทัฯ จะไดร้ายงานผลการด าเนินงานส าหรับไตรมาสสอง ทั้งน้ี ระหว่างการรายงานผลการ

ด าเนินงานส าหรับไตรมาสแรกของปี 2566 ในวนัท่ี 10 พฤษภาคม 2566  มีผูเ้ขา้ชมผา่นทางการถ่ายทอดสดจาก Webcasts ของตลาด

หลกัทรัพยแ์ละผ่านทาง YouTube จ านวนทั้งส้ิน 245 ราย และผ่านทาง Facebook จ านวนทั้งส้ิน 64 ราย รวมเป็นจ านวนทั้งส้ิน 309 

ราย 

สัญญำเช่ำระยะยำว กบั สัญญำเช่ำระยะส้ัน  

สัญญาเช่าระยะยาว ซ่ึงมีระยะเวลามากกว่าหน่ึงปี ปรากฏตามตารางดา้นล่างน้ี จะเห็นไดว่้ามีการท าสัญญาเช่าเรือระยะยาวซ่ึงมี

ระยะเวลามากกว่าหน่ึงปีในอีกส่ีปีขา้งหนา้เฉล่ียอยูท่ี่ร้อยละ 23 ดว้ยรายไดท่ี้คาดว่าจะไดรั้บประมาณ 168.06 ลา้นเหรียญสหรัฐ   

ปี ปี 2566 ปี 2567 ปี 2568 ปี 2569 

จ านวนวนัเดินเรือรวม   13,870 13,908 13,870 13,870 
จ านวนวนัท่ีไดท้  าสัญญาใหเ้ช่าเรือไปแลว้* 6,940 2,212 1,825 1,825 
ร้อยละของจ านวนวนัท่ีไดท้  าสัญญาให้เช่าเรือไปแลว้  50 16 13 13 
อตัราค่าระวางเรือเฉล่ียต่อวนั (หน่วยเป็นเหรียญสหรัฐฯ)** 12,251 13,533 14,550 14,550 

มูลค่ารวมของสัญญาเช่าเรือ (หน่วยเป็นลา้นเหรียญสหรัฐฯ)  85.02 29.94 26.55 26.55 

*จ ำนวนวันท่ีได้ท ำสัญญำให้เช่ำเรือไปแล้วของเรือจ ำนวน 5 ล ำ ในอัตรำค่ำระวำงแบบคงท่ี และเรือจ ำนวน 17 ล ำในอัตรำค่ำระวำงแบบผันแปร 
**อัตรำค่ำระวำงเรือเฉลี่ยต่อวันส ำหรับอัตรำค่ำระวำงแบบผันแปร ประมำณกำรตำมรำยได้ท่ีเกิดขึน้จริงในไตรมำสแรกและไตรมำสสองของปี 2566 และ
ใช้อัตรำค่ำระวำงในเดือนกรกฎำคม ปี 2566 ส ำหรับรำยรับในอนำคต  
 

บริษทัฯ มีความตั้งใจอยา่งต่อเน่ืองท่ีจะปล่อยเรือใหเ้ช่าโดยการท าสัญญาเช่าระยะยาวเม่ือโอกาสอ านวย 

 

 

https://www.set.or.th/streaming/vdos-oppday
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กำรเปลีย่นแปลงของดชันี BDI และมุมมองของบริษัทฯ ต่อตลำด 

• โดยปกติแลว้ ปัจจยัดา้นอุปสงคแ์ละอุปทานจะเป็นตวัก าหนดความแข็งแกร่งของตลาดการขนส่งสินคา้ เป็นคร้ังแรกใน

รอบสองทศวรรษท่ีเรืออายุ 20 ปีหรือมากกว่า คิดเป็นอตัราส่วนต่อกองเรือท่ีมีอยู่ท่ีร้อยละ  7.26 ซ่ึงเป็นอตัราท่ีสูงกว่า

อตัราส่วนค าส่ังต่อเรือใหม่ต่อกองเรือท่ีมีอยู่ ณ ตน้ปี 2565 ท่ีร้อยละ 6.88 โดย ณ ตน้ไตรมาสสาม ตวัเลขเหล่าน้ีอยู่ท่ีร้อย

ละ 8.24 (กองเรืออาย ุ20 ปีหรือมากกว่า) และร้อยละ 7.36 (ค าส่ังต่อเรือใหม่)  

• อุปสงคแ์ละอุปทานอยูใ่นสมดุลท่ีสมบูรณ์แบบตั้งแต่คร่ึงหลงัของปี 2564 การเติบโตของอุปทานดูเหมือนจะส่งผลในเชิง

บวกในอีกไม่ก่ีปีขา้งหนา้ ซ่ึงเป็นตวับ่งช้ีท่ีดีถึงความแขง็แกร่งของตลาดในอนาคต 

• อตัราค่าระวางของเรือขนส่งสินคา้แห้งเทกองเป็นการย้ือไปมาระหว่างอุปสงคแ์ละอุปทาน ในช่วงไม่ก่ีปีท่ีผา่นมาอุปทาน

ถูกจ ากดัอย่างมากโดยแทบไม่มีค าส่ังต่อเรือใหม่เลยเม่ือเปรียบเทียบกบัศกัยภาพในการหารายไดข้องเรือจากอตัราค่า

ระวางในตลาดในปัจจุบนั และเน่ืองจากอุปสงคแ์ละอุปทานเขา้สู่สมดุลในคร่ึงหลงัของปี 2564  อตัราค่าระวางจึงมีความ

ผนัผวนอยา่งมาก เหตุผลส าหรับความผนัผวนท่ีรุนแรงคือ อุปสงค-์อุปทานเป็นเส้นกราฟท่ีไม่ยืดหยุน่ ดงันั้นดว้ยอุปสงคท่ี์

เพ่ิมขึ้นเพียงหน่ึงหน่วย สามารถส่งผลให้อตัราค่าระวางพุ่งสูงขึ้นอย่างรวดเร็ว ในท านองเดียวกนัอตัราค่าระวางจะลดลง

อยา่งรวดเร็วเม่ืออุปสงคท่ี์เพ่ิมขึ้นดงักล่าวลดลงหน่ึงหรือสองหน่วย ดงันั้น นบัจากน้ีไปความผนัผวนคือส่ิงท่ีส าคญัท่ีสุด 

• ในช่วงคร่ึงแรกของปี 2566 เศรษฐกิจโลกท าไดดี้เกินคาด ในคร่ึงหลงั สหรัฐอเมริกาและยูโรโซนอาจกลายเป็นจุดอ่อน

หากเศรษฐกิจของพวกเขาเขา้สู่ภาวะถดถอยเล็กนอ้ย อุปสงคส์ าหรับการผลิตสินคา้ไดอ้่อนตวัลง ส่งผลให้ราคาสินคา้โภค

ภณัฑ์ลดลงตามความผนัผวน น่าเสียดายท่ีความคาดหวงัทางเศรษฐกิจท่ีสูงจากจีนภายหลงัจากการระบาดของโควิดไม่

สามารถเป็นจริงได ้ภาคอสังหาริมทรัพยข์องจีนยงัคงอ่อนแอ โดยมีอตัราการเติบโตติดลบ มาตรการกระตุน้เศรษฐกิจท่ี

ออกมาโดยรัฐบาลจีนบดัน้ียงัไม่สามารถสร้างผลกระทบที่ตอ้งการต่อภาคอสังหาริมทรัพยไ์ด ้อยา่งไรก็ตาม ดา้นอุปทานท่ี

อยู่ในระดบัที่ดี ไดส้ร้างความยืดหยุน่แก่ตลาดการขนส่งสินคา้ในปัจจบุนั และการหยดุชะงกัของเส้นทางการคา้ท่ีก าหนด

ไวไ้ดก้ระตุน้อุปสงคใ์นแง่ตนั-ไมล ์การปิดการขนส่งธญัพืชในพ้ืนท่ีทะเลด า (Black Sea Grain Initiative: BSGI) คร้ังล่าสุด

ไดล้ดการขนส่งธัญพืชในปริมาณ 3 ลา้นตนั และความล่าช้าในการตรวจสอบท่ีไม่มีประสิทธิภาพประมาณหน่ึงเดือน

ระหว่างการตรวจสอบการขนส่งขาเขา้ / การขนส่งขาออก ในแต่ละเท่ียวการขนส่งท่ีมีน ้ าหนักมากในพ้ืนท่ีดงักล่าว 

อยา่งไรก็ตาม ธญัพืชชนิดเดียวกนัน้ีจะถูกขนส่งมาจากประเทศท่ีห่างไกลออกไป และจะเพ่ิมอุปสงคใ์นแง่ตนั-ไมล ์

• ขอ้มูลจาก Bloomberg (เม่ือวนัท่ี 25 กรกฎาคม 2566) ระบุว่า จีนก าลงัเพ่ิมมาตรการใหม่เพ่ือสร้างเสถียรภาพและขยายการ

ฟ้ืนตวัทางเศรษฐกิจโดยมีเป้าหมายท่ีภาคอสังหาริมทรัพย ์

• ไม่มีแนวทางปฏิบติัส าหรับการรับมือกบัการฟ้ืนตวัจากโรคระบาด โดยท่ีเรายงัคงไม่ยอ้นกลบัไปสู่พฤติกรรมการบริโภค

ก่อนเกิดโรคระบาดหรือการลงทุนและการเติบโตทางเศรษฐกิจในระดบัก่อนหนา้ ย่ิงไปกว่านั้น เรายงัเผชิญกบัจุดส้ินสุด

ของอตัราดอกเบ้ียใกลศู้นยซ่ึ์งเกิดขึ้นเป็นระยะเวลายาวนานภายหลงัวิกฤตการณ์การเงิน (GFC) และการกลบัมาของอตัรา

เงินเฟ้อท่ีสูง นอกจากนั้น โลกยงัตอ้งเผชิญกบัสงครามยุโรปคร้ังใหญ่ท่ีสุดนบัตั้งแต่ปี 2488 ท่ียืดเย้ือเป็นระยะเวลาถึง 17 

เดือน โดยยงัไม่เห็นจุดส้ินสุด เหตุการณ์เหล่าน้ีรวมกนัเป็นปัจจยัท่ีทา้ทายอย่างผิดปกติต่อเศรษฐกิจและภูมิรัฐศาสตร์ 
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ส าหรับเรือขนส่งสินคา้แห้งเทกอง ความคาดหวงัยงัคงอยู่ท่ีอุปทานในระดบัท่ีเหมาะสม ซ่ึงจะส่งผลในแง่ดีแมว่้าการ

เติบโตของอุปสงคจ์ะยงัไม่ค่อยดีนกัก็ตาม 

• บทความโดย Ruchir Sharma ประธานของ Rockefeller International ใน FT ช้ีให้เห็นว่าการคาดการณ์ของ Wall Street 

เป็นไปในเชิงบวกมากกว่าเป้าหมายการเติบโตของจีน ผูบ้ริโภคชาวจีนสะสมเงินออมส่วนเกินในช่วงโรคระบาดคิดเป็น

ร้อยละ 3 ของ GDP โดยในสหรัฐอเมริกาคิดเป็นร้อยละ 10 ในขณะท่ีสหรัฐฯ ไดรั้บแรงหนุนในการเปิดประเทศอีกคร้ัง

จากมาตรการกระตุน้เศรษฐกิจ แต่จีนกลบัไม่ไดรั้บแรงหนุนดงักล่าว หน้ีผูบ้ริโภคของจีนเพ่ิมขึ้นสองเท่าในทศวรรษท่ี

ผา่นมาเป็นร้อยละ 30 ของรายไดห้ลงัหกัภาษี (ร้อยละ 10 ในสหรัฐอเมริกา) และอตัราการว่างงานของเยาวชนในเมืองอยูท่ี่

ร้อยละ 20 หากค ากล่าวของ Ruchir Sharma นั้นถูกตอ้ง การขนส่งสินคา้แห้งเทกองจะไดรั้บผลกระทบในทางลบ 

• จากบทความใน FT  ผูบ้ริโภคชาวอเมริกนัยงัไม่พร้อมท่ีจะยอมรับความพ่ายแพแ้ละมีเงินเหลือเก็บมากกว่า 1.1 ลา้นลา้น

เหรียญสหรัฐเพื่อใชจ้่าย ดงันั้น ผูเ้ขียนจึงไม่ใส่ใจกบัสัญญาณเตือนถึงภาวะถดถอยท่ีผิดพลาดน้ี 

• ตามรายงานพิเศษของรอยเตอร์ การรุกล ้าของมนุษยใ์นอาณาจกัรสัตวไ์ดส้ร้างสภาวะท่ีมีแนวโน้มท่ีจะเกิดโรคท่ีเกิดจาก

คา้งคาวอีกชนิดหน่ึงซ่ึงจะแพร่กระจายสู่มนุษยชาติ โดยมากกว่าร้อยละ 20 ของประชากรโลกอาศยัอยู่ใน “เขตสุ่มเส่ียง” 

โควิดส่งผลให้ก าไรจากการขนส่งทางทะเลเพ่ิมขึ้นอยา่งมากนบัจากหกเดือนหลงัจากท่ี WHO ระบุว่าโควิดเป็นโรคระบาด 

และไม่มีผูเ้ช่ียวชาญดา้นการขนส่งแมแ้ต่คนเดียวไดค้าดการณ์ไว ้บนโลกน้ีมีพ้ืนท่ี 9 ลา้นตารางกิโลเมตรใน 113 ประเทศ

ท่ีสามารถสร้างเหตุการณ์ท่ีเหนือความคาดหมายซ่ึงอาจส่งผลกระทบร้ายแรงตามมา อนัมาจากการติดเช้ือจากสัตวสู่์คนท่ี

คลา้ยกนัได ้โดยมีผลกระทบเช่นเดียวกนักบัการขนส่งทางทะเล 

•  บทความข่าวจาก Bloomberg อา้งว่าร้อยละ 70 ของค าแนะน าโดยบริษทัต่าง ๆ เก่ียวกบัตวัเลขส าคญัท่ีนกัลงทุนใชอ้า้งอิง

นั้นไม่ถูกตอ้ง ดงัท่ีคุณทราบ บริษทัฯ ไม่เผยแพร่การคาดการณ์ล่วงหนา้ต่อหน่วยงานก ากบัดูแลหรือนกัลงทุนของบริษทัฯ 

• ตวัเร่งปฏิกิริยาตวัต่อไปอาจเป็นอะไรก็ไดท่ี้มีส่วนช่วยท าให้อุปสงคใ์นแง่ตนั-ไมลเ์พ่ิมขึ้น หรือการเพ่ิมขึ้นของปริมาณการ

ซ้ือขายสินคา้โภคภณัฑ ์หากเป็นไปตามท่ีคาดการณ์ หรือการหยดุชะงกัใด ๆ หรือความแออดั ปัจจยัเหล่าน้ีเป็นเพียงตวัเร่ง

ปฏิกิริยาบางส่วนซ่ึงส่งผลดีต่ออตัราค่าระวาง 

• โปรดจ าไวว่้า อุปทานส่วนเกินซ่ึงเขา้สู่ตลาดการขนส่งสินคา้แห้งเทกองในช่วงปี 2553 ถึงปี 2563 เป็นสาเหตุหลกัท่ีท าให้

อตัราค่าระวางอยู่ในระดับต ่ามาก และแม้ว่าอตัราอุปสงค์ในแง่ตัน-ไมล์ลดลงอย่างต่อเน่ืองตั้งแต่ปี 2546 ถึงปี 2552 

(เพ่ิมขึ้นร้อยละ 5.4 ต่อปี) ถึงปี 2566 (เพ่ิมขึ้นร้อยละ 3.27) เน่ืองจากอุปทานส่วนเกินถูกก าจดัในท่ีสุด อุปสงค์ในแง่ตนั

ไมลท่ี์เพ่ิมขึ้นอย่างมากในปี 2564 (ร้อยละ 3.68) เม่ือเทียบกบัการเพ่ิมขึ้นของอุปทานสุทธิท่ีแขง็แกร่งอย่างสมเหตุสมผล 

(ร้อยละ 3.55) ส่งผลช่วยผลกัดนัดชันี BDI ให้พุ่งขึ้นสู่ระดบัสูงสุดในรอบ 13 ปีท่ี 5,650 จุด ในเดือนตุลาคม 2564  

• ในคร่ึงแรกของปี 2566 ดชันี BDI เฉล่ียอยูท่ี่ 1,157 จุด โดยลดลงร้อยละ 49 จาก 2,279 จุดเม่ือเปรียบเทียบกบัคร่ึงแรกของ
ปี 2565 หากดูท่ีเรือแต่ละกลุ่มหรือดชันีของเรือเหล่านั้น ในคร่ึงแรกของปี 2566 เปรียบเทียบกบัคร่ึงแรกของปี 2565 อตัรา
ค่าเช่ารายวนัแบบเหมาล าโดยเฉล่ียส าหรับเรือขนาดเคปไซส์  อยู่ท่ี 12,249 เหรียญสหรัฐเปรียบเทียบกบัอตัรา 18,089 
เหรียญสหรัฐ (ลดลงร้อยละ 32) อตัราค่าเช่ารายวนัแบบเหมาล าโดยเฉล่ียส าหรับเรือขนาดปานาแมกซ์ อยูท่ี่ 11,772 เหรียญ
สหรัฐเปรียบเทียบกบัอตัรา 24,876 เหรียญสหรัฐ (ลดลงร้อยละ 53)  อตัราค่าเช่ารายวนัแบบเหมาล าโดยเฉล่ียส าหรับเรือ
ขนาดซุปราแมกซ์ อยู่ท่ี 10,457 เหรียญสหรัฐเปรียบเทียบกบัอตัรา 26,983 เหรียญสหรัฐ (ลดลงร้อยละ 61)  และอตัราค่า

https://www.ft.com/content/26f82e8f-654f-4bb5-b1a2-1256f7d5f46d
https://www.ft.com/content/32129c50-cb8a-4179-adc7-d78f41fb91d4?accessToken=zwAAAYik1pPekc8yEpxQy4pBedOtx9ePQfuR1AE.MEYCIQCLCjyGhnOsDKb8lv3gJw1yZkVXdShSi_qx8qUKEDUa7wIhAMrHfSJJtthhG5zUZzF-mIJjIdU8wKOXljDAQ1WaiJit&segmentId=32129c50-cb8a-4179-adc7-d78f41fb91d4
https://www.reuters.com/investigates/special-report/global-pandemic-bats-jumpzones/?utm_source=Sailthru&utm_medium=Newsletter&utm_campaign=Sustainable-Switch&utm_term=051823&utm_content=A
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เช่ารายวนัแบบเหมาล าโดยเฉล่ียส าหรับเรือขนาดแฮนด้ีไซส์ อยู่ท่ี 10,047 เหรียญสหรัฐเปรียบเทียบกบัอตัรา 25,782 
เหรียญสหรัฐ (ลดลงร้อยละ 61)  ดงันั้นจะเห็นไดว่้าอตัราค่าเช่ารายวนัแบบเหมาล าของเรือทุกกลุ่มในตลาดการขนส่ง
สินคา้แห้งเทกองนั้นต ่ากว่าอตัราค่าระวางในคร่ึงแรกของปี 2565  

• แมว่้าอุปสงคข์องจีนจะเติบโตในคร่ึงแรกของปี 2566 แต่ก็ต ่ากว่าท่ีคาดการณ์ไวม้ากเม่ือเทียบกบัประเทศอื่น ๆ ท่ีออกจาก
การแพร่ระบาดของโควิด แตต่วัเลขการเติบโตดงักล่าวนั้นดูสูงเน่ืองจากผลกระทบของฐานท่ีต ่า เน่ืองจากการปิดเมืองจาก
มาตรการปลอดโควิดส่งผลให้ประชากรจีนส่วนใหญ่อยูห่่างจากงาน/การด ารงชีวิตเป็นเวลาประมาณ 2 ถึง 3 เดือนในคร่ึง
แรกของปี 2565 ดว้ยเหตุน้ี รัฐบาลจีนจึงไดใ้ชแ้ผนกระตุน้เศรษฐกิจมูลค่ามหาศาล ซ่ึงมีมูลค่า 1.8 ลา้นลา้นเหรียญสหรัฐ
ตามบทความของ Bloomberg ลงวนัท่ี 10 เมษายน 2566 เพื่อต่อสู้กบัการเติบโตของอุปสงค์ท่ีชะลอตวั ซ่ึงน าไปสู่การ
น าเขา้แร่เหลก็ ถ่านหิน และถัว่เหลืองมากขึ้นในคร่ึงแรกของปี 2566 การเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศท าให้อุณหภูมิในฤดู
ร้อนสูงขึ้นจนเป็นประวติัการณ์ และส่ิงน้ีส่งผลกระทบในทางลบต่อพืชผล ความตอ้งการพลงังานท่ีเพ่ิมขึ้น และการผลิต
ไฟฟ้าท่ีเพ่ิมขึ้น 

• สาเหตุทั้งหมดของการชะลอตวัในคร่ึงหลงัของปี 2565 และคร่ึงแรกของปี 2566 เกิดจากการตดัสินใจของรัฐบาล ไม่ว่าจะ
เป็นในจีนท่ีมีมาตรการกระตุ้นเศรษฐกิจไม่เพียงพอ (การขนส่งสินคา้แห้งเทกองนั้นขึ้นอยู่กับจีนอย่างมาก) หรือใน
ประเทศท่ีพฒันาแลว้ (ธนาคารกลางสหรัฐฯ มีการปรับขึ้นอตัราดอกเบ้ียเร็วท่ีสุดในปี 2565 / คร่ึงแรกของปี 2566 รวมกบั
การลดการอดัฉีดเม็ดเงินอย่างต่อเน่ือง) การตดัสินใจเหล่าน้ีไดล้ดอุปสงคล์ง แต่เม่ือกลบักนั อุปสงคจ์ะกลบัมาเฟ่ืองฟูอีก
คร้ัง และอุปสงคข์องการขนส่งสินคา้แห้งเทกองจะกลบัมา ดงัท่ีเราเคยไดป้ระสบในยคุโควิด 

• IMF คาดการณ์อตัราการเติบโตของ GDP โลกว่าจะยงัคงอยู่ในระดบัเหมาะสมท่ีร้อยละ 3 ส าหรับปี 2566 และ 2567 
นอกจากน้ี อุปสงค์ของการขนส่งสินคา้แห้งเทกองไดแ้ยกตัวออกจากอตัราการเติบโตของ GDP ของโลก และขณะน้ี
ขึ้นอยู่กบัมาตรการกระตุน้เศรษฐกิจของรัฐบาล ผลกระทบจากปรากฎการณ์เอลนีโญและลานีญา การเปล่ียนแปลงของ
สภาพอากาศ ภูมิรัฐศาสตร์ ความไร้ประสิทธิภาพ การปิดเมือง ความแออดั ฯลฯ 

• การคา้ถ่านหินทางทะเลในปี 2566 จะเพ่ิมขึ้นอยา่งรวดเร็วเป็นสถิติใหม่ท่ี 1.335 พนัลา้นตนั ตามรายงานของ IEA โดยจีน
และอินเดียใชถ้่านหินมากกว่าสองเท่าท่ีใชใ้นส่วนอื่นของโลก 

• ผูบ้ริโภคไม่ควรถูกตดัออก ภาคครัวเรือนในสหรัฐอเมริกามีการส ารองเงินสดเพื่อช่วยตา้นทานอตัราเงินเฟ้อท่ีสูง และอย่า
ลืมว่าการใชจ้่ายของผูบ้ริโภคคิดเป็นร้อยละ 70 ของอตัราการเติบโตของ GDP ของสหรัฐฯ 

• หากมองถึงอุปสงคใ์นแง่ตนั-ไมลท่ี์คาดการณ์ไวส้ าหรับปี 2566 (โดย Clarksons ประมาณการไวท่ี้เพ่ิมขึ้นร้อยละ 1.59 ใน
เดือนมกราคม ปรับการคาดการณ์เป็นเพ่ิมขึ้นร้อยละ 1.92 ในเดือนมีนาคม และปรับการคาดการณ์อีกคร้ังเป็นเพ่ิมขึ้นร้อย
ละ 3.27 ในเดือนมิถุนายน 2566) ดว้ยการน าเขา้ในคร่ึงแรกของปีท่ีเพ่ิมขึ้นอยา่งมากของจีน และการเติบโตของฝ่ังอุปทาน
ท่ีคาดไว ้เราน่าจะมีคร่ึงแรกของปีท่ีแขง็แกร่งกว่าท่ีเคยมีอย่างมาก หากดูท่ีดชันีอตัราค่าเช่ารายวนัแบบเหมาล าในคร่ึงแรก
ของปี 2566 ดชันีเหล่าน้ีอ่อนแอและไม่สมเหตุสมผล หากค านึงถึงเพียงแค่การเติบโตของอุปสงคใ์นแง่ไมล ์ส่ิงน้ีเกิดจาก
การลดลงของความไร้ประสิทธิภาพของกองเรือบรรทุกสินคา้แห้งเทกอง ประกอบกบัอุปสรรคท่ีมีอยูใ่นส่วนอื่นของโลก
ท่ีไม่มีการกระตุน้เศรษฐกิจ (นอกเหนือจากจีนและญ่ีปุ่ น) การลดการอดัฉีดเมด็เงินอยา่งตอ่เน่ือง อตัราดอกเบ้ียท่ีเพ่ิมสูงขึ้น
เป็นประวติัการณ์ ภยัคุกคามจากภาวะเศรษฐกิจถดถอยทัว่โลก เศรษฐกิจของจีนเติบโตในอตัราท่ีช้าลงเม่ือเทียบกบั
ประเทศอื่น ๆ เม่ือออกจากภาวะโควิด และสงครามระหว่างรัสเซีย-ยูเครนส่งผลให้อตัราค่าระวางในคร่ึงแรกของปี 2566 
ลดลง โดยรวมแลว้การขนส่งสินคา้แห้งเทกองยงัคงท าไดดี้พอสมควรเม่ือพิจารณาจากปัจจยัเหล่าน้ี 
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• อตัราค่าระวางการขนส่งสินคา้แห้งเทกองไดรั้บการสนบัสนุนโดยอุปทานใหม่สุทธิท่ีอยูใ่นระดบัต ่า โดยขาดค าส่ังต่อเรือ
ใหม่อย่างมากเน่ืองจากความแออดัจากค าส่ังต่อเรือใหม่ล่วงหนา้ในกลุ่มเรือขนส่งสินคา้ตูค้อนเทนเนอร์ เรือขนส่งน ้ามนั 
เรือขนส่งก๊าซ และเรือขนส่งรถยนต ์ความจุของอู่ต่อเรือลดลงอยา่งมาก ระยะเวลาการเปล่ียนเช้ือเพลิง และการเร่ิมตน้ของ
กฎเกณฑ์ EEXI / CII ในวนัท่ี 1 มกราคม 2566 เรือส่วนใหญ่ถูกบงัคบัให้ลดความเร็วในการแล่นเรือลงอย่างถาวรผ่าน
ขีดจ ากดัก าลงัเคร่ืองยนต์ น่าเสียดายท่ีความไร้ประสิทธิภาพท่ีลดลงของกองเรือทัว่โลกเน่ืองจากขอ้จ ากดั/ความล่าชา้ของ
โควิด-19 ท่ีค่อย ๆ จางหายไป นั้นมีอตัราค่าระวางอยูใ่นระดบัต ่ากว่าท่ีควรจะเป็น 

• จีนใชเ้งิน 586,000 ลา้นเหรียญสหรัฐในปี 2552 ในโครงสร้างพ้ืนฐานท่ีเนน้เหลก็ และส่งผลให้ดชันี BDI แตะระดบัสูงสุด
ท่ี 4,221 จุดในปี 2552 จากระดบัต ่าสุดท่ี 665 จุดในวนัท่ี 6 ธันวาคม 2551 จีนจดัสรรเงิน 667,000 ลา้นเหรียญสหรัฐใน
วนัท่ี 21 พฤษภาคม 2563 เพื่อช่วยเหลือเศรษฐกิจท่ีไดรั้บผลกระทบจากโควิด-19 เม็ดเงินดงักล่าวส่งผลให้ดชันี BDI ขึ้น
ไปอยูท่ี่ 5,650 จุด ซ่ึงเป็นระดบัสูงสุดในรอบ 13 ปีในเดือนตุลาคมของปี 2564 เป็นท่ีน่าเสียดาย ดว้ยเหตุผลท่ีรัฐบาลทราบ
ดีท่ีสุด การกระตุน้เศรษฐกิจของจีนจนถึงตอนน้ียงัดูจืดจางเม่ือเทียบกบัในอดีต และไม่ส่งผลกระทบท่ีย ัง่ยืนต่ออตัราการ
เติบโตของ GDP ของจีน เม่ือพิจารณาว่าจีนไดอ้อกจากการระบาดของโควิดเม่ือตน้ปี 2566 

• ชาวจีนอาจเป็นผูอ้อมเงินรายใหญ่ท่ีสุดของโลก และมกัลงทุนในอสังหาริมทรัพยห์รือตลาดหุ้น อย่างไรก็ตาม เม่ือเร่ิมมี
การแพร่ระบาด ราคาอสังหาริมทรัพยต์กต ่าลง ตลาดหุ้นสะดุดลง ท าให้ผูอ้อมเหล่าน้ีตอ้งกกัตุนเงินสดไวใ้นปริมาณท่ีสูง
ลิบล่ิวอยา่งท่ีไม่เคยเห็นมาก่อน 

• Real Estate Foresight ซ่ึงเป็นบริษทัวิจยั น าเสนอขอ้โตแ้ยง้หลกั 3 ขอ้เพื่อตอบโตก้ารมองโลกในแง่ร้ายท่ีมากเกินไปต่อ
ภาคอสังหาริมทรัพยข์องจีน ดงัน้ี 
 

ความส าคญัของการเติบโตของครัวเรือนในเมือง: ตั้งแต่ปลายทศวรรษ 1990 เป็นตน้มา การปฏิรูปตลาดอสังหาริมทรัพย์
คร้ังใหญ่ในจีนท าให้มีครัวเรือนในเมืองเพ่ิมขึ้นอย่างโดดเด่น โดยเพ่ิมขึ้นจาก 122 ลา้นคนในปี 2542 เป็น 351 ลา้นคนใน
ปี 2565 ในช่วงเวลาเดียวกนั “ท่ีอยูอ่าศยัท่ีทนัสมยั” จ านวน 202 ลา้นหลงั ไดถู้กขายในเขตชุมชนเมืองของจีน ครัวเรือนใน
เมืองประมาณ 160 ลา้นครัวเรือนส่วนใหญ่ยงัคงอาศยัอยู่ในบา้นท่ีสร้างก่อนปี 2542 ซ่ึงเป็นโอกาสทางการตลาดขนาด
ใหญ่ส าหรับนกัพฒันาอสังหาริมทรัพยท่ี์เนน้ท่ีอยูอ่าศยัท่ีทนัสมยั 
 

ประชากรในเขตเมือง: ในขณะท่ีส่ือกระแสหลกัเนน้ย  ้าถึงภาวะถดถอยของจ านวนประชากรโดยรวมของจีน การวิเคราะห์
เชิงลึกเผยให้เห็นว่าความทา้ทายน้ีเก่ียวขอ้งกบัพ้ืนท่ีชนบทเป็นหลกั เม่ือตรวจสอบการเปล่ียนแปลงของประชากรในเขต
เมืองของจีนตั้งแต่ปี 2553 ถึง 2563 พบว่ามีการเพ่ิมขึ้นของประชากรในทุกกลุ่มอายุ ยกเวน้กลุ่มอายุ 20-29 ปี ซ่ึงลดลง
แมว่้าจะน้อยกว่าค่าเฉล่ียของประเทศมากก็ตาม ความแตกต่างน้ีมีความส าคญัเน่ืองจากตลาด “การขายบา้นใหม่” ให้
ความส าคญักบัประชากรในเมืองเป็นหลกั โดยเฉพาะอยา่งย่ิงผูท่ี้ก าลงัมองหา “ท่ีอยูอ่าศยัท่ีทนัสมยั” 
 

ความเป็นไดข้องอุปทานการก่อสร้าง: รายงานของทางการซ่ึงอ้างอิงพ้ืนท่ีซ่ึงอยู่ระหว่างการก่อสร้างรวมมีประมาณ 7 
พนัลา้นตารางเมตร บ่งช้ีว่าจีนก าลงัก่อสร้างมากเกินไปและเกินกว่าปริมาณอุปสงค ์อยา่งไรก็ตาม จากการวิเคราะห์เชิงลึก 
เห็นไดช้ดัว่าเกือบคร่ึงหน่ึงของตวัเลขน้ีประกอบดว้ยโครงการท่ีหยุดชะงกัซ่ึงเร่ิมก่อสร้างเม่ือ 5 ปีท่ีแลว้ และไม่ควรถูก
พิจารณาว่าเป็นส่วนหน่ึงของอุปทานในอนาคต 
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ตรงกนัขา้มกบัส่ิงท่ีพาดหวัข่าวอาจบอกเป็นนยั เม่ือพิจารณาเป้าหมายของรัฐบาลจีนในการเพ่ิมอตัราการขยายตวัของเมือง
จากร้อยละ 65 ในปี 2565 เป็นร้อยละ 75 ภายในปี 2578 ซ่ึงส่งผลให้มีผูอ้ยู่อาศยัในเมืองเพ่ิมขึ้น 10 ลา้นคนในแต่ละปี 
ประกอบกับประชากรในเมืองท่ีเพ่ิมขึ้น ท่ีอยู่อาศยัท่ีก่อสร้างแล้วเสร็จแต่ยงัขายไม่ได้ท่ีมีอายุมากขึ้นและอุปทานท่ี
ค่อนขา้งปานกลาง บ่งช้ีถึงแนวโนม้ท่ีดีขึ้นส าหรับภาคอสังหาริมทรัพยใ์นระยะใกลถึ้งระยะกลาง 

• การน าเข้าแร่เหล็กของจีนจะเพ่ิมขึ้นในปี 2566 เน่ืองจากโรงงานเหล็กใช้แร่มากขึ้นและเศษเหล็กน้อยลงในการผลิต 
เน่ืองจากเศษเหลก็มีราคาแพงกว่า 

• สงครามรัสเซีย-ยูเครนก าลงัเพ่ิมความไม่แน่นอนให้กบัโลกท่ีก าลงัเผชิญกบัการแพร่ระบาดของโควิด-19 ขณะเดียวกนัก็
ตอ้งเผชิญกบัอตัราดอกเบ้ียท่ีพุ่งขึ้นเร็วท่ีสุดเพ่ือต่อสู้กบัอตัราเงินเฟ้อท่ี “เขม้ขน้” ดูเหมือนว่าการรักษาภาวะเงินเฟ้อดว้ย
การขึ้นอตัราดอกเบ้ียนั้นไดผ้ล ดงัจะเห็นไดจ้ากอตัราเงินเฟ้อท่ีลดลงในเกือบทุกประเทศ อย่างไรก็ตาม รัสเซียและยเูครน
ไดเ้กิดการขดัแยง้กนัอีกคร้ังในการขยายโครงการ Black Sea Grain Initiative แหล่งท่ีมาของสินคา้ธัญพืชจากทะเลด าได้
หยุดชะงกัลงอยา่งหนกั และมีความกลวัว่าส่วนอื่นของโลกจะเขา้สู่ภาวะถดถอยเน่ืองจากการลดขนาดของการอดัฉีดเมด็
เงิน ประกอบกับอตัราดอกเบ้ียท่ีสูงขึ้นมากซ่ึงขดัขวางการเติบโตทางเศรษฐกิจ ดูเหมือนว่าผลลัพธ์สุดท้ายน้ีจะถูก
หลีกเล่ียง แตน่ี่เป็นเพียงจุดเร่ิมตน้เท่านั้น และเราจ าเป็นตอ้งเห็นอตัราเงินเฟ้อลดลงมากพอท่ีธนาคารกลางในส่วนอื่นของ
โลกจะเร่ิมตน้วงจรของการผอ่นปรนอีกคร้ัง 

• เม่ือการส่งมอบเรือใหม่ในปริมาณเดทเวทตนัสูงเป็น 4 เท่า (ในปี 2555 และปี 2559 ) ของปริมาณค าส่ังต่อเรือใหม่ในปีใด 
ๆ ดชันี BDI จะเพ่ิมขึ้นในปีถดัไป (เพ่ิมขึ้นร้อยละ 31 ในปี 2556 และเพ่ิมขึ้นร้อยละ 70 ในปี 2560) ในปี 2563 มีการส่ง
มอบเรือใหม่ท่ีปริมาณ 48.66 ลา้นเดทเวทตนั ในขณะท่ีค าส่ังต่อเรือใหม่อยู่ท่ี 13.86 ลา้นเดทเวทตนั (หรือ 4 เท่า) และ
ค่าเฉล่ียของดชันี BDI ส าหรับปี 2564 ท่ี 2,943  จุด มากกว่าค่าเฉล่ียของดชันี BDI ในปี 2563 ท่ี 1,066 จุด ร้อยละ 176 ในปี 
2564 มีการส่งมอบเรือใหม่ท่ีปริมาณ 37.62 ลา้นเดทเวทตนั ในขณะท่ีค าส่ังต่อเรือใหม่อยู่ท่ี 37.65 ลา้นเดทเวทตนั และ
ค่าเฉล่ียของดชันี BDI ส าหรับปี 2565 ท่ี 1,934 จุด น้อยกว่าค่าเฉล่ียของดชันี BDI ในปี 2564 ท่ี 2,943  จุด ร้อยละ 34 ช่วย
ยืนยนัว่ากฎเกณฑ ์4 เท่ายงัใชไ้ดดี้ ในคร่ึงแรกของปี 2566 มีการส่งมอบเรือใหม่ในปริมาณ 19.25 ลา้นเดทเวทตนั ในขณะ
ท่ีมีค าส่ังต่อเรือใหม่ในปริมาณ 14.42 ลา้นเดทเวทตนั และค่าเฉล่ียของดชันี BDI ในคร่ึงแรกของปี 2566 ท่ี 1,157 จุด นอ้ย
กว่าค่าเฉล่ียของดชันี BDI ในคร่ึงแรกของปี 2565 ท่ี 2,279 จุด ร้อยละ 49 ตวัเลขเหล่าน้ีช้ีให้เห็นอีกคร้ังว่าปี 2566 นั้น
อ่อนแอกว่าเม่ือเทียบกบัปี 2565 

• เน่ืองจากสงครามรัสเซีย-ยูเครนท่ีก าลงัด าเนินอยู่ ถ่านหินจึงถูกส่งจากออสเตรเลียไปยงัยุโรป ส่งผลให้อุปสงคใ์นแง่ตนั-
ไมลเ์พ่ิมขึ้นอยา่งมากจากผูผ้ลิตถ่านหินรายอ่ืน ๆ 

• อินเดียห้ามการส่งออกขา้วทุกชนิดยกเวน้ขา้วบาสมาติ ซ่ึงจะส่งผลให้ปริมาณการส่งออกลดลงคร่ึงหน่ึงต่อปี และเพ่ิมอุป
สงคใ์นแง่ตนั-ไมลจ์ากการขนส่งขา้วจากไทย เวียดนาม จีน แทนท่ีขา้วจากอินเดีย ไปยงัแอฟริกาตะวนัตก 

• เน่ืองจากอุปสงคแ์ละอุปทานอยูใ่นจุดสมดุล ตลาดการขนส่งสินคา้จะมีลกัษณะผนัผวนอย่างรุนแรง และอตัราค่าระวางท่ี

เคล่ือนไหวอย่างรวดเร็วในทั้งสองทิศทาง ดงัท่ีเราไดเ้ห็นในปีคร่ึงแรกของปี 2563 โดยมีแนวโน้มว่าจะตอ้งพบเจอกบั

ความผนัผวนท่ีมากขึ้นในปี 2566 และปีต่อ ๆ ไป 

• สินคา้หลกัส่ีประเภทท่ีบรรทุกโดยเรือขนส่งสินคา้แห้งเทกอง ไดแ้ก่ สินแร่เหล็ก ถ่านหิน ธัญพืช และสินคา้แห้งเทกอง

กลุ่มย่อย ในบรรดาสินคา้เหล่าน้ี สินตา้สองอย่างหลงัส่วนใหญ่จะบรรทุกดว้ยเรือขนส่งสินคา้แห้งเทกองท่ีมีอุปกรณ์ขน

ถ่ายสินคา้บนเรือ ดงัเช่นเรือท่ีบริษทัฯ เป็นเจา้ของ สินคา้แห้งเทกองกลุ่มยอ่ยเป็นค าเรียกทัว่ไปส าหรับสินคา้หลายประเภท 

และมีความเช่ือมโยงอย่างมากกับกิจกรรมทางเศรษฐกิจทัว่โลก เน่ืองจากสินค้าดังกล่าวประกอบดว้ยสินคา้ปริมาณ
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เล็กน้อยท่ีมีความตอ้งการเป็นวฏัจกัร เช่น เหล็กและวสัดุก่อสร้าง อย่างไรก็ตาม ยงัมีสินคา้เทกองเล็กน้อยอื่น ๆ เช่น ปุ๋ ย 

ผลิตภณัฑ์จากป่า ผลิตภณัฑ์มวลรวมต่าง ๆ และบอกไซต ์ซ่ึงเติบโตทางการคา้โลกเป็นเวลาหลายปี การเติบโตทางการคา้

ในสินคา้โภคภณัฑเ์หล่าน้ีสอดคลอ้งกบัการเติบโตของรายไดแ้ละจ านวนประชากรทัว่โลก 

• การชะลอตวัอย่างรวดเร็วของอุปสงคสิ์นคา้ท่ีอ่อนไหวต่อวฏัจกัร โดยเฉพาะนอกประเทศจีน ส่งผลกระทบต่ออตัราค่า

ระวางบรรทุกสินคา้แห้งเทกอง อย่างไรก็ตาม การเติบโตทางการคา้ของสินคา้โภคภณัฑ์ท่ีมีอุปสงคอ์ย่างต่อเน่ืองยงัคง

ด าเนินต่อไปตามแนวโน้มในอดีต เม่ือเวลาผ่านไป เราคาดว่าปริมาณการขนส่งสินคา้โภคภณัฑ์ท่ีมีการเติบโตอย่าง

ต่อเน่ืองจะเพ่ิมขึ้นจนมากกว่าปริมาณการชดเชยการลดลงของการขนส่งสินคา้ ในการขนส่งสินคา้สินคา้วฏัจกัร 

• การขนส่งแร่ชนิดพิเศษท่ีจ าเป็นส าหรับพลงังานหมุนเวียนและการผลิตแบตเตอร่ีจะช่วยเพ่ิมความตอ้งการในแง่ตนั-ไมล์

ส าหรับเรือขนาดท่ีเลก็กว่า 

• ร้อยละ 18.5 ของการน าเขา้แร่เหล็กของจีนมาจากบราซิล ( 106.6 ลา้นตนั) เพ่ิมขึ้นร้อยละ 5 และร้อยละ 64.2 มาจาก
ออสเตรเลีย (370.2 ลา้นตนั) เพ่ิมขึ้นร้อยละ 4.1 ในคร่ึงแรกของปี 2566 เน่ืองจากปริมาณตนั-ไมลท่ี์ไกลกว่าจากบราซิลถูก
แทนท่ีดว้ยตนั-ไมลท่ี์ใกลก้ว่าจากออสเตรเลีย ส่งผลกระทบในทางลบต่อกลุ่มเรือขนาดเคปไซส์ในคร่ึงแรกของปี 2566 

• ปริมาณการผลิตเหลก็ของโลกแตะ 943.9 ลา้นตนัในคร่ึงแรกของปี 2566 ลดลงร้อยละ 1.1 จากคร่ึงแรกของปี 2565 

• ดัชนี PMI ของจีนอยู่ท่ี 49 จุด / 50.3 จุด ในช่วงไตรมาสสองและคร่ึงแรกของปี 2566 ช้ีให้เห็นถึงเศรษฐกิจท่ีซบเซา
เน่ืองมาจากการออกจากการระบาดของโควิด 

• การเติบโตของ GDP ของจีนในไตรมาสสองของปี 2566 โตขึ้นร้อยละ 6.3 รัฐบาลจีนไดด้ าเนินมาตรการหลายประการเพือ่
กระตุน้เศรษฐกิจ และเราน่าจะเห็นอุปสงคท่ี์ย ัง่ยืนในคร่ึงหลงัของปี 2566 

• อตัราส่วนค าส่ังต่อเรือใหม่ต่อกองเรือ ณ ตน้ไตรมาสสามของปี 2566 ส าหรับกลุ่มสินคา้แห้งเทกองมีปริมาณร้อยละ 7.36 
(ร้อยละ 8.86 ส าหรับกลุ่มเรือท่ีมีอุปกรณ์ขนถ่ายสินคา้บนเรือและร้อยละ 6.55 ส าหรับกลุ่มเรือท่ีไม่มีอุปกรณ์ขนถ่ายสินคา้
บนเรือ) นบัเป็นหน่ึงอตัราส่วนค าส่ังต่อเรือใหม่ต่อกองเรือท่ีมีอยูป่ระจ าปีท่ีต ่าท่ีสุดในรอบสองทศวรรษ!  

• มีขนาดระวางบรรทุกรวมของเรือท่ีถูกรีไซเคิลปริมาณ 0.89 ลา้นเดทเวทตนัในช่วงไตรมาสสองของปี 2566 รวมเรือทุก
ประเภทซ่ึงอยู่ในตลาดเรือขนส่งสินคา้แห้งเทกอง เม่ือเทียบกบัปริมาณ 0.62 ลา้นเดทเวทตนั (เพ่ิมขึ้นร้อยละ 44) จากช่วง
ไตรมาสสองของปี 2565  กองเรือโลก ณ ตน้ไตรมาสสามของปี 2566 มีปริมาณ 80.97 ลา้นเดทเวทตนั หรือ ร้อยละ 8.24 
(ร้อยละ 12.33 ของกลุ่มเรือท่ีมีอุปกรณ์ขนถ่ายสินคา้บนเรือและร้อยละ 6.02 ของกลุ่มเรือท่ีไม่มีอุปกรณ์ขนถ่ายสินคา้บน
เรือ) ของกองเรือโลกจะมีอายุครบ 20 ปีหรือมากกว่า รวมถึงสัดส่วนปริมาณการส่ังต่อเรือใหม่ต่อกองเรือท่ีมีอยู่นั้นอยูใ่น
ระดบัต ่าท่ีร้อยละ 7.36 (ปริมาณการส่ังต่อเรือใหม่จนถึง ณ ส้ินปี 2569 เม่ือเทียบกบัปริมาณอุปทานสุทธิ ณ ตน้ไตรมาส
สามของปี 2566) ส่งผลให้กองเรือขนส่งสินคา้แห้งเทกองโลกน่าจะขยายตวัชา้ลงมากขึ้น  

• ตามการคาดการณ์ของ Clarksons อุปสงคใ์นแง่ตนั-ไมลจ์ะเพ่ิมขึ้นร้อยละ 3.27 และร้อยละ 2.54 เม่ือเทียบกบัการเติบโต
ของอุปทานสุทธิท่ีร้อยละ 3.6 และร้อยละ 1.8 ในปี 2566 และในปี 2567 ตามล าดบั (คาดการณ์อุปสงคแ์ละอุปทาน ณ วนัท่ี 
30 มิถุนายน 2566) หากความไร้ประสิทธิภาพของอุปทานสุทธิของเรือเน่ืองจากความแออดัหรือการหยุดชะงกัอื่น ๆ 
เพ่ิมขึ้น ช่องว่างระหว่างอุปสงค์และอุปทานควรกวา้งขึ้นและเป็นประโยชน์แก่เจา้ของเรือ และเราควรจะเห็นอตัราค่า
ระวางท่ีสูงขึ้นในอนาคต 
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• การท่ี PSL อยูใ่นกลุ่มเรือขนาดเลก็ท่ีมีอุปกรณ์ขนถ่ายสินคา้บนเรือนัน่หมายความว่าอตัราการเติบโตสุทธิของภาคอุปทาน

จะอยู่ในระดบัเพียงร้อยละ 3.7 ในปี 2566 โดยปริมาณการขนส่งสินคา้แห้งเทกองกลุ่มย่อยจะเติบโตท่ีร้อยละ 2.5 ตาม

ขอ้มูลจาก Clarksons 

• เรือท่ีมีอายุ 20 ปีหรือมากกว่า มีปริมาณประมาณ 80.97 ลา้นเดทเวทตนั หรือร้อยละ 8.24 ของกองเรือท่ีมีอยู่ในปัจจุบนั 

(42.67 ลา้นเดทเวทตนัในกลุ่มเรือท่ีมีอุปกรณ์ขนถ่ายสินคา้บนเรือหรือร้อยละ 12.33 และ 38.30 ลา้นเดทเวทตนัในกลุ่มเรือ

ท่ีไม่มีอุปกรณ์ขนถ่ายสินคา้บนเรือหรือร้อยละ 6.02) ณ ตน้ไตรมาสสามของปี 2566 เรือเหล่าน้ีจะเป็นตวัเลือกท่ีเหมาะสม

ส าหรับการรีไซเคิลในปี 2567 ตามกฎเกณฑ ์EEXI และ CII ใหม่ของ IMO  

• การรีไซเคิลเรือคาดว่าจะมีปริมาณเพ่ิมขึ้นในระหว่างปี 2566/ ปี 2567 เน่ืองจากเรือท่ีมีอายุ 20 ปีหรือมากกว่าในกองเรือ

โลกจะมีปริมาณมากขึ้น แรงกดดนัจากการติดตั้งระบบจดัการน ้าถ่วงเรือ ค่าใชจ้่ายในการตรวจเรือพิเศษ (Special Survey) 

ส าหรับเรือเก่าเหล่าน้ี และตอ้งเผชิญกบัแรงกดดนัจากการบงัคบัใชก้ฎเกณฑ ์EEXI และ CII ท่ีจะบงัคบัให้ตอ้งรีไซเคิลเรือ

เก่าเหล่าน้ีก่อนเวลา 
 

สหภำพยุโรปและกำรน ำเข้ำถ่ำนหิน 
 

ในช่วงคร่ึงแรกของปี 2566 การน าเขา้ถ่านหินทัว่โลกเพ่ิมขึ้นร้อยละ15.6 จากปีก่อนหนา้เป็น 636.2 ลา้นตนั ในขณะท่ีการน าเขา้ของ

สหภาพยโุรปลดลงร้อยละ 14.8 จากปีก่อนหนา้เป็น 48.8 ลา้นตนั การน าเขา้ถ่านหินของสหภาพยโุรปในปี 2564 เพ่ิมขึ้นร้อยละ 29.8 

จากปีก่อนหน้าเป็น 86.8 ลา้นตนั ในปี 2565 การน าเขา้ถ่านหินไปยงัสหภาพยุโรปเพ่ิมขึ้นร้อยละ 32.8 จากปีก่อนหน้าเป็น 115.3 

ลา้นตนั ในปี 2564 การน าเขา้ถ่านหินของสหภาพยโุรปในปริมาณมากถึงร้อยละ 44 มาจากรัสเซีย 

กำรเปลีย่นแปลงหลกัของภำคอุปทำน 

เร่ิมตน้ปี 2566 ดว้ยอุปทาน 966.03 ลา้นเดทเวทตนัและเพ่ิมขึ้นเป็น 982.74 ลา้นเดทเวทตนั (เพ่ิมขึ้นร้อยละ 1.73) ณ ตน้ไตรมาสสาม

ของปี 2566 หากค านวณอตัราการส่งมอบล่าชา้ท่ีร้อยละ 15 (อตัราการส่งมอบล่าชา้ท่ีแทจ้ริงคือร้อยละ 19.76 ส าหรับคร่ึงแรกของปี 

2566) กบัการส่งมอบตามก าหนดการในคร่ึงหลงัของปี 2566 และปี 2567 และสมมติว่ามีการปลดระวางเรือถึง 8 ลา้นเดทเวทตนั 

(อตัราการปลดระวางเรือท่ีแทจ้ริงคอื 2.55 ลา้นเดทเวทตนัในคร่ึงแรกของปี 2566) จะเหลือการเติบโตของกองเรือสุทธิท่ีร้อยละ 2.70 

(เพ่ิมขึ้นจาก 966.03 ลา้นเดทเวทตนัเป็น 992.08 ลา้นเดทเวทตนั ซ่ึงเพ่ิมขึ้นจาก 340.73 ลา้นเดทเวทตนัเป็น 349.58 ลา้นเดทเวทตนั

ส าหรับกลุ่มเรือท่ีมีอุปกรณ์ขนถ่ายสินคา้บนเรือ คิดเป็นการเพ่ิมขึ้นร้อยละ 2.60 และเพ่ิมขึ้นจาก 625.30 ลา้นเดทเวทตนัเป็น 642.50

ลา้นเดทเวทตนัส าหรับกลุ่มเรือท่ีไม่มีอุปกรณ์ขนถ่ายสินคา้บนเรือ คิดเป็นการเพ่ิมขึ้นร้อยละ 2.75) ภายในส้ินปี 2566 และร้อยละ 

2.05 ภายในส้ินปี 2567 (เพ่ิมขึ้นจาก 992.08 ลา้นเดทเวทตนัเป็น 1,012.04 ลา้นเดทเวทตนั โดยท่ีเพ่ิมขึ้นจาก 349.58 ลา้นเดทเวทตนั

เป็น 359.67 ลา้นเดทเวทตนัส าหรับกลุ่มเรือท่ีมีอุปกรณ์ขนถ่ายสินคา้บนเรือ คิดเป็นการเพ่ิมขึ้นร้อยละ 2.89 และเพ่ิมขึ้นจาก 642.50 

ลา้นเดทเวทตนัเป็น 652.74 ลา้นเดทเวทตนัส าหรับกลุ่มเรือท่ีไม่มีอุปกรณ์ขนถ่ายสินคา้บนเรือ คิดเป็นการเพ่ิมขึ้นร้อยละ 1.59) ความ
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แออดั การจดัการน ้ าถ่วงเรือ การลดความเร็วในการแล่นเรือลง โดยเฉพาะอย่างย่ิงจากกฎเกณฑ์ EEXI/CII ในปี 2567 จะช่วยเพ่ิม

ความตึงตวัของภาคอุปทาน 

กำรขนส่งสินค้ำตู้คอนเทนเนอร์ 

อตัราค่าระวางของการขนส่งสินคา้ตูค้อนเทนเนอร์ลดระดบัลงมาจากระดบัสูงสุดคร้ังประวติัการณ์ในปี 2563 ถึงปี 2565 อตัราค่าเช่า

รายวนัแบบเหมาล ากลบัสู่ระดบัก่อนเกิดโรคระบาด ยกเวน้ในเส้นทางการคา้เอเชีย-ยโุรปซ่ึงยงัคงแขง็แกร่ง และในการคา้ระยะไกล

ซ่ึงอ่อนตวัลง คาดว่าจะมีการเขา้ท าสัญญาเช่ารายปีท่ีร้อยละ 15 ถึงร้อยละ 20 มากกว่าระดบัก่อนเกิดโรคระบาด ดงันั้นรายไดส้ าหรับ

สายการเดินเรือส่วนใหญ่จะยงัคงลดลงในแต่ละไตรมาสในปี 2566 และในปี 2567 อยา่งไรก็ตาม หากปริมาณการขนส่งในช่วงฤดูท่ี

มีการขนส่งปริมาณมากท่ีสุดไดป้รับตวัเพ่ิมขึ้นอีก อาจท าให้อตัราค่าระวางในคร่ึงหลงัของปี 2566 แข็งแกร่งขึ้นส่งผลให้ปริมาณ

การคา้เพ่ิมขึ้นเช่นกนั ไดเ้ร่ิมมีการรับมอบเรือขนส่งสินคา้ตูค้อนเทนเนอร์ต่อใหมจ่ านวนมหาศาล แต่ยงัไม่สามารถทดแทนปริมาณ

การรีไซเคิลเรือเก่าไดม้ากพอ ส่ิงน้ีเป็นการบงัคบัให้ตอ้งเพ่ิมจ านวนเรือมากขึ้นในแต่ละเท่ียวการขนส่ง แต่อุปสงคน์ั้นไม่เพ่ิมขึ้น

หรือเพ่ิมขึ้นเล็กน้อย การแล่นเรือเปล่าจะช่วยให้สามารถรองรับเรือไดม้ากขึ้นในแต่ละรอบในขณะท่ียงัคงรักษาการแล่นเรือตาม

ก าหนดเวลา บริษทัเรือขนส่งสินคา้ตูค้อนเทนเนอร์จะพยายามชะลอการรับมอบเรือใหม่ ยกเลิกค าส่ังต่อเรือใหม่หากท าได ้และเพ่ิม

การรีไซเคิลเรือเก่าอยา่งมาก การแล่นเรือดว้ยความเร็วท่ีชา้ลงจะกลายเป็นบรรทดัฐานในอีกไม่ก่ีปีขา้งหน้า ซ่ึงจะช่วยลดอุปทานเรือ

ไดม้ากขึ้น ลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก และส่งผลให้บริษทัเรือขนส่งสินคา้ตูค้อนเทนเนอร์ปฏิบติัตามกฎระเบียบในการปล่อย

ก๊าซเรือนกระจกภายใตก้ฎเกณฑ ์EEXI / CII ทั้งหมดน้ีจะบีบบงัคบัใหบ้ริษทัเรือขนส่งสินคา้ตูค้อนเทนเนอร์ตอ้งเผชิญกบัระยะเวลา

ท่ียาวนานขึ้นของอตัราค่าระวางก่อนการระบาด และผลก าไรหรือขาดทุนท่ีลดลงในอนาคต 

สงครำมรัสเซีย-ยูเครน 

• บทความน้ีครอบคลุมการบรรยายสรุปท่ีเสนอต่อคณะมนตรีความมัน่คงแห่งสหประชาชาติเม่ือวนัท่ี 11 กรกฎาคม 2566 

น าเสนอประเด็นท่ีน่าสนใจว่าใครเป็นผูว้างระเบิดท่อส่งก๊าซนอร์ดสตรีม หากคุณเคยสงสัยว่าใครเป็นผูรั้บผิดชอบในการ

วางระเบิดท่อส่งก๊าซ วิดีโอส้ัน ๆ น้ีจะหยดุขอ้สงสัยของคุณ 

• บทความของรอยเตอร์ลงวนัท่ี 4 กรกฎาคม 2566 อธิบายว่าสงครามรัสเซีย-ยูเครนสร้างประโยชน์ให้กบัอุตสาหกรรม

เช้ือเพลิงฟอสซิล ท าให้โลกร้อนขึ้น โดยเงินหลายลา้นเหรียญสหรัฐสูบฉีดเขา้ไปในโรงงานผลิตน ้ามนัและก๊าซแห่งใหม่ 

• Eisenhower Media Network มีบทความท่ีน่าสนใจซ่ึงระบวุ่า ในฐานะชาวอเมริกนัและผูเ้ช่ียวชาญดา้นความมัน่คงแห่งชาติ 

เราขอเรียกร้องให้ประธานาธิบดีไบเดนและสภาคองเกรสใชอ้ านาจอย่างเต็มท่ีเพื่อยุติสงครามรัสเซีย-ยูเครนโดยเร็วผา่น

การทูต โดยเฉพาะอย่างย่ิงเม่ือไดรั้บอนัตรายร้ายแรงจากการยกระดบัทางทหารท่ีอาจควบคุมไม่ได ้เม่ือหกสิบปีท่ีแลว้ 

ประธานจอห์น เอฟ. เคนเนดี ไดต้ั้งขอ้สังเกตท่ีส าคญัต่อการอยู่รอดของเราในทุกวนัน้ี “เหนือส่ิงอ่ืนใด ในขณะท่ีปกป้อง

ผลประโยชน์ท่ีส าคญัของเราเอง ชาติมหาอ านาจด้านนิวเคลียร์ต้องหลีกเล่ียงการเผชิญหน้าซ่ึงน าฝ่ายตรงข้ามไปสู่

https://brycegreene.substack.com/p/my-briefing-to-the-united-nations
https://youtu.be/k8YC7UQVmis
https://www.reuters.com/sustainability/climate-energy/oil-giants-drill-deep-profits-trump-climate-concerns-2023-07-03/?utm_source=Sailthru&utm_medium=Newsletter&utm_campaign=Daily-Briefing&utm_term=070323
https://eisenhowermedianetwork.org/russia-ukraine-war-peace/
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ทางเลือกระหว่างการล่าถอยอย่างอปัยศหรือสงครามนิวเคลียร์  การน าแนวทางดังกล่าวมาใช้ในยุคนิวเคลียร์จะเป็น

หลกัฐานเพียงการลม้เหลวของนโยบายของเราหรือความปรารถนาท่ีจะตายร่วมกนัส าหรับโลก” 

• ในท่ีสุด ผูน้ าชาติต่าง ๆ  ก าลงัพูดคุยเก่ียวกบัการจดัระเบียบสันติภาพระหว่างรัสเซียและยูเครน บทความน้ีจาก Salon ระบุ

ว่า ตอนน้ีสงครามไดยื้ดเย้ือมาเป็นเวลากว่าหน่ึงปีโดยมองไม่เห็นจุดจบ ผูน้ าคนอื่น ๆ ไดก้า้วไปขา้งหน้าเพื่อพยายาม

ผลกัดนัทั้งสองฝ่ายสู่โต๊ะเจรจา ในการพฒันาใหม่ท่ีน่าสนใจ เดนมาร์กซ่ึงเป็นประเทศในกลุ่มนาโตไ้ดก้า้วไปขา้งหนา้เพื่อ

เสนอตวัเป็นเจา้ภาพการเจรจาสันติภาพ เม่ือวนัท่ี 22 พฤษภาคม เพียงไม่ก่ีวนัหลงัจากการประชุม G7 รัฐมนตรีต่างประเทศ

เดนมาร์ก นายเลิกเกอ รัสมุสเซิน กล่าวว่าประเทศของเขาจะพร้อมเป็นเจา้ภาพจดัการประชุมสุดยอดสันติภาพในเดือน

กรกฎาคม หากรัสเซียและยูเครนตกลงท่ีจะพูดคุย “เราตอ้งใชค้วามพยายามในการสร้างพนัธสัญญาระดบัโลกเพื่อจดัการ

ประชุมดงักล่าว” รัสมุสเซินกล่าว พร้อมระบุว่าการประชุมน้ีตอ้งการการสนบัสนุนจากจีน บราซิล อินเดีย และประเทศ

อื่น ๆ ท่ีแสดงความสนใจในการไกล่เกล่ียการเจรจาสันติภาพ การมีสมาชิกสหภาพยโุรปและนาโตส่้งเสริมการเจรจาอาจ

สะทอ้นถึงการเปล่ียนแปลงในมุมมองของชาวยโุรปเก่ียวกบัเส้นทางขา้งหนา้ในยเูครน 

• บทความล่าสุดของ Seymour Hersh ระบุว่า เลขาธิการแห่งรัฐ Antony J. Blinken ในการกล่าวสุนทรพจน์เม่ือวนัท่ี 2 

มิถุนายนในเฮลซิงกิ กล่าวยินดีตอ้นรับฟินแลนด์ในฐานะรัฐสมาชิกใหม่ล่าสุดของ NATO โดยเม่ือเขาพูดถึงรัสเซีย เขา

เอาชนะตวัเองดว้ยความดุดนัของความมุ่งมัน่ต่อสงครามยูเครน “ในขณะน้ี ในอีกไม่ก่ีสัปดาห์และหลายเดือนขา้งหน้า” 

Blinken อธิบายว่า “บางประเทศจะเรียกร้องให้มีการหยุดยิง และโดยผิวเผินแลว้ นั่นฟังดูมีเหตุผลน่าดึงดูดดว้ยซ ้ า แต่

ทา้ยท่ีสุดแลว้ใครบา้งท่ีไม่ตอ้งการให้ฝ่ายท่ีท าสงครามวางอาวุธลง? ใครไม่ตอ้งการให้หยุดการฆ่า? แต่การหยุดยิงท่ีเพียง

แค่ท าให้สถานการณ์ปัจจุบนัหยุดน่ิงและท าให้ปูตินรวมอ านาจควบคุมเหนือดินแดนท่ีเขายึดไวไ้ด ้จากนั้นจึงหยุดพกั ติด

อาวุธใหม่ และโจมตีอีกคร้ัง นัน่ไม่ใช่สันติภาพท่ียติุธรรมและยัง่ยืนแตเ่ป็นเพียงความสงบสุขจอมปลอมท่ีถูกสร้างขึ้นเพ่ือ

ตบตา โดยจะส่งผลให้การครอบครองท่ีดินของรัสเซียถูกตอ้งตามกฎหมาย และเป็นการให้รางวลัแก่ผูรุ้กรานและลงโทษ

เหยื่อ” ตรงกนัขา้มอย่างมากกบัมุมมองท่ีแสดงไวใ้นบทความก่อนหน้าจาก Salon ซ่ึงคนอื่น ๆ ก าลงัมองหาจุดจบของ

สงครามท่ีไร้เหตุผลน้ีอยา่งแขง็ขนั 

ควำมไม่เท่ำเทียม 

• การเปล่ียนแปลงของสภาพอากาศ ความร้อน ความแห้งแลง้ น ้ าท่วม ความตาย และการท าลายลา้งส่งผลกระทบต่อคน

ยากจนในตอนใตข้องโลกมากกว่าผูค้นทางเหนือในประเทศท่ีพฒันาแลว้ การหยุดชะงกัจากสงคราม การเปล่ียนแปลง

สภาพภูมิอากาศ และวิกฤตอื่น ๆ ส่งผลกระทบต่อราคาอาหาร เช้ือเพลิง และปุ๋ ย เป็นอีกคร้ังท่ีคนยากจนในตอนใตข้อง

โลกรู้สึกถึงผลกระทบอย่างลึกซ้ึง ราวกบัจะบอกว่าคนจนจ านวนมากยงัแย่ไม่พอ ตอนน้ีพวกเขาตอ้งแบกรับภาระเพ่ิมเติม

เหล่าน้ีโดยไม่เห็นทางบรรเทา ทั้งจากธรรมชาติท่ีถูกท าลายโดยการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากประเทศอุตสาหกรรม

ในช่วง 2 ศตวรรษท่ีผ่านมา หรือจากประเทศทางเหนือท่ีพฒันาแลว้ในรูปของกองทุนเพื่อบรรเทาผูป้ระสบภยัจากสภาพ

อากาศท่ีสัญญาไวซ่ึ้งยงัไม่ปรากฏผล 

https://www.salon.com/2023/05/31/amid-a-global-push-for-peace-talks-in-ukraine-us-and-its-major-allies-are-resisting/
https://www.washingtonpost.com/opinions/2023/06/09/europe-asia-china-policy-trade/
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• การสังหาร Floyd George ในมินนิโซตา และ Nahel Merzouk วยัรุ่นท่ีปราศจากอาวุธในปารีส เป็นเพียงเคร่ืองแสดงของ

ประเด็นปัญหาการเหยียดเช้ือชาติ การเสแสร้ง การกีดกนั ความยากจน และการว่างงานของคนผิวสีในตะวนัตกท่ีฝังลึก 

ตวัอยา่งของการเสแสร้งของชาวตะวนัตกคือการรายงานข่าวตลอด 24 ชัว่โมงทุกวนัของมหาเศรษฐี 5 คนท่ีเสียชีวิตในเรือ

ด าน ้ า ในขณะท่ีเรือท่ีบรรทุกเกินพิกดัจนเป็นอนัตรายซ่ึงบรรทุกผูอ้พยพผิวสีกว่า 750 คน รวมถึงเด็กมากกว่า 100 คนใน

ทะเลเมดิเตอร์เรเนียนไดแ้ล่นออกจากน่านน ้ าของกรีก และจมลงอย่างแทจ้ริงในไม่ก่ีนาทีต่อมา มีผูเ้สียชีวิตหลายร้อยคน 

และการเสียชีวิตของพวกเขาไดรั้บความสนใจจากส่ือเพียงน้อยนิด บทความน้ีเขียนโดย Andrea Mazzarino เม่ือวนัท่ี 20 

กรกฎาคม โดยได ้Google เพื่อคน้หาและพบผลการคน้หา 483,000 รายการใน 1 วินาทีส าหรับค าว่า “เรืออพยพ” แต่ผล

การคน้หาค าว่า “เรือด าน ้าไททนั” กลบัมีการคน้หา 79.3 ลา้นคร้ังในเวลานอ้ยกว่าคร่ึงวินาที ทุกชีวิตมีความส าคญั แต่บาง

ชีวิตก็ส าคญักว่าชีวิตอื่น 

• บทความเร่ือง 'ไม่ เราไม่ใช่ทุกคนท่ีตอ้งโทษความยากจน' ระบุว่า “เป็นเวลาหลายศตวรรษแลว้ท่ีระบบทุนนิยมของสหรัฐ

ปล่อยให้คนส่วนน้อยไดก้ าไรในขณะท่ีปล่อยให้คนอีกนับลา้นตอ้งส้ินเน้ือประดาตวั  Desmond ตอ้งการเช่ือมโยงและ

สร้างความสัมพนัธ์เชิงสาเหตุระหว่างความยากจนท่ีมีอยูท่ัว่ไปทุกหนทุกแห่งและทุกวิถีทางท่ีเงินอุดหนุนไดจ้่ายให้กบัผูมี้

ฐานะดี ตามค าบอกเล่าของDesmond รัฐบาลหรือบริษทัขา้มชาติท่ีผกูขาดไดผ้ลิตความยากจนและผลิตความยากจนซ ้าแลว้

ซ ้ าเล่า แต่กลบัเป็นหน้ีจากการแลกเปล่ียนมากมาย ตั้งแต่สินคา้ราคาถูกในชีวิตประจ าวนัท่ีซ้ือโดยไม่สนใจแรงงานผูผ้ลิต 

ไปจนถึงการลดหย่อนภาษีส าหรับเจ้าของบา้นโดยเฉพาะ ส่ิงท่ียึดเหน่ียวความยากจนอย่างแทจ้ริงคือการแลกเปล่ียน

ระหว่างผูท่ี้มีเงินและผูท่ี้ไม่มีเงิน” 

กำรเปลีย่นแปลงของสภำพภูมิอำกำศ 

• ฤดูร้อนของปี 2566 อาจเรียกไดว่้าเป็น “ฤดูร้อนแห่งชีวิตของเรา” ซ่ึงการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศท่ีรุนแรงไดน้ ามาซ่ึง
ความแห้งแลง้ ตามมาดว้ยความร้อนจดั ไฟไหม ้หมอกควนั ความตาย และการท าลายลา้ง จากนั้นดูเหมือนทอ้งฟ้าจะเปิด
ออก ฝน พายุ น ้ าท่วม ความตาย และความพินาศท่ีตามมา ส่ิงเหล่าน้ีไม่ใช่เหตุการณ์ท่ีแยกจากกนั แต่ประเทศถูกบงัคบัให้
เผชิญกบัเหตุการณ์เหล่าน้ีซ่ึงส่งผลกระทบต่อผูค้นนบัลา้น การเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศไม่ใช่เร่ืองในเทพนิยายหรือ
ฝันร้ายอีกต่อไป หากแต่มนัมีอยูจ่ริง อยูท่ี่น่ี และเกิดขึ้นในขณะน้ี 

• น่าตกใจท่ีบทความน้ีจากรอยเตอร์ลงวนัท่ี 10 กรกฎาคม ยืนยนัว่ากองทพัทัว่โลกไดรั้บการยกเวน้ (!?!?) จากการเปิดเผย 
การลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก บทความระบุว่า “ในขณะท่ีอุณหภูมิสูงขึ้นเป็นประวติัการณ์ นกัวิทยาศาสตร์และกลุ่ม
ส่ิงแวดลอ้มก าลงัเพ่ิมแรงกดดนัให้สหประชาชาติบงัคบัให้กองทพัเปิดเผยการปล่อยมลพิษทั้งหมดและยุติการยกเวน้ท่ีมี
มาอย่างยาวนานซ่ึงท าให้มลพิษทางสภาพอากาศบางส่วนไม่อยู่ในรายงาน ในบรรดาผูบ้ริโภคเช้ือเพลิงรายใหญ่ท่ีสุดของ
โลก กองทพัคิดเป็นร้อยละ 5.5 ของการปล่อยก๊าซเรือนกระจกทัว่โลก ตามการประมาณการในปี 2565 โดยผูเ้ช่ียวชาญ
ระดบันานาชาติ” 

• ผลกระทบจากการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศอาจท าให้อตัราเงินเฟ้อเพ่ิมขึ้นร้อยละ 1 ต่อปีในทศวรรษหน้า โดยราคา
อาหารเพ่ิมสูงขึ้นร้อยละ 3 ต่อปี เน่ืองจากพืชผลตอ้งเผชิญกบั “ความร้อน” อยา่งแทจ้ริง 

https://tomdispatch.com/migration-and-the-shadow-of-war/?utm_source=TomDispatch&utm_campaign=420055e123-EMAIL_CAMPAIGN_2021_07_13_02_04_COPY_01&utm_medium=email&utm_term=0_1e41682ade-420055e123-309373325#more
https://tomdispatch.com/migration-and-the-shadow-of-war/?utm_source=TomDispatch&utm_campaign=420055e123-EMAIL_CAMPAIGN_2021_07_13_02_04_COPY_01&utm_medium=email&utm_term=0_1e41682ade-420055e123-309373325#more
https://jacobin.com/2023/07/matthew-desmond-poverty-by-america-book-review-capitalism-poverty-solidarity-moralism
https://www.reuters.com/business/environment/worlds-war-greenhouse-gas-emissions-has-military-blind-spot-2023-07-10/?utm_source=Sailthru&utm_medium=Newsletter&utm_campaign=Daily-Briefing&utm_term=071023
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• Kelly Shue จาก Yale School พบว่าบริษทั “สีน ้ าตาล” (บริษทัท่ีไม่เป็นมิตรต่อส่ิงแวดลอ้ม) โดยเฉล่ียมีการปล่อยมลพิษ 
261 เท่าของบริษทั “สีเขียว” (บริษทัท่ีเป็นมิตรต่อส่ิงแวดลอ้ม) โดยเฉล่ีย 

• จีนจะมีก าลงัการผลิตไฟฟ้าหมุนเวียนคิดเป็นร้อยละ 55 ของก าลงัการผลิตไฟฟ้าหมุนเวียนท่ีเพ่ิมขึ้นทัว่โลกในปี 2566 และ 
ปี 2567! 

• ความร้อนจดัในอินเดียมีแนวโนม้เพ่ิมขึ้น 30 เท่าจากการเปล่ียนแปลงของสภาพอากาศ 

• การเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศไดเ้ผาผลาญพ้ืนท่ีในแคนาดาถึง 10 - 15 เท่าภายในส้ินเดือนพฤษภาคม 2566 มากกว่า
ค่าเฉล่ียต่อปีในรอบ 10 ปี 

กฎเกณฑ์ต่ำง ๆ  

• ขอ้มูลจาก FT ในบทความช่ือ “จีนเรียกร้องให้ประเทศก าลงัพฒันาต่อตา้นการเก็บภาษีจากการขนส่งท่ี  ‘ไม่เหมาะสม’ ” 
ลงวนัท่ี 2 กรกฎาคม 2566 ระบุว่า ‘จีนไดเ้รียกร้องให้ประเทศยากจนต่างๆต่อตา้นการเก็บภาษีจากการขนส่งสินคา้ทาง
ทะเลและมีเป้าหมายท่ีเขม้งวดมากขึ้นในการลดการปล่อยคาร์บอน หน่ึงในอุตสาหกรรมท่ีก่อมลพิษมากท่ีสุดในโลก โดย
วิจารณ์ประเทศร ่ารวยท่ีก าหนดเป้าหมายท่ี “ไม่เหมาะสม” โดยมีตน้ทุนทางการเงินท่ี “ส าคญั” แต่บทความน้ีและบทความ
อื่น ๆ ในการลดการปล่อยก๊าซคาร์บอน กลบัน่ิงเฉยต่ออุตสาหกรรมปศุสัตวซ่ึ์งคิดเป็นร้อยละ 15 ของการปล่อยก๊าซเรือน
กระจก ในขณะท่ีการขนส่งทางทะเลซ่ึงท าการขนส่งสินคา้ร้อยละ 90 ของสินคา้ทั้งหมดในโลกมีสัดส่วนเพียงร้อยละ 2.1 
ถึงร้อยละ 2.3 ของการปล่อยก๊าซเรือนกระจกทั้งหมด ตามข้อมูลของ Clarksons ดังนั้น เป็นไปได้หรือไม่ว่า FT กลวั
ผลลพัธ์อนัไม่พึงประสงค์จากการพาดพิงอุตสาหกรรมดงักล่าวน้ี เช่นเดียวกบันักการเมืองท่ีน่ิงเฉย เม่ือพูดถึงการลด
คาร์บอนในอุตสาหกรรมปศุสัตว ์และไม่มีการพูดถึงอยา่งแน่นอนใน FT เก่ียวกบัการลดปริมาณคาร์บอนของกองทพัของ
โลกน้ีท่ีมีส่วนรับผิดชอบร้อยละ 5.5 ของการปล่อยก๊าซเรือนกระจกทั้งหมด 

• ดว้ยความทะเยอทะยานท่ีถูกตอ้ง IMO ยงัคงท าให้องคก์รมีความเก่ียวขอ้งมากขึ้น น่าเสียดายท่ีคณะกรรมการคุม้ครอง
ส่ิงแวดลอ้มทางทะเล (MEPC) ไม่ไดไ้ปไกลพอท่ีจะตอบสนองความคาดหวงั ณ ท่ีประชุมของ IMO ในลอนดอนเม่ือตน้
เดือนกรกฎาคม การประชุมดงักล่าวเป็นการประชุมท่ีส าคญัและเป็นการประชุมท่ีจ าเป็นตอ้งมีการด าเนินการอย่างเป็น
รูปธรรมเพื่อให้แน่ใจว่าอุตสาหกรรมไดรั้บค าแนะน าดา้นกฎระเบียบท่ีจ าเป็นในเส้นทางอนัน าไปสู่การปล่อยก๊าซเรือน
กระจกเป็นศูนย ์การประชุม MEPC สมยัประชุมท่ี 80 บรรลุเป้าหมายบางอย่าง แต่เป้าหมายหลกัของภาษีคาร์บอนคือ
ปัญหาใหญ่ท่ีถูกมองขา้มไป 

ค าแนะน าแรกของบริษทัฯ คือให้ IMO ก าหนดเป้าหมายการปล่อยก๊าซเรือนกระจกให้เป็นศูนยภ์ายในปี 2593 และในขณะท่ี
บรรลุเป้าหมายน้ี MEPC ควรก าหนดภาษีคาร์บอนท่ี 100 เหรียญสหรัฐต่อตนัของการปล่อยคาร์บอนไดออกไซด ์โดยเร่ิมตั้งแต่
วนัท่ี 1 มกราคม 2567 และเพ่ิมเป็น 200 เหรียญสหรัฐ ภายในวนัท่ี 1 มกราคม 2573 หากด าเนินการเช่นน้ี ค่าใชจ้่ายของน ้ามนั
เช้ือเพลิงทุกตนัท่ีถูกเผาไหมจ้ะเพ่ิมขึ้น 320 เหรียญสหรัฐ จากวนัท่ี 1 มกราคม 2567 เพ่ิมขึ้นเป็น 640 เหรียญสหรัฐต่อตัน 
ภายในวนัท่ี 1 มกราคม 2573 ในทางกลบักนัการประชุม MEPC สมยัประชุมท่ี 80 ไดเ้ตะถ่วงเป้าหมายดงักล่าวน้ีให้ยืดเย้ือไป
จนถึงปี 2568 ส าหรับการตดัสินใจและการด าเนินการท่ีเร่ิมในปี 2570 ซ่ึงจะท าให้ IMO บรรลุ 7 ส่ิงต่อไปน้ีล่าชา้ 

https://www.ft.com/content/f36fc4ac-9e5f-4750-9982-263595a523f7?desktop=true&segmentId=7c8f09b9-9b61-4fbb-9430-9208a9e233c8#myft:notification:daily-email:content
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1. ทรัพยากรรายปี (มูลค่า 90,000 - 100,000 ลา้นเหรียญสหรัฐ) จาก IMO ซ่ึงมีให้เพื่อลดการปล่อยก๊าซคาร์บอน
ส าหรับการขนส่งทางทะเล 

2. ไม่ห้ามประเทศอื่น ๆ จากการเก็บภาษีท่ีคลา้ยกนัเม่ือเรือเขา้เทียบท่า 
3. ไม่มีกฎและข้อบังคับท่ีชัดเจนจาก IMO แต่ประเทศอื่น ๆ จะก าหนดกฎเกณฑ์และข้อบังคบัท่ีแตกต่างกัน

เก่ียวกบัภาษีคาร์บอนแทน 
4. IMO ไม่สามารถด าเนินการและ/หรือสนับสนุนการวิจัยและพฒันาในเช้ือเพลิงทางเลือก เคร่ืองยนต์ และ

โครงสร้างพ้ืนฐานท่ีจ าเป็นส าหรับท่าเรือส าหรับการเติมน ้ามนั การเร่ิมตน้ท่ีเร็วท่ีสุดถูกเล่ือนไปเป็นปี 2570 
5. ไม่สามารถอุดหนุนเช้ือเพลิงส ารองส าหรับเรือสีเขียวซ่ึงเป็นมิตรกบัส่ิงแวดลอ้ม “กลุ่มแรกในน่านน ้า” ระหว่าง

ปัจจุบนัจนถึงปี 2570 
6. ไม่สามารถช่วยเหลือประเทศหมู่เกาะจากผลกระทบท่ีเลวร้ายท่ีสุดของการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ 
7. ไม่มีความชดัเจนส าหรับอู่ต่อเรือถึงจ านวนเรือท่ีมีการปล่อยก๊าซเรือนกระจกเป็นศูนย ์(ZEVs) ท่ีอู่ต่อเรือตอ้งต่อ

ขึ้นใหมใ่นแต่ละปีเพื่อให้การขนส่งทางทะเลปล่อยก๊าซเรือนกระจกเป็นศูนยภ์ายในปี 2593 

ค าแนะน าท่ีสองของบริษทัฯ คือให้ IMO มีมาตรการขั้นเด็ดขาดในการยุติการส่งมอบเรือล าใหม่ซ่ึงเผาไหมเ้ช้ือเพลิงจากอู่ต่อ
เรือภายในหรือหลงัจากวนัท่ี 1 มกราคม 2573 โดยดูตวัอย่างจากอุตสาหกรรมยานยนต์ เม่ือไดรั้บก าหนดเส้นตายท่ีไม่สามารถ
ผลิตหรือส่งมอบรถยนตเ์คร่ืองยนตดี์เซลได ้รถยนตไ์ฟฟ้าจ านวนมากก็ออกจากสายการผลิตในทุกประเทศผูผ้ลิตยานยนต์อย่าง
จริงจงั อย่างไรก็ตาม MEPC ไม่แมแ้ต่จะน าเร่ืองการยุติการส่งมอบเรือดงักล่าวขึ้นมาอภิปราย ไม่ว่าในตอนน้ีหรือในอนาคต 
ส่ิงน้ีจะขดัขวาง IMO จากการบรรลุ 5 ส่ิงต่อไปน้ี 

1. ไม่มีความชดัเจนส าหรับอู่ต่อเรือ ส าหรับเจา้ของเรือ ส าหรับผูเ้ช่าเรือ และส าหรับผูบ้ริโภคปลายทาง โดยไม่มี
ก าหนดเวลาใด ๆ 

2. ในการส่งมอบเรือ ZEVs ตามจ านวนท่ีตอ้งการ ก าลงัการผลิตท่ีเพ่ิมขึ้นท่ีจ าเป็นส าหรับอู่ต่อเรือภายในวนัท่ี
ก าหนดจะไม่เกิดขึ้น 

3. เจา้ของเรือจะไม่มีแผนงานท่ีชดัเจนในการท าให้การปล่อยก๊าซเรือนกระจกเป็นศูนยภ์ายในปี 2593 
4. ผูเ้ช่าเหมาล าไม่จ าเป็นตอ้งผกูสัญญาระยะยาวกบัเจา้ของท่ีเรือไดมี้ค าส่ังต่อเรือ ZEVs ล าใหม่ 
5. ผูใ้ชสิ้นคา้ปลายทางจะไม่สามารถค านึงถึงตน้ทุนของบริการขนส่งท่ี “เป็นมิตรกบัส่ิงแวดลอ้ม” 

ค าแนะน าท่ีสามของบริษทัฯ คือให้ IMO ก าหนดเส้นตายส าหรับเรืออายุ 20 ปีขึ้นไปควรถูกปลดระวางภายในวนัท่ี 1 มกราคม 
2578 หากแต่ IMO ไม่แมแ้ต่จะหยิบยกประเด็นดงักล่าวมาอภิปรายในการประชุม MEPC สมยัประชุมท่ี 80 หรือในอนาคต ส่ิง
น้ีจะขดัขวาง IMO จากการบรรลุ 9 ส่ิงต่อไปน้ี 

1. ลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกทนัทีจากเรือเก่าท่ีเผาไหมเ้ช้ือเพลิงท่ีสร้างขึ้นในอดีต 
2. ลดอุปทานเรือและบงัคบัให้ผูใ้ช้บริการเร่ิมจ่ายค่าบริการมากขึ้น และลด/ลบส่วนต่างของตน้ทุนระหว่างเรือท่ีใช้

เช้ือเพลิงกบัเรือ ZEVs 
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3. เจา้ของเรือจะไม่สามารถหาเงินไดม้ากพอท่ีจะส่ังต่อเรือ ZEVs ท่ีมีราคาแพงกว่ามากซ่ึงจะท าให้เรามีก๊าซเรือนกระจก
เป็นศูนย ์ดร. มาร์ติน สต็อปฟอร์ด นักเศรษฐศาสตร์ดา้นการเดินเรือท่ีมีช่ือเสียงกล่าวว่า การแทนท่ีเรือท่ีเผาไหม้
เช้ือเพลิงดว้ยเรือ ZEVs จะมีราคาระหว่าง 1 ลา้นลา้นถึง 1.5 ลา้นลา้นเหรียญสหรัฐเม่ือทุกอยา่งเป็นไปไดด้ว้ยดี หรือ 2 
ลา้นเหรียญสหรัฐถึง 3 ลา้นเหรียญสหรัฐเม่ือทุกอย่างด าเนินไปไดไ้ม่ดี การลงทุนมหาศาลน้ีจะไดรั้บการสนบัสนุน
อยา่งไร?? 

4. กฎระเบียบของ IMO ส าหรับการท างานท่ีปลอดภยัของเรือเช้ือเพลิงทางเลือกจะล่าชา้ออกไป 
5. กฎระเบียบของลูกเรือและการฝึกอบรมส าหรับการจดัการเช้ือเพลิงส ารอง ZEV ดงักล่าวจะล่าชา้ออกไป 
6. ท่าเรือส าหรับเติมน ้ามนัส าหรับเช้ือเพลิง ZEV จะไม่ถูกสร้างขึ้นพร้อมกบัโครงสร้างพ้ืนฐานทั้งหมดส าหรับเช้ือเพลิง

ส ารอง ZEV 
7. กฎบตัรส าหรับเรือ ZEVs ส าหรับสัญญาระยะยาวจะไม่สามารถใช้ได ้และห่วงโซ่โลจิสติกส์จะไม่สามารถก าหนด

ตน้ทุนและผลตอบแทนเม่ือใชเ้รือ ZEVs 
8. เจา้ของสินคา้จะไม่ตอ้งจ่ายค่าระวางท่ียติุธรรมในการขนส่งสินคา้ของตนบนเรือ “สีเขียว” 
9. เจา้ของสินคา้จะไม่เรียกเก็บเงินจากผูบ้ริโภคปลายทางส าหรับบริการ “สีเขียว” และน่าเสียดายท่ีห่วงโซ่โลจิสติกส์จะ

ไม่เตรียมพร้อมส าหรับการเปล่ียนแปลงน้ี 

ค าแนะน าทั้งสามน้ี หากไดรั้บการปฏิบติัตามโดย IMO จะช่วยเร่งการเปล่ียนไปใชเ้รือ “สีเขียว” ภายในปี 2593 ตอนน้ี เราไม่
แน่ใจว่าเราจะไปถึงการขนส่งทางทะเล “สีเขียว” ภายในเส้นตายปี 2593 หรือไม่ 

• บทความน้ีจาก Bloomberg ท่ีสนับสนุนการใช้พลงังานนิวเคลียร์บนเรือ ระบุว่า 'แนวโน้มของอุตสาหกรรมการ
เดินเรือในช่วงทศวรรษท่ีผา่นมาเป็นหน่ึงในการรวมตวัของผูน้ าระดบัประเทศไม่ก่ีคนในจีน ญ่ีปุ่ น เกาหลีใต ้ไตห้วนั 
และยโุรป เครือข่ายเรือขนาดใหญ่ท่ีขบัเคล่ือนดว้ยพลงังานนิวเคลียร์แล่นไปตามเส้นทางเดินเรือระหว่างท่าเรือท่ีใหญ่
ท่ีสุด ในขณะท่ีเรือซ่ึงเผาไหมเ้ช้ือเพลิงทางเลือกเป็นอุปทานของท่าเรือขนาดเลก็ จะมีความคลา้ยคลึงกบัโครงสร้างท่ี
อุตสาหกรรมก าลงัพฒันาอยู่แลว้อย่างใกลชิ้ด หากเราตอ้งการให้การคา้ทางทะเลไปถึงจุดท่ีมีการปล่อยมลพิษเป็น
ศูนย ์นิวเคลียร์อาจเป็นวิธีเดียวท่ีจะบรรลุเป้าหมายได'้ 

เราคิดว่าขอ้เสนอขา้งตน้โดย David Fickling เป็นความคิดท่ีปรารถนาดีท่ีสุด ดว้ยเหตุผลดงัต่อไปน้ี 

1. พลงังานนิวเคลียร์ไม่มีการปล่อยก๊าซเรือนกระจกและมีพลงังานหนาแน่นมาก ถา้หาก และน่ีเป็นเร่ืองใหญ่ หาก
สามารถติดตั้งไดอ้ยา่งปลอดภยั ก็จะสามารถช่วยอุตสาหกรรมการขนส่งทางทะเลให้บรรลุเป้าหมายการปล่อยมลพิษ
เป็นศูนยไ์ดเ้ร็วกว่าการใชเ้ช้ือเพลิงทางเลือกอ่ืน ๆ ตน้ทุนเงินทุนแรกเร่ิมจ านวนมากและค่าใชจ้่ายในการด าเนินงาน
ส่งผลให้การติดตั้งและ/หรือการบ ารุงรักษามีราคาแพงเกินไป 

2. เราไม่สามารถโน้มน้าวใจประชาชนหรือ 'คนรักษ์โลก' ให้กลบัมาเปิดใช้พลงังานนิวเคลียร์อีกคร้ังในสถานท่ีท่ีมี
วิกฤตพลงังานอย่างเร่งด่วน เช่น เยอรมนี ลองจินตนาการถึงการพยายามน ามนัมาใช้ในทะเลซ่ึงการเขา้ถึง 'อาหาร
ทะเล' ของทุกคนจะเป็นเดิมพนั ดงัท่ีเห็นไดจ้ากปฏิกิริยาของเกาหลีใตแ้ละจีนต่อการปล่อยน ้ ากมัมนัตภาพรังสีท่ีผ่าน
การบ าบดัแลว้ในมหาสมุทรแปซิฟิกจากโรงงานฟุกุชิมะ 

https://www.bloomberg.com/opinion/articles/2023-07-04/climate-change-shipping-needs-to-go-nuclear-to-reach-net-zero
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3. จากนั้นตอ้งเผชิญกบัเหล่า NIMBY (ไม่ใช่ในสวนหลงับา้นของฉัน) ท่ีจะตอ้งต่อสู้ดว้ย ประเทศต่าง ๆ จะอนุญาตให้
เรือดงักล่าวอยู่ในน่านน ้ าของตนหรือไม่? แลว้การละเมิดลิขสิทธ์ิและ/หรือผูก่้อการร้ายท่ีครอบครองเรือล าน้ีล่ะ? 
ความรับผิดชอบในกรณีเกิดอุบติัเหตุจะเป็นของใคร? เจา้ของ? โอเปอเรเตอร์? ผูผ้ลิตเคร่ืองปฏิกรณ์? หรือรัฐเจา้ของ
ธง? เรือเหล่าน้ีจะถูกก าจดัและทิ้งอย่างไร? และประเทศใดจะอนุญาตให้เรือดงักล่าวถูกปลดระวางในสนามหลงับา้น
ของพวกเขา? 

4. Molten Salt Reactors (MSR) ท่ีได้รับการขนานนามว่าเป็นผูก้อบกู้ ยงัไม่ได้รับการพิสูจน์แนวคิดต้นแบบในการ
ด าเนินการ โดยเคร่ืองปฏิกรณ์ตน้แบบจะพร้อมใชภ้ายในปี 2573 และจะติดตั้งบนเรือไดเ้ร็วท่ีสุดภายในปี 2578 ทุก
อยา่งเป็นไปไดด้ว้ยดี ปัญหาคือ MSR จะมีราคาสูงกว่าเรือ! 

5. เคร่ืองปฏิกรณ์แบบโมดูลาร์ขนาดเล็ก (SMR) เป็นอีกหน่ึงโซลูชั่นนิวเคลียร์ท่ีสามารถใช้บนเรือโดยมีความเส่ียง
ทั้งหมด อีกคร้ัง ค่าใชจ้่ายจะเป็นปัญหาและการจดัการจะเป็นเร่ืองน่าปวดหวัมากขึ้น ดว้ยกฎและขอ้บงัคบัทั้งหมดท่ี
เรามีในปัจจุบนัส าหรับเจา้หนา้ท่ีและลูกเรือของเรา และการรับรองจากเจา้หนา้ท่ี เรายงัคงประสบอุบติัเหตุและเรือจม 
ปัญหาเหล่าน้ีจะเผชิญหนา้กบัเหล่า NIMBY ไดอ้ย่างไรเม่ือเรือเผาไหมเ้ช้ือเพลิงนิวเคลียร์จมลง ณ ท่าเรือในน่านน ้า
ของพวกเขา 

6. การท าให้กองเรือขนส่งทัว่โลกมีการปล่อยก๊าซเรือนกระจกเป็นศูนยด์ว้ยพลงังานนิวเคลียร์บนเรือจะใชเ้วลานานกว่า
มาก มีราคาแพงกว่า ตอ้งมีกฎระเบียบท่ีละเอียดมาก ตอ้งมีการฝึกอบรมและใบรับรองในระดบัที่กะลาสีธรรมดาอาจ
ผา่นไม่ได ้และปัญหาอื่น ๆ อีกมากมาย 

7. อุปกรณ์การแพทยท่ี์ใชป้ริมาณรังสีน้อยมาก ซ่ึงผลิตโดยบริษทัดา้นวิศวกรรมท่ีมีความสามารถสูง ยงัใช้ระยะเวลา
ยาวนานมากจนแทบจะเป็นไปไม่ไดเ้ลยในการน าเขา้อุปกรณ์ของพวกเขาในประเทศต่าง ๆ แต่เรามี Bloomberg ซ่ึง
ผลกัดนัพลงังานนิวเคลียร์บนเรือเพื่อใชเ้ป็นวิธีแกปั้ญหา 

8. ขยะนิวเคลียร์ซ่ึงปัจจุบนับรรทุกอยู่บนเรือจ านวนน้อยมาก พบว่าเป็นเร่ืองยากมากท่ีจะไดรั้บความคุม้ครองส าหรับ
ความรับผิดต่อบุคคลท่ีสาม ดงันั้นค่าใชจ้่ายในการประกนัภยัส าหรับกองเรือพาณิชยม์ากกว่า 100,000 ล าท่ีขบัเคล่ือน
โดย MSRs หรือ SMRs จะเป็นเท่าใด และผูจ้ดัการการจดัจ าหน่ายท่ีกลา้หาญท่ีจะประกนัความเส่ียงดงักล่าวอยู่ท่ี
ไหน? 

9. กล่าวได้ถูกต้องว่าเคร่ืองปฏิกรณ์นิวเคลียร์มีความส าคญัหากเราต้องการพลงังาน “สีเขียว” ท่ีเพียงพอเพื่อผลิต
แอมโมเนียสีเขียว ซ่ึงเป็นทางเลือกท่ีแยน่อ้ยท่ีสุดในการท าให้การปล่อยก๊าซเรือนกระจกเป็นศูนย ์
 

• ในบทความน้ีท่ีหักลา้งพลงังานนิวเคลียร์ในฐานะผูก้อบกู ้Joshua Frank เขียนว่า ในการสัมภาษณ์เม่ือเร็ว ๆ น้ีกบั 
ABC News บิล เกตส์ไม่สามารถพูดตรงไปตรงมาไปกว่าน้ีแลว้ว่าท าไมเขาถึงยอมรับเทคโนโลยีของเคร่ืองปฏิกรณ์
นิวเคลียร์แบบโมดูลาร์ขนาดเล็กหรือ SMRs “พลงังานนิวเคลียร์ ถา้เราท าถูกตอ้ง จะช่วยเราแกปั้ญหาเป้าหมายดา้น
สภาพภูมิอากาศ” เขากล่าว เม่ือมนัเกิดขึ้น เขายงัลงทุนมหาศาลในบริษทัสตาร์ทอพัดา้นพลงังานนิวเคลียร์ “ขั้นสูง” ท่ี
ช่ือว่า TerraPower ซ่ึงตั้งอยู่ในเมืองเบลลวิ์ว รัฐวอชิงตนั ซ่ึงหวงัว่าจะสร้างเคร่ืองปฏิกรณ์นิวเคลียร์ขนาดเล็กขนาด 
345 เมกะวตัต์ในชนบท Kemmerer รัฐไวโอมิง อุตสาหกรรมนิวเคลียร์คือธนาคารในการฟ้ืนฟูและวางเดิมพนับน 
SMRs เช่นท่ีเสนอโดยบริษทั NuScale Power Corporation ซ่ึงตั้งอยู่ในพอร์ตแลนด์รัฐโอเรกอนซ่ึงมีการออกแบบ 
SMR ขนาด 60 เมกะวตัต ์ไดรั้บการอนุมติัจากคณะกรรมการก ากบัดูแลนิวเคลียร์ (Nuclear Regulatory Commission: 

https://tomdispatch.com/the-hype-of-a-nuclear-renaissance/?utm_source=TomDispatch&utm_campaign=17dbffda6b-EMAIL_CAMPAIGN_2021_07_13_02_04_COPY_01&utm_medium=email&utm_term=0_1e41682ade-17dbffda6b-309373325#more
https://abcnews.go.com/Technology/bill-gates-future-nuclear-energy-ai/story?id=99160110
https://abcnews.go.com/Technology/bill-gates-future-nuclear-energy-ai/story?id=99160110
https://www.nuscalepower.com/en
https://www.world-nuclear-news.org/Articles/US-regulator-completes-first-SMR-design-certificat
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NRC) ในปี 2565 แมว่้าฟิสิกส์พ้ืนฐานจะเหมือนกนักบัโรงไฟฟ้านิวเคลียร์ทั้งหมด แต ่SMRs นั้นสร้างไดง้่ายกว่าและ
ปลอดภยักว่าในการด าเนินงานโรงไฟฟ้านิวเคลียร์รุ่นก่อน ๆ หรือมากกว่านั้นก็เป็นขอ้อา้งของผูท่ี้ตอ้งการท าก าไร
จากโรงไฟฟ้านิวเคลียร์เหล่าน้ี หรือผูท่ี้ก าลงัมองหาก าไรจากส่ิงเหล่านั้น 

• จากขอ้มูลของ BIMCO “เรือกว่า 15,000 ล าจะสามารถรีไซเคิลไดใ้นทศวรรษหน้า ซ่ึงมากกว่าสองเท่าของปริมาณ
การรีไซเคิลในช่วง 10 ปีท่ีผ่านมา ซ่ึงเป็นศกัยภาพท่ีดีส าหรับเศรษฐกิจหมุนเวียน แต่ตอ้งท าให้ถูกวิธี อนุสัญญา
ฮ่องกงจะอนุญาตให้มีการรีไซเคิลเรือไดอ้ยา่งปลอดภยัและเป็นมิตรกบัส่ิงแวดลอ้ม เราตอ้งการให้เจา้ของเรือเลือกอู่
ปลดระวางเรือท่ีไดม้าตรฐานทัว่โลก เราตอ้งการให้อนุสัญญาฮ่องกงมีผลบงัคบัใชใ้นขณะน้ี” วิดีโอน้ีจาก BIMCO ได้
รวบรวมขอ้มูลไวท้ั้งหมด ข่าวดีก็คือ ในท่ีสุดอนุสัญญาฮ่องกงก็มีผลบงัคบัใชแ้ลว้ 

ข่ำวควำมไม่เท่ำเทียม 

ความมัง่คัง่ของ คาร์ล ไอคาห์น ลดลงร้อยละ 41 เป็น 14,600 ลา้นเหรียญสหรัฐ ท าให้เขาตกจากบุคคลท่ีร ่ารวยท่ีสุดอนัดบัที่ 58 ของ

โลกมาอยูอ่นัดบัที่ 119 (ขอ้มูลจาก Bloomberg วนัท่ี 2 พฤษภาคม 2566) 

ค่าจา้งมธัยฐานส าหรับซีอีโอระดบัสูงของสหรัฐเพ่ิมขึ้นร้อยละ 7.7 ในปี 2565 สู่ระดบัสูงสุดเป็นประวติัการณ์ท่ี 22.3 ลา้นเหรียญ

สหรัฐ เน่ืองจากผลตอบแทนจากหุ้นขนาดใหญ่ช่วยให้พวกเขาอยูเ่หนืออตัราเงินเฟ้อ (ขอ้มูลจาก Reuters วนัท่ี 5 พฤษภาคม 2566) 

ค่าตอบแทนของซีอีโอส าหรับบริษทัต่าง ๆ  ในดชันี S&P 500 Energy Sector Index มีมูลค่าประมาณ 500 ลา้นเหรียญสหรัฐ เพ่ิมขึ้น

อย่างมากจากประมาณการก่อนหน้าน้ีท่ี 187 ลา้นเหรียญสหรัฐ พวกเขาจดัการเร่ืองน้ีอย่างไร? ค าตอบคือ พวกเขาเช่ือมโยงผลงาน

ของพวกเขาเขา้กบัผลตอบแทนของผูถื้อหุ้นทั้งหมด ซ่ึงแน่นอนว่าเม่ือเปรียบเทียบกบับริษทัพลงังานอื่น ๆ ซ่ึงลว้นไดรั้บผลกระทบ

ในเวลาเดียวกนั (ขอ้มูลจาก Reuters วนัท่ี 5 มิถุนายน 2566) 

เขาเกิดมามีรูจมูกเพียงขา้งเดียว และมีรูม่านตารูปรูกุญแจในตาขวาซ่ึงปิดดว้ยฝาท่ีผิดรูป และในวยัเด็กของเขาตอ้งเขา้รับการผ่าตดั

หลายสิบคร้ังเพ่ือแกไ้ขความพิการแต่ก าเนิด ซ่ึงแม่ของเขาซ่ึงเป็นคนงานในโรงงาน DuPont ในเวสต์เวอร์จิเนีย เขารอดชีวิตมาได้

อยา่งยากล าบากในตอนแรก กลุ่มนกัวิจยัแห่งมหาวิทยาลยัแคลิฟอร์เนีย ซานฟรานซิสโก ไดท้  าการวิเคราะห์โดยละเอียดจากเอกสาร

ลบัก่อนหน้าน้ีจ านวนหลายร้อยหน้าจาก DuPont และ 3M ซ่ึงระบุถึงความพยายามของบริษทัต่าง ๆ ในการปกปิดความเส่ียงท่ี

เก่ียวขอ้งกบักลุ่มของ “สารเคมีอมตะ” ท่ีมนุษยส์ร้างขึ้น ซ่ึงรู้จกักนัทัว่ไปโดยใชต้วัย่อ PFAS (อ่านว่า พี-ฟาส) การสัมผสัสารเคมี

อมตะสามารถเพ่ิมความเส่ียงของโรคมะเร็งและปัญหาสุขภาพอ่ืน ๆ (ขอ้มูลจาก Inside Climate News วนัท่ี 27 มิถุนายน 2566) 

ผูค้น 1 ใน 7 คนในสหราชอาณาจกัรประสบความอดอยากเม่ือปีท่ีแลว้สาเหตุเน่ืองมาจากการท่ีพวกเขาไม่มีเงินเพียงพอ ตามรายงาน

ท่ีเผยแพร่โดยองคก์รการกุศลธนาคารอาหาร Trussell Trust (ขอ้มูลจาก Reuters วนัท่ี 28 มิถุนายน 2566) 

บริษทั Apple สร้างประวติัศาสตร์ Wall Street โดยเป็นบริษทัแรกท่ีมีมูลค่าตลาดมากกว่า 3 ลา้นลา้นเหรียญสหรัฐ ซ่ึงเป็นสัญญาณ

ล่าสุดของการครอบง าของเทคโนโลยีขนาดใหญ่ท่ีดูเหมือนผ่านพน้ไม่ไดใ้นตลาดตราสารทุน  (ขอ้มูลจาก Bloomberg วนัท่ี 30 

มิถุนายน 2566) 

https://www.world-nuclear-news.org/Articles/US-regulator-completes-first-SMR-design-certificat
https://www.bimco.org/trending-topics/recycling
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บุคคลท่ีร ่ารวยท่ีสุดในโลก 500 คนไดเ้พ่ิมความมัง่คัง่ให้กบัตนเอง 852,000 ลา้นเหรียญสหรัฐในช่วงคร่ึงแรกของปี 2566 สมาชิกแต่

ละคนของ Bloomberg Billionaires Index ซ่ึงรวมถึงคนดงัอย่าง Mark Zuckerberg และ Elon Musk ท ารายไดเ้ฉล่ีย 14 ลา้นเหรียญ

สหรัฐต่อวนัในช่วง 6 เดือนท่ีผา่นมา ตามขอ้มูลของ Bloomberg เป็นคร่ึงปีท่ีดีท่ีสุดส าหรับมหาเศรษฐีตั้งแต่คร่ึงหลงัของปี 2563 เม่ือ

เศรษฐกิจเร่ิมฟ้ืนตวัจากภาวะถดถอยของโควิด-19 (ขอ้มูลจาก Bloomberg วนัท่ี 3 กรกฎาคม 2566) 

บริษทั Blackstone จ่ายเงินให้กบัซีอีโอของบริษทั Stephen Schwarzman เป็นจ านวน 253 ลา้นเหรียญสหรัฐในปี 2565 ท าให้เขาเป็น

ผูบ้ริหารท่ีไดรั้บค่าตอบแทนสูงสุด ซีอีโอเกา้คนมีแพค็เกจการจ่ายเงินมากกว่า 100 ลา้นเหรียญสหรัฐ ซ่ึงเป็นกลุ่มท่ีไม่มี Tim Cook 

ซีอีโอของ Apple ซ่ึงมีรายไดต้ ่าตอ้ยเพียง 99 ลา้นเหรียญสหรัฐ ซีอีโอจ านวนน้อยลงไดรั้บแพค็เกจชดเชยแบบบมัเปอร์ เน่ืองจาก

บริษทัต่าง ๆ ตดัค่าตอบแทนส่วนไดส่้วนเสียส าหรับผูบ้ริหารระดบัสูงออกไป (ขอ้มูลจาก WSJ วนัท่ี 4 กรกฎาคม 2566) 

ข่ำวเศรษฐกจิ 

ผูเ้ช่ียวชาญดา้นการเงินสามในส่ีคนกล่าวว่ารายไดข้องบริษทัของพวกเขาจะอยู่ภายใตค้  าแนะน าท่ีพวกเขาให้นักลงทุน  แต่การ

วิเคราะห์ใหม่แสดงให้เห็นว่าไม่เป็นเช่นนั้น ค าแนะน าของบริษทัต่าง ๆ นั้นไม่ถูกตอ้งถึงร้อยละ 70 เม่ือพิจารณาถึงค าแนะน า

ส าหรับช่วงเวลาส าหรับตวัเลขส าคญัท่ีมีอิทธิพลต่อนกัลงทุน (ขอ้มูลจาก Bloomberg วนัท่ี 23 พฤษภาคม 2566) 

บริษทัต่าง ๆ ในยโุรปกลางก าลงัส ารวจสถานท่ี เซ็นสัญญา และเปิดตวัโครงการต่าง ๆ มองหาท่ีตั้งหลกัส าหรับงานบูรณะในอนาคต

ในยเูครนท่ีอาจมีมูลค่าหลายแสนลา้นเหรียญสหรัฐ (ขอ้มูลจาก Reuters วนัท่ี 26 พฤษภาคม 2566) 

จีนก าลงัด าเนินมาตรการใหม่เพื่อสนบัสนุนตลาดอสังหาริมทรัพย์ หลงัจากนโยบายท่ีมีอยู่ไม่สามารถรักษาการฟ้ืนตวัของภาคส่วน

ท่ีซบเซาได ้หน่วยงานก ากบัดูแลก าลงัพิจารณาลดการช าระเงินดาวน์ในย่านท่ีไม่ใช่ย่านหลกัของเมืองใหญ่  ลดค่าคอมมิชชัน่ของ

ตัวแทนในการท าธุรกรรม และผ่อนปรนข้อจ ากัดเพ่ิมเติมส าหรับการซ้ือท่ีอยู่อาศยั ข่าวของมาตรการท่ีอาจเกิดขึ้นได้กระตุน้

ความหวงัว่าจีนจะเปิดตวัมาตรการกระตุน้นโยบายเพื่อประคองการฟ้ืนตวัของเศรษฐกิจท่ีสะดุด (ขอ้มูลจาก Bloomberg วนัท่ี 2 

มิถุนายน 2566) 

กล่าวกนัว่าทางการจีนไดข้อให้ธนาคารท่ีใหญ่ท่ีสุดของประเทศลดอตัราดอกเบ้ียเงินฝากอยา่งน้อยเป็นคร้ังท่ีสองในรอบหน่ึงปี ซ่ึง

เป็นความพยายามท่ีเพ่ิมขึ้นในการกระตุน้เศรษฐกิจท่ีมีปัญหา จีนไดอ้อกมาตรการดงักล่าวหลายชุดเพื่อจดัการกบัผลท่ีตามมาจาก

การปราบปรามอุตสาหกรรมและการปิดเมืองจากโควิด-19 ท่ียืดเย้ือ รัฐบาลก าลงัพยายามท่ีจะเพ่ิมการปล่อยสินเช่ือหลงัจากขอ้มูล

ล่าสุดแสดงให้เห็นการชะลอตวัของการฟ้ืนตวั (ขอ้มูลจาก Bloomberg วนัท่ี 6 มิถุนายน 2566) 

การส่งออกของจีนร่วงลงร้อยละ 7.5 เม่ือเทียบกบัปีก่อนหนา้ในเดือนพฤษภาคม ซ่ึงมากกว่าท่ีคาดการณ์ไวท่ี้ลดลงร้อยละ 0.4 และ

ลดลงมากท่ีสุดนบัตั้งแต่เดือนมกราคม การน าเขา้หดตวัร้อยละ 4.5 ชา้กว่าท่ีคาดว่าจะลดลงร้อยละ 8.0 และลดลงร้อยละ 7.9 ในเดือน

เมษายน ตวัเลขดงักล่าวเพ่ิมเขา้ไปในรายการตวัช้ีวดัท่ีเพ่ิมมากขึ้น ซ่ึงบ่งช้ีว่าการฟ้ืนตวัทางเศรษฐกิจของประเทศหลงัโควิด-19 ก าลงั

สูญเสียไปอยา่งรวดเร็ว (ขอ้มูลจาก Reuters วนัท่ี 7 มิถุนายน 2566) 
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เส้นอตัราผลตอบแทนกลบัหัวคือสัญญาณร้องขอความช่วยเหลืออย่างไม่จ าเป็น มนักลบัหัวกลบัหางมาเป็นเวลานานเกือบหน่ึงปี

เต็ม จนหุ้นเร่ิมชินกบัสัญญาณเตือนน้ี หุ้นไดรั้บแรงหนุนอย่างไม่ตอ้งสงสัยจากการชะลอตวัของมาตรการรัดเข็มขดัคร้ังใหญ่ของ

ธนาคารกลางสหรัฐ และการคาดการณ์ว่าอีกไม่นานธนาคารกลางสหรัฐจะหยดุหรืออาจพลิกกลบั หากพนัธบตัรนั้นถูกตอ้งท่ีจะเกิด

ภาวะเศรษฐกิจถดถอย เวลาท่ีมีแนวโน้มมากท่ีสุดท่ีพนัธบตัรจะหยุดเคล่ือนไหวคือในช่วงเวลาท่ีเฟดหยุดขึ้นอตัราดอกเบ้ีย (ขอ้มูล

จาก Bloomberg วนัท่ี 8 มิถุนายน 2566) 

ขอ้มูลจาก Eurostat แสดงให้เห็นว่าเศรษฐกิจของสหภาพยุโรปอยู่ในภาวะถดถอยทางเทคนิคในช่วงสามเดือนแรกของปี  2566 

หลงัจากการปรับลดการเติบโตทั้งในไตรมาสส่ีของปี 2565 และไตรมาสแรกของปี 2566 GDP ของยูโรโซนลดลงร้อยละ 0.1 ใน

ไตรมาสแรกเม่ือเทียบกบัไตรมาสส่ีของปี 2565 (ขอ้มูลจาก Reuters วนัท่ี 8 มิถุนายน 2566) 

ธนาคารกลางสหรัฐคงอตัราดอกเบ้ียหลกัไวต้ามเดิมในวนัพุธ หลงัจากปรับขึ้น 10 คร้ังติดต่อกนัเพ่ือต่อสู้กบัภาวะเงินเฟ้อท่ีสูง แต่ท่ี

น่าประหลาดใจคือ เฟดส่งสัญญาณว่าอาจจะปรับขึ้นอตัราดอกเบ้ีย 2 คร้ังในปีน้ี โดยเร่ิมอย่างเร็วท่ีสุดในเดือนหน้า (ขอ้มูลจาก 

Boston Globe วนัท่ี 14 มิถุนายน 2566) 

“มุมมองท่ีเป็นเอกฉนัทย์งัคงแสดงให้เห็นว่าจะเกิดภาวะเศรษฐกิจถดถอยในไม่ชา้” สตีเฟน สแตนลีย ์หวัหนา้นกัเศรษฐศาสตร์ของ

สหรัฐฯ ท่ี Santander US Capital Markets กล่าวในการแสดงความคิดเห็น “แต่ขอ้มูลทางเศรษฐกิจก าลงับอกเล่าเร่ืองราวท่ีแตกต่าง

ออกไป” เร่ืองดงักล่าวอยู่ในรายงานล่าสุดเก่ียวกบัยอดคา้ปลีก การใชจ้่ายของผูบ้ริโภคท่ีปรับตามอตัราเงินเฟ้อ และตลาดการจา้ง

งาน (ขอ้มูลจาก Bloomberg วนัท่ี 27 มิถุนายน 2566) 

การน าเขา้แร่เหล็กของจีนจะเพ่ิมขึ้นในปี 2566 เป็นคร้ังแรกในรอบ 3 ปี เน่ืองจากโรงงานเหล็กใชแ้ร่มากขึ้นและเศษเหล็กน้อยลง 

เน่ืองจากเศษเหลก็มีราคาแพงขึ้น (ขอ้มูลจาก Reuters วนัท่ี 11 กรกฎาคม 2566) 

เดือนมิถุนายนท่ีร้อนท่ีสุดเป็นประวติัการณ์ ตามมาดว้ยตน้เดือนกรกฎาคม ซ่ึงขณะน้ีรวม 10 วนัท่ีร้อนท่ีสุดในประวติัศาสตร์ คล่ืน

ความร้อนก าลงัท าให้สหรัฐฯ หายใจไม่ออก พ้ืนท่ีส่วนใหญ่ของยุโรป และบางส่วนของเอเชีย ในขณะท่ีปรากฏการณ์เอลนีโญทวี

ความรุนแรงขึ้นในมหาสมุทรแปซิฟิก และน่านน ้ าแอตแลนติกนอกรัฐฟลอริดา มีอุณหภูมิสูงถึง 32.2 องศาเซลเซียสเป็น

ประวติัการณ์ ก็เพียงพอแลว้ท่ีจะท าให้ปี 2566 อยู่บนเส้นทางท่ีมีแนวโน้มว่าจะกลายเป็นปีท่ีอบอุ่นท่ีสุดนบัตั้งแต่เร่ิมเก็บสถิติในปี 

2343 โลกอุ่นขึ้นแลว้ 1.2 องศาเซลเซียสนบัจากยคุก่อนอุตสาหกรรม เน่ืองจากการปล่อยก๊าซเรือนกระจกในชั้นบรรยากาศเพ่ิมมาก

ขึ้น ส่ิงน้ีส่งผลให้เกิดแนวโน้มท่ีชดัเจน โดย 22 ปีจาก 23 ปีท่ีผ่านมาร้อนท่ีสุดตามขอ้มูลของ NOAA เอลนีโญเป็นเพียงเหตุการณ์

รุนแรงอีกประเภทหน่ึงท่ีทวีความรุนแรงขึ้นในช่วงไม่ก่ีทศวรรษท่ีผ่านมาเน่ืองจากการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ ตั้งแต่ปี 2493 

เป็นตน้มา เอลนีโญสรุนแรงกว่าคร้ังใด ๆ ในช่วงปี 1943 ถึงปี 2493 ตามรายงานของ IPCC ในปี 2564 (ขอ้มูลจาก Bloomberg วนัท่ี 

17 กรกฎาคม 2566) 

คล่ืนความร้อนสูงถึงจุดสูงสุดทางตะวนัตกของสหรัฐฯ เม่ือวนัอาทิตย์ โดยอุณหภูมิสูงถึง 53 องศาเซลเซียสในทะเลทราย

แคลิฟอร์เนีย ขณะท่ีน ้ าท่วมฉับพลนัยงัคงคุกคามภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ ส่งผลให้มีผูเ้สียชีวิตอย่างนอ้ย 5 ราย เกือบ 1 ใน 4 ของ
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ประชากรสหรัฐฯ ตกอยู่ภายใตค้  าแนะน าเร่ืองสภาพอากาศร้อนจดั ส่ือของรัฐรายงานว่าเมืองห่างไกลแห่งหน่ึงทางตะวนัตกเฉียง

เหนือท่ีแห้งแลง้ของจีนตอ้งทนกบัอุณหภูมิท่ีสูงกว่า 52 องศาเซลเซียส สร้างสถิติใหม่ให้กบัประเทศท่ีเผชิญกบัสภาพอากาศติดลบ 

50 องศาเซลเซียสเม่ือ 6 เดือนท่ีแลว้ ในขณะเดียวกนั อิตาลีไดอ้อกประกาศเตือนภยัสภาพอากาศร้อนระดบัสีแดงส าหรับ 16 เมือง 

โดยเตือนว่าอุณหภูมิจะพุ่งสูงเป็นประวติัการณ์ทัว่ภาคใตข้องยโุรปในอีกไม่ก่ีวนัขา้งหนา้ สเปน อิตาลี และกรีซ ประสบกบัอุณหภูมิ

ท่ีร้อนจดัเป็นเวลาหลายวนั สร้างความเสียหายต่อการเกษตร และท าให้นกัท่องเท่ียวตอ้งรีบหาร่มเงา (ขอ้มูลจาก Reuters วนัท่ี 17 

กรกฎาคม 2566) 

เศรษฐกิจของจีนเติบโตอย่างอ่อนแอในไตรมาสสอง เน่ืองจากอุปสงค์ลดลงทั้งในประเทศและต่างประเทศ เพ่ิมแรงกดดนัต่อผู ้

ก าหนดนโยบายในการกระตุน้เศรษฐกิจมากขึ้นเพ่ือกระตุน้กิจกรรม GDP เติบโตเพียงร้อยละ 0.8 ในเดือนเมษายนถึงเดือนมิถุนายน

จากไตรมาสก่อนหนา้ เทียบกบัการขยายตวัร้อยละ 2.2 ในไตรมาสแรก (ขอ้มูลจาก Reuters วนัท่ี 17 กรกฎาคม 2566) 

บริษทั Evergrande จากประเทศจีนขาดทุนรวมกนัมากกว่า 81,000 ลา้นเหรียญสหรัฐในช่วง 2 ปีท่ีผา่นมา เน่ืองจากบริษทันกัพฒันา

ท่ีเป็นหน้ีมากท่ีสุดในโลกไดเ้ปิดเผยผลลพัธ์ท่ีล่าชา้มานานเพ่ือเชิญชวนให้มีการกลบัมาซ้ือขายหุ้น (ขอ้มูลจาก Bloomberg วนัท่ี 18 

กรกฎาคม 2566) 

ข่ำวภำคอุปทำน 

ในคร่ึงแรกของปี 2566 มีการเพ่ิมขึ้นของอุปทานทั้งหมด 5.27 ลา้นเดทเวทตนั ในกองเรือขนาดแฮนด้ีไซส์และกองเรือขนาดซุปรา

แมกซ์ โดยเพ่ิมขึ้นร้อยละ 16 จากปีก่อนหน้าในแง่เดทเวทตนัจากปริมาณ 4.53 ลา้นเดทเวทตนัในคร่ึงหลงัของปี 2565 คาดว่าการ

ปลดระวางเรือจะเพ่ิมขึ้นในปี 2566 เป็น 1.09 ลา้นเดทเวทตนั ในคร่ึงแรกของปี 2566 มีการรีไซเคิลทั้งหมด 0.72 ลา้นเดทเวทตนั 

เพ่ิมขึ้นร้อยละ 518 จากปีก่อนหน้าจาก 0.12 ลา้นเดทเวทตนัในคร่ึงแรกของปี 2565 การเติบโตของกองเรือสุทธิส าหรับเรือขนส่ง

สินคา้แห้งเทกองขนาดระวาง 20,000 - 64,999 เดทเวทตนั คาดว่าจะด าเนินต่อไปท่ีเพ่ิมขึ้นประมาณร้อยละ 3 จากปีก่อนหน้าในปี 

2566 และจากนั้นเพ่ิมขึ้นอีกคร้ังท่ีประมาณร้อยละ 3 ในปี 2567 กองเรือเพ่ิมขึ้นร้อยละ 3 จากปีก่อนหน้าในปี 2565 กิจกรรมการส่ัง

ต่อเรือใหม่ไดช้ะลอตวัลงตลอดปี 2565 หลงัจากท่ีค่อนขา้งแขง็แกร่งในปี 2564 อตัราส่วนค าส่ังต่อเรือใหม่ต่อการซ้ือขายยงัคงอยูใ่น

ระดบัที่ค่อนขา้งต ่าโดยอยูท่ี่ร้อยละ 8.4 ในแง่เดทเวทตนั (ขอ้มูลจาก Banchero Costa วนัท่ี 12 กรกฎาคม 2566) 

เม่ือเราตรวจสอบค าส่ังต่อเรือใหม่ในเดือนมกราคม เราเคยคาดการณ์ว่าอตัราการส่งมอบเรือใหม่จะอยู่ท่ีประมาณร้อยละ 81 ของ

ค าส่ังต่อเรือใหม่ท่ีมีเพียงเลก็นอ้ยจะถูกส่งมอบ เน่ืองจากการยกเลิกค าส่ังต่อเรือและอตัราการส่งมอบล่าชา้ตามปกติ ในขณะท่ีตลาด

ถดถอยลง ดูเหมือนว่าจะมีการยกเลิกค าส่ังต่อเรือใหม่จ านวนมากขึ้นพร้อมกบัอตัราการส่งมอบล่าชา้ท่ีเพ่ิมขึ้นในปี 2567 ดงันั้นเรา

จึงคาดการณ์ว่าจะมีการส่งมอบเรือใหม่ประมาณร้อยละ 75 ของค าส่ังต่อเรือใหม่ท่ีระบุจะส่งมอบในปีน้ี อตัราส่วนการส่งมอบเรือ

ใหม่ในอดีตมีแนวโน้มท่ีจะเช่ือมโยงกบัสภาวะตลาดสินคา้เทกองโดยในปี 2562 ท่ีร้อยละ 75 ในปี 2563 ท่ีร้อยละ 76 ตามดว้ยร้อย

ละ 85 ในปี 2564 ท่ีแขง็แกร่ง และร้อยละ 79 ในปีก่อนหนา้ จากการคาดการณ์ปริมาณการส่งมอบเรือใหม่ท่ี 37.6 ลา้นเดทเวทตนัเม่ือ

ช่วงตน้ปี ตอนน้ีเราคาดว่าจะมีปริมาณการส่งมอบเรือใหม่เพียง 28 ลา้นเดทเวทตนั เพ่ือส่งมอบในปีน้ี โดยมีการลดลงมากท่ีสุดใน
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กลุ่มเรือท่ีมีค  าส่ังต่อเรือใหม่สูงสุดอนัไดแ้ก่ กลุ่มเรือขนาดปานาแมกซ์ / คามซาร์แมกซ์ และกลุ่มเรือขนาดซุปราแมกซ์/อลัตราแมกซ์ 

(ขอ้มูลจาก Howe Robinson วนัท่ี 21 กรกฎาคม 2566) 

ข่ำวสงครำมรัสเซีย-ยูเครน 

สงครามในยูเครนส่งผลให้วิกฤตสภาพภูมิอากาศทวีความรุนแรงย่ิงขึ้น รายงานฉบบัใหม่ค านวณว่า 12 เดือนแรกของสงครามจะ

ส่งผลให้เกิดก๊าซเรือนกระจกเพ่ิมขึ้นสุทธิ 120 ลา้นตนั เทียบเท่ากบัปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกรายปีของประเทศต่าง ๆ  เช่น 

เบลเยียม (ขอ้มูลจาก Reuters วนัท่ี 6 มิถุนายน 2566) 

ยูเครนท่ีบอบช ้าจากสงครามก าลงัหาเงินถึง 40,000 ลา้นเหรียญสหรัฐเพ่ือเป็นเงินทุนส าหรับระยะเร่ิมตน้ของ “แผนกรีนมาร์แชล” 

เพื่อสร้างเศรษฐกิจใหม่ เจา้หนา้ท่ีระดบัสูงของรัฐบาลยเูครนกล่าวกบัรอยเตอร์ก่อนการประชุมสุดยอดในสัปดาห์น้ี ซ่ึงมียเูครนและ

องักฤษเป็นเจา้ภาพร่วมกนั (ขอ้มูลจาก Reuters วนัท่ี 20 มิถุนายน 2566) 

บริษทัน ้ ามนัและก๊าซไดเ้พ่ิมความเขม้ขน้ในการตามล่าหาเงินฝากใหม่ในระยะยาวตามความตอ้งการ ขณะท่ีพวกเขาน าผลก าไร

บางส่วนจากราคาเช้ือเพลิงฟอสซิลท่ีพุ่งสูงขึ้นจากสงครามยูเครนกลบัมาลงทุนใหม่ อา้งอิงจากขอ้มูลและผูบ้ริหารอุตสาหกรรม 

(ขอ้มูลจาก Reuters วนัท่ี 4 กรกฎาคม 2566) 

ข่ำวด้ำนกฎเกณฑ์ 

การประมาณการล่าสุดจาก Clarksons ช้ีให้เห็นว่าการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากการขนส่งทางทะเล (ค านวณปริมาณการปล่อยก๊าซ

คาร์บอนไดออกไซด์โดยค านวณจาก “Tank-to-Wake”) คิดเป็นปริมาณร้อยละ 2.1 และ 822 ลา้นตนัของปริมาณการปล่อยก๊าซ

คาร์บอนไดออกไซด์ทัว่โลกในปี 2566 (น้อยกว่าร้อยละ 2 หากพิจารณาจากก๊าซเรือนกระจกทั้งหมด) ซ่ึงลดลงเล็กนอ้ยจากปี 2565 

(ร้อยละ 2.3 และ 845 ลา้นตนั) อนัเป็นผลมาจากความเร็วในการแล่นเรือท่ีลดลง (กองเรือขนส่งส้ินคา้ตูค้อนเทนเนอร์มีความเร็วใน

การแล่นเรือท่ีช้าท่ีสุดในสถิติในไตรมาสแรก) เพ่ือให้สอดคลอ้งกบับริบทน้ี การขนส่งโดยรวมก่อให้เกิดคาร์บอนไดออกไซด์

ประมาณร้อยละ 21 ของปริมาณการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ของโลก (การผลิตไฟฟ้ามีสัดส่วนการปล่อยก๊าซ

คาร์บอนไดออกไซด์มากท่ีสุดท่ีร้อยละ 39) โดยการขนส่งสินคา้ทางถนนคิดเป็นร้อยละ 6.5 การขนส่งผูโ้ดยสารทางถนนคิดเป็น

ร้อยละ 9.7 การขนส่งทางอากาศคิดเป็นร้อยละ 2.0 และการขนส่งทางรถไฟคิดเป็นร้อยละ 0.2 ในช่วงปี 2552 ถึงปี 2562 ขอ้มูลจาก 

IEA แสดงให้เห็นว่าทั้งรถยนตน์ัง่ส่วนบุคคลและการขนส่งทางถนน มีการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์เพ่ิมขึ้นประมาณร้อยละ 

20 โดยมีปริมาณรถยนต์ท่ีเพ่ิมขึ้น (ประมาณ 1 พนัลา้นคนัถึง 1.6 พนัลา้นคนั) เม่ือเทียบกบัประสิทธิภาพการใชเ้ช้ือเพลิงท่ีเพ่ิมขึ้น

และการใชง้านรถยนตไ์ฟฟ้า (EV) ในระยะแรก ขอ้มูลการปล่อยมลพิษจากการขนส่งทางอากาศแสดงให้เห็นถึงการเติบโตท่ีมากขึ้น 

(ไม่น่าแปลกใจท่ีจ านวนผูโ้ดยสารต่อปีเพ่ิมขึ้นจากประมาณ 2.5 พนัลา้นรายเป็นประมาณ 4.6 พนัลา้นราย และปริมาณการขนส่ง

สินคา้ทางอากาศเพ่ิมขึ้นประมาณร้อยละ 25) ปริมาณการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดจ์ากรถไฟมีเสถียรภาพและหดตวัในแง่ส่วน

แบ่งโดยรวม ค่าประมาณส าหรับปริมาณการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์จากการขนส่งสินค้าทางทะเลบ่งช้ีว่าการปล่อย
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คาร์บอนไดออกไซดไ์ดล้ดลงประมาณร้อยละ 14 ในช่วงเวลาเดียวกนั (โดยมีการลดลงทัว่โลกจากร้อยละ 3 เป็นร้อยละ 2.1) สาเหตุ

หลกัมาจากการตอบสนองจากความเร็วในการแล่นเรือท่ีลดลงเพื่อลดปริมาณอุปทานในช่วงปี 2553 (เรือเดินทะเลน ้าลึกลดความเร็ว

ในการแล่นเรือลงประมาณร้อยละ 15 ระหว่างปี 2552 ถึงปี 2562) โดยมีส่วนสนบัสนุนท่ีน้อยกว่าจากเรือท่ีมีประสิทธิภาพมากกว่า 

(ในปี 2552 กองเรือ “เป็นมิตรต่อส่ิงแวดลอ้ม” แทบไม่มีเลย ในปี 2562 มีปริมาณอยูท่ี่ร้อยละ 18 และในปีหนา้คาดว่าจะเพ่ิมเป็นร้อย

ละ 32) และเรือท่ีเผาไหมเ้ช้ือเพลิงทางเลือก (ร้อยละ 3 ของกองเรือในปี 2562 และร้อยละ 5 ในปัจจุบนั) แนวโน้มการปล่อยก๊าซ

คาร์บอนไดออกไซด์ท่ีลดลงของการขนส่งสินคา้ทางทะเลพฒันาขึ้นในขณะท่ีมีการขนส่งสินคา้เพ่ิมขึ้นประมาณร้อยละ 40 (8,000 

ลา้นตนัเทียบกบั 12,000 ลา้นตนั) ประสิทธิภาพการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดจ์ากการขนส่งสินคา้ทางทะเลยงัคงอยูใ่นระดบัท่ี

ดี การขนส่งสินคา้ทางรถไฟเพ่ิมขึ้น 3 เท่าและการขนส่งสินคา้ทางรถบรรทุกเพ่ิมขึ้นมากกว่า 10 เท่า มาตรการลดคาร์บอนท่ีแนะน า

คือการผสมผสานของปัจจยัต่าง ๆ ส าหรับการขนส่งสินคา้ทางทะเล ซ่ึงรวมถึงการความเร็วในการแล่นเรือท่ีลดลง การติดตั้ง ESTs 

ให้เหมาะสม การต่ออายุกองเรือ ประสิทธิภาพของเส้นทาง การเติบโตทางการคา้ท่ีช้าลง และบทบาทท่ีมากขึ้นส าหรับเช้ือเพลิง

ทางเลือก (ตวัเลือกสุดทา้ยซ่ึงไม่แน่นอน) ความคืบหนา้โดยรวมซ่ึงสะทอ้นถึงความทา้ทายเฉพาะส าหรับการขนส่งสินคา้ทางทะเล 

แต่อาจมีทางเดินท่ีขรุขระรออยูข่า้งหนา้ (ขอ้มูลจาก Clarksons วนัท่ี 26 พฤษภาคม 2566) 

หาก IMO ซ่ึงเป็นหน่วยงานของสหประชาชาติท่ีควบคุมการเดินเรือ เก็บภาษีการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ ก็จะสนบัสนุนให้

เรือเป็นมิตรกบัส่ิงแวดลอ้มไดเ้ร็วขึ้น จากนั้น องคก์รสามารถส่งเงินท่ีระดมได้ บางทีอาจถึง 100,000 ลา้นเหรียญสหรัฐต่อปี ไปยงั

ประเทศยากจนเพื่อช่วยพวกเขารับมือกบัการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ ถึงเวลาแลว้ท่ีจะผลกัดนัการจดัเก็บภาษีคาร์บอนทัว่โลก 

แม้ว่าส่ิงน้ีจะท าให้ต้นทุนการซ้ือขายสินคา้ทั่วโลกสูงขึ้น แต่บริษทั Maersk ประเมินว่าการเพ่ิมขึ้นดงักล่าวนั้นจะเป็นเพียงการ

เพ่ิมขึ้นของราคารองเทา้ผา้ใบเพียงไม่ก่ีเซ็นต์เท่านั้น การขนส่งทางทะเลปล่อยก๊าซเรือนกระจกประมาณ 1 พนัลา้นตนัในแต่ละปี 

ดงันั้น การเก็บภาษี 100 เหรียญสหรัฐต่อตนั ซ่ึงจะท าให้เช้ือเพลิงสกปรกมีราคาแพงพอ ๆ กบัเช้ือเพลิงสะอาด จะเพ่ิมเงินไดถึ้ง 

100,000 ลา้นเหรียญสหรัฐต่อปี ประเทศร ่ารวยไดใ้ห้ค  ามัน่สัญญาต่าง ๆ นานา เพื่อช่วยให้ประเทศยากจนมีตน้ทุนในการเปล่ียนผา่น

ไปสู่เศรษฐกิจท่ีปล่อยคาร์บอนเป็นศูนย ์แต่จนถึงขณะน้ียงัประสบปัญหาในการหาเงินให้เพียงพอส าหรับการท างาน เงินกองกลาง

ต่อปีซ่ึงสูงถึง 100,000 ล้านเหรียญสหรัฐ จากการขนส่งจะเป็นหน่ึงในแหล่งเงินทุนใหม่ขนาดใหญ่ท่ีใช้งานได้จริงไม่ก่ีแห่ง 

คณะกรรมการดา้นส่ิงแวดลอ้มของ IMO คาดว่าจะน าเสนอกลยทุธ์ท่ีมีความทะเยอทะยานมากขึ้นในการควบคุมการปล่อยก๊าซเรือน

กระจกในเดือนกรกฎาคม IMO สามารถตกลงท่ีจะเก็บภาษีคาร์บอนซ่ึงจะมีผลตั้งแตปี่ 2568 นายสมิทธ์ิจากมหาวิทลยั UCL ซ่ึงเป็นผู ้

สังเกตการณ์อยา่งใกลชิ้ดของการเจรจา IMO กล่าวว่าการเก็บภาษีคาร์บอนไม่น่าเป็นไปไดเ้พราะยงัไม่มีฉนัทามติท่ีเพียงพอ อยา่งไร

ก็ตาม เขาเช่ือว่าคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมอาจก าหนดช่วงเวลาท่ีเหมาะสมในภายหลังส าหรับการเร่ิมเก็บภาษีคาร์บอน ผู ้

สังเกตการณ์คนอื่น ๆ คิดว่าสามารถตกลงตามขอ้เสนอของสหภาพยโุรปส าหรับวนัท่ีเร่ิมตน้เก็บภาษีคาร์บอนไดใ้นปี 2570 ได ้โดย

ปกติ IMO จะเคล่ือนไหวชา้เพราะมติต่าง ๆ จะเปรียบเสมือนขอ้ตกลงระหว่างรัฐบาลท่ีเป็นสมาชิก แต่ไม่จ าเป็นตอ้งตดัสินใจโดยใช้

คะแนนเสียงขา้งมาก นอกจากน้ียงัสามารถบงัคบัใชเ้จตจ านง หากประเทศใดปฏิเสธท่ีจะใชภ้าษีท่ีตกลงไว ้อุตสาหกรรมการขนส่ง

ระหว่างประเทศจะไม่สามารถด าเนินการจากท่าเรือของตนไดอ้ย่างมีประสิทธิภาพ อย่างไรก็ตาม IMO แสดงให้เห็นว่าสามารถ

ตดัสินใจไดอ้ยา่งรวดเร็วเม่ือเกิดเหตุฉุกเฉิน การเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศถือเป็นเหตุฉุกเฉินเช่นกนั ย่ิง IMO ออกตวัเร็วเท่าไหร่

ก็ย่ิงดีเท่านั้น (ขอ้มูลจาก Reuters วนัท่ี 12 มิถุนายน 2566) 
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จ าเป็นตอ้งมีสัญญาณถึงอุปสงคห์รือการรวบรวมอุปสงคเ์พื่อแสดงให้เห็นว่าอุตสาหกรรมการขนส่งทางทะเลพร้อมท่ีจะให้ค  ามัน่ใน

การใชเ้ช้ือเพลิงแห่งอนาคตในปริมาณท่ีเพียงพอส าหรับเป็นพลงังานเช้ือเพลิงในการจดัส่งอุปทานเหล่านั้น แตอุ่ปทานจ าเป็นตอ้งมี

อย่างต่อเน่ืองจากมีค่าใช้จ่ายท่ีเก่ียวขอ้งกบัการเปล่ียนไปใช้เช้ือเพลิงทางเลือก อุปทานท่ีเพียงพอจะดึงตลาดลงมาสู่ระดบัท่ีภาค

อุปทานจะสามารถจดัการกบัปัญหาการเปล่ียนเช้ือเพลิงได ้สายการเดินเรือ ท่าเรือ และรัฐบาลสามารถช่วยได้ กฎระเบียบก็เป็น

สัญญาณของอุปสงคเ์ช่นกนั มีโอกาสท่ีจะรวมอุปสงคร์ะหว่างภาคพลงังานและภาคการขนส่งสินคา้แห้งเทกองหรือไม่? หากเป็น

เช่นนั้นจะสามารถจดัปริมาณอุปทานท่ีเหมาะสมได้ Elisabeth Munck ผูจ้ดัการฝ่ายปฏิบติัการดา้นห่วงโซ่อุปทานทัว่โลกของ Ikea 

กล่าวว่า ส่ิงส าคญัคือการพฒันาความยัง่ยืนไม่ควรเพ่ิมภาระให้แก่ลูกคา้ Ikea ยินดีท่ีจะร่วมมือและแบ่งปันการลงทุนท่ีจ าเป็นใน

ขั้นตน้ เราไม่ตอ้งการจ่ายเงินส่วนต่างตลอดไป แต่เราทุกคนรู้ว่าเราตอ้งท าการเปล่ียนแปลงน้ี และมีการลงทุนเบ้ืองตน้ท่ีตอ้งท า ผูค้า้

ปลีกขนาดใหญ่มีก าลงัซ้ือเพ่ือผลกัดนัการเปล่ียนแปลงในห่วงโซ่อุปทานของตน เรามีเป้าหมาย และเรารู้ว่าเราไม่สามารถไปถึง

เป้าหมายเหล่าน้ีไดห้ากเราไม่ร่วมมือกนัและมีผูใ้ห้บริการของเราเขา้ร่วม เราตอ้งการท างานร่วมกบัผูท่ี้จะแบ่งปันการเดินทางน้ีกบั

เรา (ขอ้มูลจาก Lloyd’s List วนัท่ี 14 มิถุนายน 2566) 

ผูอ้  านวยการโครงการขนส่งและส่ิงแวดลอ้ม Faig Abbasov กล่าวว่า เป็นการยากท่ีจะนึกถึงองคก์รระหว่างประเทศท่ีไร้ประโยชน์

มากกว่า IMO ยกเวน้องคก์รฟุตบอลระหว่างประเทศ FIFA “การพูดคุยเร่ืองสภาพอากาศในสัปดาห์น้ีชวนให้นึกถึงการจดัเกา้อ้ีผา้ใบ

ใหม่บนเรือท่ีก าลงัจม” เขากล่าว “IMO มีโอกาสท่ีจะก าหนดทิศทางท่ีชดัเจนเพื่อไปสู่เป้าหมายอุณหภูมิ 1.5 องศาเซลเซียส แต่ส่ิงท่ี

ไดม้าคือความประนีประนอมแบบส้ินหวงั” (ขอ้มูลจาก TradeWinds วนัท่ี 7 กรกฎาคม 2566) 

ข่ำวกำรขนส่งทำงทะเล 

ส่วนต่างระหว่างราคาเรือเก่าอาย ุ5 ปีต่อราคาเรือต่อใหม่ของเรือขนาดเดียวกนัคือตวับ่งช้ีตลาดการเดินเรือแบบดั้งเดิม ตามอายุการ

ใชง้าน 25 ปี เรืออายุ 5 ปีท่ีคิดค่าเส่ือมราคาบนพ้ืนฐานท่ีเท่ากนั (ถึงศูนย)์ จะมีมูลค่าประมาณร้อยละ 80 ของราคาเรือต่อใหม่ (หรือ

มากกว่านั้นเลก็นอ้ยโดยเผื่อมูลค่าเศษเหลก็ไวบ้า้ง สมมติฐานอายกุารใชง้านท่ีส้ันลงหรือยาวขึ้นก็อาจส่งผลกระทบเช่นกนั) อยา่งไร

ก็ตาม หากนกัลงทุนรู้สึกว่าสภาวะตลาดแขง็แกร่งพอ หรือระยะเวลารอคอยส าหรับเรือต่อใหม่ดูยาวนานเกินไป พวกเขาอาจเตม็ใจ

จ่ายเบ้ียประกนัภยัเพ่ือรับมอบเรือมือสองท่ีสามารถใชด้ าเนินการไดเ้ลยในทนัที (สถานการณ์กลบักนัอาจเสนอส่วนลด) ในภาคส่วน

เรือขนส่งสินคา้แห้งเทกอง ส่วนต่างราคาส าหรับเรือขนาดเคปไซส์อยู่ท่ีร้อยละ 88 (สูงสุดตั้งแต่ปี 2554) ตลาดเรือขนส่งสินคา้แห้ง

เทกองฟ้ืนตวัขึ้นจากการเร่ิมตน้ปีท่ีอ่อนแอ และมีอุปสงค์อย่างมากส าหรับสินทรัพย์ทางน ้ า โดยราคาเรือขนาดเคปไซส์อายุ 5 ปี 

เพ่ิมขึ้นในปีน้ีเป็น 54.5 ลา้นเหรียญสหรัฐ (ระดบัสูงสุดนบัตั้งแต่ปี 2553) โดยไดแ้รงหนุนจากความเช่ือมัน่ของตลาดท่ีแขง็แกร่งและ

ปริมาณอุปทานท่ีจ ากดั เพ่ือน าส่ิงน้ีเขา้สู่บริบท นอกเหนือจากในช่วงท่ีตลาดการขนส่งสินคา้ตูค้อนเทนเนอร์เฟ่ืองฟู ค่าเฉล่ียของ

ราคาส่วนต่างของเรืออายุ 5 ปี (ส าหรับเรือขนส่งสินคา้แห้งเทกอง เรือบรรทุกน ้ ามนั และเรือขนส่งสินคา้ตู ้คอนเทนเนอร์) อยู่ท่ี

จุดสูงสุดในรอบ 13 ปี แมว่้าราคาเรือต่อใหม่จะค่อนขา้งคงท่ีก็ตาม อยา่งไรก็ตาม อตัราส่วนสภาพคล่องต ่ากว่าระดบัสูงสุดก่อนหน้า

น้ีในช่วงท่ีตลาดแข็งแกร่งมาก และความสนใจอย่างเฉียบพลนัในเรือมือสอง ปีท่ีแลว้ราคาส่วนต่างของเรือขนส่งสินคา้ตูค้อนเทน

เนอร์อยูใ่นระดบัสูงเป็นประวติัการณ์ ราคาส่วนต่างของเรือขนาดเคปไซส์สูงถึงร้อยละ110 ในปี 2553 และร้อยละ 160 ในช่วงก่อน
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เกิดวิกฤตการณ์ทางการเงิน ในขณะท่ีราคาส่วนต่างของเรือขนาดอลัฟราแมกซ์อยู่ท่ีร้อยละ 110 ในช่วงปลายปี 2548 ราคาส่วนต่าง

ในวนัน้ีสะทอ้นถึงความเช่ือมั่นเชิงบวกในปัจจุบนัในภาคการขนส่งทางทะเลในเรือหลากหลายกลุ่ม (แม้ว่าในระยะอนัใกลน้ี้ 

แนวโน้มของเรือขนส่งสินคา้ตูค้อนเทนเนอร์จะดูอ่อนแอลง) ตวับ่งช้ีตลาดแบบคลาสสิกเหล่าน้ียงัคงคุม้ค่าท่ีจะตรวจสอบ (ขอ้มูล

จาก Clarksons วนัท่ี 5 พฤษภาคม 2566) 

ปี 2566 ไดเ้ร่ิมตน้ขึ้นอย่างแขง็แกร่ง ดว้ยการผ่อนคลายขอ้จ ากดัของโควิดในจีนตั้งแต่เดือนธันวาคม โดยให้การสนบัสนุนสินเช่ือ

แก่อุปสงคก์ารน าเขา้ ควบคู่ไปกบัปัจจยัขบัเคล่ือนอื่น ๆ การน าเขา้สินคา้แห้งเทกองเป็นกุญแจส าคญั โดยปริมาณเพ่ิมขึ้นร้อยละ 13 

จากปีก่อนหนา้ในไตรมาสแรก และคิดเป็นปริมาณ 60 ลา้นตนัของการเติบโตทั้งหมด โดยรวมการส่งออกในหน่วยตนัก็เร่ิมตน้อยา่ง

แข็งแกร่ง โดยเพ่ิมขึ้นร้อยละ 12 จากปีก่อนหน้าในไตรมาสแรก การเร่ิมตน้ปี 2566 เป็นไปอย่างแข็งแกร่งส าหรับการคา้ทางทะเล

ของจีน โดยเฉพาะการน าเขา้ อุปสรรคบางอยา่งยงัคงอยูแ่ละการเติบโตอาจชะลอลงในอนาคต แต่การคาดการณ์การเติบโตทั้งปีของ

เรา (ประมาณร้อยละ 4 ส าหรับการน าเขา้และประมาณร้อยละ 2 ส าหรับการส่งออก) ช้ีไปท่ีการฟ้ืนตวัท่ีดี เม่ือพิจารณาจากบทบาท

ของจีนในฐานะตลาดท่ีใหญ่ท่ีสุดของการขนส่ง น่ีเป็นแนวโนม้เชิงบวกท่ีน่ายินดี (ขอ้มูลจาก Clarksons วนัท่ี 12 พฤษภาคม 2566) 

บริษทั Daewoo Shipbuilding & Marine Engineering ของเกาหลีใตท้  าสถิติขาดทุนเพ่ิมขึ้นเป็นไตรมาสท่ี 10 และรายงานผลขาดทุน

สุทธิ 90 ลา้นเหรียญสหรัฐในไตรมาสแรกของปี 2566 (ขอ้มูลจาก TradeWinds วนัท่ี 15 พฤษภาคม 2566)  

ในอีกสิบปีขา้งหน้า กล่าวคือ ระหว่างปี 2566 ถึง 2575 เรือมากกว่า 15,000 ล าท่ีมีขนาดระวางรวมกนัมากกว่า 600 ลา้นเดทเวทตนั

จะตอ้งถูกรีไซเคิล ซ่ึงคิดเป็นปริมาณมากกว่าสองเท่าของปริมาณท่ีรีไซเคิลในช่วง 10 ปีท่ีผ่านมา (ขอ้มูลจาก BIMCO วนัท่ี 16 

พฤษภาคม 2566) 

อินเดียเป็นหวัใจส าคญัของการเปล่ียนแปลงทางการคา้ของเรือขนส่งสินคา้แห้งเทกองกลุ่มยอ่ยตั้งแต่ปี 2563 รวมถึงการส่งออกขา้ว

สาลีอยา่งฉบัพลนัหลงัสงครามในยเูครน ศกัยภาพของฝนมรสุมท่ีลดอุปสงคข์องเหลก็ภายในประเทศ มีการคาดการณ์ว่าการส่งออก

เหล็กของอินเดียจะเพ่ิมขึ้นในระยะเวลาอนัใกลน้ี้ แน่นอนว่าหลงัจากเป็นผูน้ าเขา้เหล็กสุทธิ ปริมาณการส่งออกดีดตวัขึ้นในเดือน

เมษายนเป็น 0.9 ลา้นตนั การบริโภคเหลก็ของอินเดียจะเพ่ิมขึ้นร้อยละ 7.5 ในปีน้ีจนถึงเดือนมีนาคม 2567 เน่ืองจากการใชจ้่ายดา้น

โครงสร้างพ้ืนฐานและกระบวนการต่อเน่ืองของการขยายตวัของสังคมเมือง ส าหรับปี 2567 / ปี 2568 (เดือนเมษายนถึงเดือน

มีนาคม) ISA คาดการณ์การเติบโตท่ีร้อยละ 6.3 Braemar คาดว่าไตรมาสแรกท่ีแข็งแกร่งส าหรับการส่งออกแร่เหล็ก (ส่วนใหญ่ไป

ยงัประเทศจีน) ท่ี 11.7 ลา้นตนัจะตามมาดว้ยไตรมาสสองท่ีแข็งแกร่งเกือบเท่า ๆ กนัซ่ึงคิดเป็นปริมาณประมาณ 11 ลา้นตนั ใน

ฐานะซัพพลายเออร์น ้ าตาลชั้นน าของโลก ความพร้อมในการส่งออกยงัก าหนดกระแสการคา้ของเรือขนส่งสินคา้แห้งเทกอง ดว้ย

ความกลวัว่าจะขาดแคลนผลผลิตจากปรากฏการณ์เอลนีโญ อินเดียจึงจ ากดัการส่งออกน ้ าตาลจนถึงตน้ปี 2567 บราซิลในฐานะผู ้

ส่งออกน ้ าตาลรายใหญ่ท่ีสุดในโลกจะมัน่คงขึ้นจากการน าเขา้น ้ าตาลในแอฟริกาตะวนัตกท่ีต้องพึ่งพาบราซิล เป็นต้น USDA 

คาดการณ์การส่งออกของบราซิลในปี 2566 / ปี 2567 (เดือนเมษายนถึงเดือนมีนาคม) ท่ี 32.4 ลา้นตนัเพ่ิมขึ้น 4.2 ลา้นตนัจากปีก่อน

หนา้ การส่งออกบางส่วนท่ีปริมาณ 3.4 ลา้นตนั ไดรั้บการยืนยนัแลว้ในเดือนเมษายน / เดือนพฤษภาคม บราซิลคิดเป็นสัดส่วนส่วน
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ใหญ่ของการคาดการณ์การเติบโตของการส่งออกทัว่โลกของ USDA ในปี 2566 / ปี 2567 (ขอ้มูลจาก Braemar วนัท่ี 13 มิถุนายน 

2566) 

เม่ือพิจารณาจากสถิติการคา้อย่างเป็นทางการและขอ้มูลจาก International Grains Council (IGC) ปริมาณการส่งออกของผูส่้งออก

ขา้วโพด ถัว่เหลือง และขา้วสาลีรายใหญ่ของโลกมีแนวโนม้เติบโตร้อยละ 5.7 ต่อปีในช่วงคร่ึงแรกของปี 2566 (ขอ้มูลจาก Braemar 

วนัท่ี 15 มิถุนายน 2566) 

การส่งออกแร่เหล็กของบราซิลเพ่ิมขึ้นร้อยละ 10 จากปีก่อนหน้าในคร่ึงแรกของปี 2566 เป็น 170 ลา้นตนัตามก าลงัการผลิตท่ี

เพ่ิมขึ้นเล็กน้อยและการหยุดชะงักของสภาพอากาศท่ีลดลงเม่ือเทียบกับปีท่ีแล้ว ในขณะเดียวกัน การส่งออกแร่เหล็กของ

ออสเตรเลียมีปริมาณรวม 440 ลา้นตนัในคร่ึงแรกของปีโดยเพ่ิมขึ้นร้อยละ 3 จากปีก่อนหน้า ส่วนหน่ึงเป็นผลจากการด าเนินงานท่ี

เพ่ิมขึ้นท่ี South Flank ในออสเตรเลียตะวนัตก แมว่้าการส่งออกถ่านหินจะลดลงร้อยละ 3 จากปีก่อนหนา้ ท่ามกลางฝนตกหนกัและ

การบ ารุงรักษาทางรถไฟ (ขอ้มูลจาก Clarksons วนัท่ี 7 กรกฎาคม 2566) 

การคา้ถ่านหินเติบโตอยา่งรวดเร็วและตอนน้ีกลบัไปสู่ระดบัก่อนเกิดโควิดอยา่งสมบูรณ์แลว้ ในคร่ึงแรกของปี 2566 การขนส่งถ่าน

หินในทะเลทั้งหมดเพ่ิมขึ้นมากถึงร้อยละ 11.9 จากปีก่อนหนา้เป็น 637.1 ลา้นตนั ซ่ึงอยูเ่หนือระดบั 569.5 ลา้นตนัในคร่ึงแรกของปี 

2565 ระดบั 560.5 ลา้นตนัในคร่ึงแรกของปี 2564 ระดบั 560.3 ลา้นตนัในคร่ึงแรกของปี 2563 และต ่ากว่าระดบั 637.9 ลา้นตนัใน

คร่ึงแรกของปี 2562 เพียงเลก็นอ้ย (ขอ้มูลจาก Banchero Costa วนัท่ี 11 กรกฎาคม 2566)  

อตัราค่าเช่ารายวนัแบบเหมาล าส าหรับเรือขนาดแฮนด้ีไซส์และเรือขนาดซุปราแมกซ์พุ่งสูงขึ้นตลอดปี 2564 และเป็นบวกอยา่งมาก

ในคร่ึงแรกของปี 2565 ก่อนท่ีจะอ่อนตัวลงตั้งแต่ไตรมาสสามของปี 2565 ในคร่ึงแรกของปี 2566 ดัชนี Baltic Supramax TC 

เทียบเท่าเฉล่ียอยู่ท่ี 10,543 เหรียญสหรัฐ ลดลงร้อยละ 61 จากปีก่อนหนา้ ในขณะท่ี Baltic Handysize TC เทียบเท่าเฉล่ียอยูท่ี่ 8,724 

เหรียญสหรัฐ ลดลงร้อยละ 60.9 จากปีก่อนหนา้ ราคามาตรฐานของเรือต่อใหม่ในเดือนมิถุนายน 2566 ส าหรับเรือขนาดซุปราแมกซ์

อยูท่ี่ประมาณ 35.8 ลา้นเหรียญสหรัฐ และส าหรับเรือขนาดแฮนด้ีไซส์อยูท่ี่ 30.5 ลา้นเหรียญสหรัฐ ราคาเรือมือสองอาย ุ5 ปีในเดือน

มิถุนายน 2566 ส าหรับเรือซุปราแมกซ์ขนาดระวาง 64,000 เดทเวทตนั อยู่ท่ีประมาณ 26.4 ลา้นเหรียญสหรัฐ และส าหรับเรือขนาด

แฮนด้ีไซส์ขนาดระวาง 38,000 เดทเวทตนัอยู่ท่ีประมาณ 25.2 ลา้นเหรียญสหรัฐ (ขอ้มูลจาก Banchero Costa วนัท่ี 12 กรกฎาคม 

2566) 

การน าเขา้ถ่านหินของเวียดนามเพ่ิมขึ้นสู่ระดบัสูงสุดในรอบสามปีในคร่ึงแรกของปี 2566 เน่ืองจากคล่ืนความร้อนท่ียาวนานส่งผล

ให้การใชเ้คร่ืองปรับอากาศพุ่งสูงขึ้น คล่ืนความร้อนท าให้เครือข่ายไฟฟ้าท่ีตึงตวัอยู่แลว้เน่ืองการตอ้งแข่งขนักบัการเติบโตอย่าง

รวดเร็วของการใชไ้ฟฟ้าเชิงพาณิชยแ์ละอุตสาหกรรม เน่ืองจากกิจกรรมการผลิตยา้ยจากจีนเพ่ือกระจายห่วงโซ่อุปทานทัว่โลกตึงตวั

ขึ้นไปอีก ถ่านหินคิดเป็นร้อยละ 38 ของการผลิตไฟฟ้าของเวียดนามในปี 2565 แต่ส่วนแบ่งของถ่านหินในการผลิตไฟฟ้าผสม

เพ่ิมขึ้นเป็นมากกว่าร้อยละ 50 ในเดือนมีนาคม เน่ืองจากบริษทัไฟฟ้าเพ่ิมผลผลิตจากการผลิตไฟฟ้าถ่านหิน (ขอ้มูลจาก Reuters 

วนัท่ี 13 กรกฎาคม 2566) 
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แนวโน้มท่ีแข็งแกร่งของการคา้ทางทะเลทัว่โลกในคร่ึงปีแรกยงัสะทอ้นถึงการฟ้ืนตวัของปริมาณสินคา้แห้งเทกองท่ีส าคญั ซ่ึงอุป

สงคข์องจีน (ซ่ึงลดลงในปีท่ีแลว้) ไดป้รับตวัดีขึ้นอยา่งเห็นไดช้ดั แมว่้าปัจจยัอื่น ๆ (เช่น ความแออดัของท่าเรือท่ีลดลง) ยงัคงฉุดร้ัง

ตลาดสินคา้แห้งเทกอง การคา้แร่เหลก็เพ่ิมขึ้นร้อยละ 5.8 จากปีก่อนหนา้ในคร่ึงแรกของปี ในขณะท่ีการคา้ธญัพืชเพ่ิมขึ้นร้อยละ 4.9 

จากการส่งออกของยเูครนท่ีกลบัมาส่งออกอีกคร้ังและพืชผลในบราซิลท่ีเพ่ิมขึ้น การคา้ถ่านหินเพ่ิมขึ้นอยา่งมัน่คงท่ีร้อยละ 8.4 จาก

ปีก่อนหน้าในคร่ึงปีแรกเน่ืองจากการหยุดชะงกัของอุปทานไดผ้่อนคลายลง (เช่น การห้ามส่งออกของอินโดนีเซียในวนัท่ี 22 

มกราคม และเหตุการณ์น ้าท่วมในออสเตรเลีย) และอุปสงคข์องจีนกลบัฟ้ืนตวัขึ้น (ขอ้มูลจาก Clarksons วนัท่ี 14 กรกฎาคม 2566) 

อินเดียส่ังระงบัการส่งออกขา้วรายการใหญ่ท่ีสุดประเทศ การลดการส่งออกขา้วลงคร่ึงหน่ึงของอินเดียวซ่ึงเป็นผูส่้งออกรายใหญ่

ท่ีสุดของโลก ท าให้เกิดความกงัวลว่าตลาดอาหารทัว่โลกจะมีอตัราเงินเฟ้อเพ่ิมขึ้น (ขอ้มูลจาก Reuters วนัท่ี 21 กรกฎาคม 2566) 

อตัราค่าระวางเรือขนส่งสินคา้ตูค้อนเทนเนอร์ส าหรับการเดินทางจากเอเชียไปยงัสหรัฐอเมริกาเพ่ิมขึ้นในช่วง 3 สัปดาห์ท่ีผ่านมา 

โดยส่วนใหญ่เป็นผลจากอุปสงคต์ามฤดูกาลท่ีดีขึ้นและความสามารถในการขนส่งคิดคา้ของเรือขนส่งสินคา้ตูค้อนเทนเนอร์ท่ีลดลง 

เส้นทางการขนส่งจากเอเชียไปยงัชายฝ่ังตะวนัตกของสหรัฐฯ ปรับตวัดีขึ้นร้อยละ 27.3 ตั้งแต่วนัท่ี 3 กรกฎาคม เป็น 1,539 เหรียญ

สหรัฐต่อตู้สินค้าท่ีมีขนาดส่ีสิบฟุตในวนัจันทร์ ขณะท่ีราคาการขนส่งสินค้าตู ้คอนเทนเนอร์ท่ีมุ่งหน้าจากเอเชียไปยงัชายฝ่ัง

ตะวนัออกของสหรัฐฯ เพ่ิมขึ้นร้อยละ 10 เป็น 2,609 เหรียญสหรัฐต่อตูสิ้นคา้ท่ีมีขนาดส่ีสิบฟุต (ขอ้มูลจาก TradeWinds วนัท่ี 24 

กรกฎาคม 2566)  

การคา้ถ่านหินทางทะเลคาดว่าจะสูงถึง 1.335 พนัลา้นตนัในปี 2566 ซ่ึงสูงกว่าระดบัปี 2562 ถึง 24 ลา้นตนั ตามรายงานของ IEA จีน 

อินเดีย สหรัฐอเมริกา รัสเซีย และอินโดนีเซียเป็นผูบ้ริโภคถ่านหินรายใหญ่ท่ีสุดห้าราย อุปสงคถ์่านหินของจีนในคร่ึงหลงัของปี 

2566 จะชะลอตวัลงเลก็นอ้ยจากการเพ่ิมขึ้นร้อยละ 5.5 จากปีก่อนหนา้ท่ีเห็นในคร่ึงแรกของปี อุปสงคข์องอินเดียคาดว่าจะสูงกว่าปี 

2565 ร้อยละ 5 ท่ี 1.2 พนัลา้นตนั ในปี 2567 อุปสงคข์องถ่านหินจะยงัคงทรงตวั แต่จะอยู่ในระดบัสูงอย่างท่ีไม่เคยพบจนกระทัง่ปี 

2565 รายงานระบุ อุปสงคถ์่านหินสร้างสถิติใหม่ในปี 2565 โดยไดแ้รงหนุนจากราคาก๊าซท่ีสูง พลงังานนิวเคลียร์ท่ีลดลง และการ

ผลิตไฟฟ้าพลงัน ้า จีนและอินเดียใชถ้่านหินในปริมาณเป็นสองเท่าของปริมาณการใชถ้่านหินในส่วนอื่น ๆ ของโลกรวมกนั (ขอ้มูล

จาก Lloyd’s List วนัท่ี 27 กรกฎาคม 2566) 

ข่ำวกำรเปลีย่นแปลงสภำพภูมิอำกำศ 

ในไตรมาสแรกของปี 2566 บริษทั Exxon บริษทั Chevron บริษทั Shell และบริษทั BP รายงานผลก าไรท่ีท าลายสถิติรวมกนัท่ี 32.6 

พนัลา้นเหรียญสหรัฐ (ขอ้มูลจาก Reuters วนัท่ี 2 พฤษภาคม 2566) 

จากขอ้มูลของ WMO ระบุว่าร้อยละ 58 ของพ้ืนผิวมหาสมุทรเคยประสบกบัคล่ืนความร้อนในทะเลอย่างน้อยหน่ึงคร้ังในปี 2565 

(ขอ้มูลจาก Bloomberg วนัท่ี 2 พฤษภาคม 2566) 
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ในสัปดาห์น้ี น ้าท่วมหนกัและดินถล่มไดค้ร่าชีวิตผูค้นไปแลว้ 130 รายในรวนัดา และอีก 6 รายในยกูนัดา เน่ืองจากภูมิภาคน้ีประสบ

กบัฝนตกหนกัและต่อเน่ืองตั้งแต่ปลายเดือนมีนาคม ซ่ึงผูเ้ช่ียวชาญระบุว่าเหตุการณ์สภาพอากาศรุนแรงมีความถ่ีเพ่ิมขึ้นเน่ืองจาก

การเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ (ขอ้มูลจาก Reuters วนัท่ี 5 พฤษภาคม 2566) 

จากการศึกษาในปี 2565 พบว่า ก๊าซมีเทนปริมาณ 4 ลา้นตนั พุ่งออกจากบ่อน ้ ามนัท่ีผลิตไดต้  ่าของสหรัฐฯ ในแต่ละปี ซ่ึงสูงกว่า

ค่าเฉล่ียของปริมาณการปล่อยก๊าซมีเทนของประเทศถึง 6 ถึง 12 เท่า (ขอ้มูลจาก Bloomberg วนัท่ี 5 พฤษภาคม 2566) 

เจา้ของบา้น 2.4 ลา้นคนในจีนลงทุนในแผงโซลาร์เซลบนหลงัคาบา้นในช่วง 5 ปีท่ีผ่านมา โดยหน่ึงในห้าแผงท่ีติดตั้งทัว่โลกในปี 

2565 อยูบ่นหลงัคาบา้นในประเทศจีน (ขอ้มูลจาก Bloomberg วนัท่ี 4 พฤษภาคม 2566) 

ขอ้ตกลงท่ีเกิดขึ้นระหว่างประเทศร ่ารวยและแอฟริกาใตก่้อนการประชุมภาคีอนุสัญญาสหประชาชาติว่าดว้ยการเปล่ียนแปลงสภาพ

ภูมิอากาศคร้ังท่ี 26 (COP26) เพื่อเร่งการยกเลิกการใช้พลงังานถ่านหินมีมูลค่า 8,500 ลา้นเหรียญสหรัฐ โดยขอ้ตกลงท่ีคลา้ยกนัน้ี

ก าลงัเจรจากบัประเทศต่าง ๆ รวมทั้งเวียดนามและเซเนกลั (ขอ้มูลจาก Bloomberg วนัท่ี 8 พฤษภาคม 2566) 

เป้าหมายของกลุ่ม G-7 ส าหรับก าลงัการผลิตพลงังานแสงอาทิตยใ์นประเทศของตนภายในปี 2573 คือ 1,000 กิกะวตัต ์แตก่ลุ่ม G-7 

ยงัคงเปิดกวา้งส าหรับการลงทุนในก๊าซใหม ่(ขอ้มูลจาก Bloomberg วนัท่ี 9 พฤษภาคม 2566) 

ขอ้มูลดาวเทียมเปิดเผยว่าการร่ัวไหลของมีเทนจากแหล่งเช้ือเพลิงฟอสซิลหลกัสองแห่งของเติร์กเมนิสถานท าให้โลกร้อนขึ้นในปี 

2565 มากกว่าการปล่อยคาร์บอนทั้งหมดของสหราชอาณาจกัร (ขอ้มูลจาก The Guardian วนัท่ี 9 พฤษภาคม 2566) 

หลงัจากการสืบสวนนาน 4 ปี ต ารวจสเปนพบว่าการเจาะบ่อน ้ าผิดกฎหมายจ านวนกว่า 250 บ่อไดข้โมยน ้ าท่ามกลางภาวะขาด

แคลน (ขอ้มูลจาก Bloomberg วนัท่ี 11 พฤษภาคม 2566) 

การเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศท าให้อุณหภูมิเพ่ิมขึ้นและท าให้คล่ืนความร้อนรุนแรงขึ้น ซ่ึงเป็นการทดสอบขีดจ ากดัของร่างกาย

มนุษยใ์นกระบวนการน้ี ภาวะขาดน ้ านั้นพบไดบ้่อยในท่ีซ่ึงมีอุณหภูมิสูง เพ่ิมความเส่ียงต่อการเกิดภาวะหัวใจวายและโรคหลอด

เลือดสมอง ความร้อนอาจท าให้ปัญหาการหายใจแย่ลง โดยเฉพาะอย่างย่ิงเม่ือระดบัมลพิษสูงขึ้น ความเครียดจากความร้อนท าให้

ผูค้นท างานไดย้ากขึ้น โดยเฉพาะกลางแจง้ และเพ่ิมโอกาสในการบาดเจ็บ เม่ือมีความช้ืน ร่างกายมนุษยจ์ะพยายามระบายความร้อน

ด้วยการขับเหง่ือ ในสถานท่ีซ่ึงมีความร้อนสูง ทุกแง่มุมของชีวิตมีความท้าทายมากขึ้น และความไม่เท่าเทียมกันรุนแรงขึ้น 

โดยเฉพาะในเมือง การใชพ้ลงังานเพ่ิมขึ้นท าให้อุปทานพลงังานตึงตวัและดนัราคาให้สูงขึ้น ความร้อนยงัท าให้ภยัแลง้รุนแรงขึ้น 

เพ่ิมความตึงตวัให้กบัการผลิตไฟฟ้าพลงัน ้าและพลงังานนิวเคลียร์ (ขอ้มูลจาก Bloomberg วนัท่ี 13 พฤษภาคม 2566) 

แมจ้ะมีประวติัยาวนานถึง 50 ปี แต่เทคโนโลยีการดกัจบัและกกัเก็บคาร์บอนท่ีเกิดจากกระบวนการเผาไหมข้องโรงไฟฟ้า  (Carbon 

Capture and Storage: CCS) ทั้งหมดท่ีติดตั้งทัว่โลกก็ดกัจบัก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2) ไดป้ระมาณ 40 ลา้นตนัในแต่ละปี ซ่ึง

นอ้ยกว่าร้อยละ 0.1 ของการปล่อยก๊าซเรือนกระจกทัว่โลก หากโรงไฟฟ้าทุกแห่งตามแนวท่อส่งพลงังานของ Global CCS Institute 

ไดถู้กสร้างขึ้น จะเพ่ิมขึ้นเป็นประมาณร้อยละ 0.5 แต่จะประสบความส าเร็จหรือไม่ ทศวรรษท่ีผา่นมามีโรงฟ้าท่ีใชเ้ทคโนโลยี CCS 
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ไดรั้บการประกาศให้เป็นข่าวครึกโครมเต็มไปหมด แต่ยงัไม่มีการก่อสร้างจริง รวมถึงความลม้เหลวมูลค่าหลายพนัลา้นเหรียญ

สหรัฐหลงัจากเร่ิมสร้าง และญ่ีปุ่ นตอ้งการท่ีจะดกัจบัก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ในปริมาณ 240 ลา้นตนัต่อปีในช่วงกลางศตวรรษ 

(ขอ้มูลจาก Bloomberg วนัท่ี 16 พฤษภาคม 2566) 

เป็นคร้ังแรกท่ีอุณหภูมิโลกมีแนวโนม้ท่ีจะทะลุการเพ่ิมขึ้น 1.5 องศาเซลเซียสในอีก 5 ปีขา้งหนา้ WMO กล่าว น่ีไม่ไดห้มายความว่า

โลกจะผ่านเกณฑภ์าวะโลกร้อนในระยะยาวท่ี 1.5 องศาเซลเซียส เหนือระดบัก่อนยุคอุตสาหกรรมท่ีก าหนดไวใ้นขอ้ตกลงปารีสปี 

2558 แต่หน่ึงปีท่ีอุณหภูมิเพ่ิมขึ้น 1.5 องศาเซลเซียส อาจท าให้เห็นไดว่้าการขา้มเกณฑ์นั้นจะเป็นอย่างไร เม่ือพิจารณาจากค่าเฉล่ีย

ทัว่โลก 30 ปี (ขอ้มูลจาก Reuters วนัท่ี 18 พฤษภาคม 2566) 

เคร่ืองปฏิกรณ์นิวเคลียร์ท่ีก าลงัเดินเคร่ืองท่ีโรงไฟฟ้า Vogtle ในรัฐจอร์เจียโดยมีก าลงัการผลิต 1.1 กิกะวตัต์ ในขณะท่ีร้อยละ 33 

ของประชากรโลกจะอยู่ในสภาวะท่ีร้อนจดัจนเป็นอนัตรายภายในปี 2623 หากโลกยงัคงอยู่ในวิถีโคจรแบบปัจจุบนั (ขอ้มูลจาก 

Bloomberg วนัท่ี 22 พฤษภาคม 2566) 

แอฟริกาใตก้ าลงัยืดอายุการใชง้านของโรงไฟฟ้าถ่านหินท่ีใหญ่ท่ีสุด ในขณะท่ีรัฐบาลแสวงหาความมัน่คงดา้นพลงังานท่ามกลาง

วิกฤตท่ีทวีความรุนแรงขึ้น (ขอ้มูลจาก Bloomberg วนัท่ี 23 พฤษภาคม 2566) 

IEA กล่าวว่าจะลงทุน 1.7 ลา้นลา้นเหรียญสหรัฐในเทคโนโลยีพลงังานสะอาดท่ีหลากหลายในปี 2566 เทียบกบัประมาณ 1 ลา้นลา้น

เหรียญสหรัฐในการจดัหาเช้ือเพลิงฟอสซิลและการผลิตไฟฟ้า (ขอ้มูลจาก Bloomberg วนัท่ี 25 พฤษภาคม 2566) 

ปัจจุบันพายุไต้ฝุ่ น “มาวาร์” (Mawar) เป็นหน่ึงในสามของพายุท่ีรุนแรงท่ีสุดท่ีเคยพดัถล่มมหาสมุทรแปซิฟิกเหนือในเดือน

พฤษภาคม และเป็นพายท่ีุทรงพลงัท่ีสุดในแง่ของความเร็วลมในปี 2566 จนถึงขณะน้ี ตามท่ี Jeff Masters นกัอุตุนิยมวิทยาของ Yale 

Climate Connections กล่าว และยงัมีเวลาเหลืออีกหลายปี (ขอ้มูลจาก Bloomberg วนัท่ี 26 พฤษภาคม 2566) 

มีการลงทุนในไฮโดรเจน 1,100 ลา้นเหรียญสหรัฐในปี 2565 ซ่ึงเป็นจ านวนเกือบสามเท่าของปีท่ีแลว้ (ขอ้มูลจาก Bloomberg วนัท่ี 

30 พฤษภาคม 2566) 

ส านกังานอุตุนิยมวิทยาญ่ีปุ่ นระบุว่า อุณหภูมิเฉล่ียในญ่ีปุ่ นในช่วงสามเดือนตั้งแต่เดือนมีนาคมถึงเดือนพฤษภาคมสูงท่ีสุดนบัตั้งแต่

เร่ิมเก็บสถิติในปี 2441 (ขอ้มูลจาก Bloomberg วนัท่ี 1 มิถุนายน 2566) 

“หากปราศจากการลงทุนท่ีไม่เคยมีมาก่อนเพ่ือสร้างระบบเกษตรกรรมท่ีทนทานมากขึ้น การเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศอาจเพ่ิม

อตัราเงินเฟ้อทัว่โลกถึง 100 จุดทุกปีระหว่างปัจจุบนัจนถึงปี 2578” ธนาคารกลางยุโรปและสถาบนั Potsdam Institute for Climate 

Impact Research กล่าวในรายงานล่าสุด (ขอ้มูลจาก Fortune วนัท่ี 1 มิถุนายน 2566) 

งานวิจยัท่ีน่าสนใจโดย Kelly Shue จาก Yale School of Management ระบุว่า การระงบัเงินทุนจากบริษทัท่ีปล่อยมลพิษสูง (หรือ 

“บริษทัสีน ้ าตาล”) และจูงใจให้ลดเงินลงทุนลง อาจส่งผลให้บริษทัเหล่านั้นสร้างมลภาวะมากขึ้น Shue และผูเ้ขียนร่วมกล่าวว่า 

บริษทัสีน ้ าตาลท่ีอดอยากเน่ืองจากได้รับเงินทุนเพียงเล็กน้อย ส่งผลให้บริษทัเหล่านั้นตอ้งลดวิธีการผลิตท่ีมีอยู่ลงถึงสองเท่า 
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เน่ืองจากการผลิตแบบเก่าท่ีมีมลพิษสูงต่อไปคือวิธีท่ีบริษทัสีน ้าตาลไดรั้บเงินสดอยา่งรวดเร็วเพื่อหลีกเล่ียงการลม้ละลาย” พวกเขา

ยงัพบว่า “บริษทัสีน ้าตาลโดยเฉล่ียมีการปล่อยมลพิษมากกว่าบริษทัสีเขียวทัว่ไปถึง 261 เท่า” (ขอ้มูลจาก Fortune วนัท่ี 1 มิถุนายน 

2566) 

จีนจะมีสัดส่วนเกือบร้อยละ 55 ของก าลงัการผลิตไฟฟ้าหมุนเวียนท่ีเพ่ิมขึ้นทัว่โลกในปี 2566 และในปี 2567 IEA กล่าว (ขอ้มูลจาก 

Reuters วนัท่ี 2 มิถุนายน 2566) 

การเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศท าให้อินเดียมีแนวโนม้ร้อนจดัมากขึ้นถึง 30 เท่า (ขอ้มูลจาก Bloomberg วนัท่ี 2 มิถุนายน 2566) 

บางพ้ืนท่ีของเปอร์โตริโกมีดชันีความร้อนท่ี “อนัตรายถึงชีวิต” ซ่ึงมีอุณหภูมิอยู่ท่ี 125 องศาฟาเรนไฮต์ โดยไดแ้รงหนุนจากการ

รวมกนัของโดมความร้อน เอลนีโญ และการเปล่ียนแปลงของสภาพภูมิอากาศ (ขอ้มูลจาก Inside Climate Change วนัท่ี 6 มิถุนายน 

2566) 

อุณหภูมิโลกในเดือนพฤษภาคมถือว่าร้อนท่ีสุดเป็นอนัดบัสองในรอบสามทศวรรษท่ีผา่นมา เน่ืองจากน ้าแขง็ขั้วโลกยงัคงละลาย โค

เปอร์นิคสัระบุ (ขอ้มูลจาก Bloomberg วนัท่ี 7 มิถุนายน 2566) 

ไฟป่ายงัคงลุกไหมใ้นขณะท่ีแคนาดาตอ้งทนกบัการเร่ิมตน้ฤดูไฟป่าท่ีเลวร้ายท่ีสุดเท่าท่ีเคยมีมา ส่งผลให้ผูค้นหลายพนัคนตอ้ง

อพยพออกจากบา้น และส่งหมอกควนัปกคลุมทัว่เมืองต่าง ๆ ของสหรัฐฯ ไฟไดไ้หมป่้าไปแลว้ประมาณ 3.8 ลา้นเฮกตาร์ หรือ

ประมาณ 15 เท่าของค่าเฉล่ีย 10 ปี (ขอ้มูลจาก Bloomberg วนัท่ี 7 มิถุนายน 2566) 

ยอดขายรถยนตไ์ฟฟ้าส าหรับโดยสารทัว่โลกเพ่ิมขึ้นมากกว่าร้อยละ 60 ในปี 2565 เม่ือเทียบกบัตลาดรถยนตท์ัว่โลกท่ีทรงตวั ในปี 

2565 มากกว่าร้อยละ 40 ของไฟฟ้าทัว่โลกปล่อยก๊าซคาร์บอนเป็นศูนย ์ภาคพลงังานยงัคงลดคาร์บอนอย่างต่อเน่ือง และภายในปี 

2593 จะมีการปล่อยก๊าซคาร์บอนเป็นศูนยม์ากกว่าร้อยละ 80 มากกว่าสามในส่ีของยานพาหนะทั้งหมดในปี 2593 จะใชไ้ฟฟ้า และ

พลงังานท่ีขบัเคล่ือนยานพาหนะเหล่านั้นจะปล่อยมลพิษเป็นศูนยม์ากกว่าร้อยละ 80 จีนมีรถยนตพ์ลงังานไฟฟ้าส าหรับว่ิงระยะไกล

เพียง 6 รุ่นในปี 2561 ปัจจุบันมี 141 รุ่น อเมริกาเหนือมี 8 รุ่นปัจจุบันมี 56 รุ่น ยุโรปเคยมี 6 รุ่นปัจจุบันมี 61 รุ่น (ข้อมูลจาก 

Bloomberg วนัท่ี 8 มิถุนายน 2566) 

มีผูเ้สียชีวิต 3 รายท่ีอู่ต่อเรือ Wuhu ในประเทศจีน หลงัจากลมแรงพดัเครนถล่ม ขณะท่ีพายุสร้างความเสียหายทัว่ประเทศ การ

เสียชีวิตเกิดขึ้นหลงัจากเครนส าหรับขนยา้ยส่ิงของน ้าหนกั 450 ตนั หักเขา้ท่ีเสารักษาความปลอดภยัซ่ึงมีพนกังาน 3 คนประจ าการ

อยูเ่ม่ือวนัเสาร์ เน่ืองจากพ้ืนท่ีดงักล่าวถูกลมพดัแรงเกิน 12 โบฟอร์ต (ขอ้มูลจาก Splash วนัท่ี 12 มิถุนายน 2566) 

ประเทศร ่ารวยโอนเงินให้ประเทศยากจน 83,000 เหรียญสหรัฐในปี 2563 เพื่อเป็นทุนสนบัสนุนโครงการต่าง ๆ  ในการลดการปล่อย

มลพิษและหลีกเล่ียงผลกระทบต่อสภาพภูมิอากาศ โดยมีเป้าหมายอยู่ท่ี 100,000 ลา้นเหรียญสหรัฐ และเงินทุนส่วนใหญ่เป็นเงินกู้

มากกว่าเงินช่วยเหลือ ตามขอ้มูลของ Oxfam (ขอ้มูลจาก Bloomberg วนัท่ี 13 มิถุนายน 2566) 
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อุณหภูมิโลกในช่วง 11 วนัแรกของเดือนมิถุนายนพุ่งสูงสุดเป็นประวติัการณ์ อุณหภูมิท่ีเพ่ิมสูงขึ้นเป็นสัญญาณว่ายโุรปอาจเขา้สู่ฤดู

ร้อนท่ีอากาศร้อนจัดอีกคร้ัง ในขณะท่ีส่วนอื่น ๆ ของโลกก าลังต่อสู้กับการกลับมาของปรากฏการณ์เอลนีโญ (ข้อมูลจาก 

Bloomberg วนัท่ี 15 มิถุนายน 2566) 

หลายเมืองทางตอนเหนือของจีนท าลายสถิติความร้อนในเดือนมิถุนายนในสัปดาห์น้ี โดยอุณหภูมิท่ีพุ่งสูงขึ้นส่งผลให้ระบบไฟฟ้า

ของประเทศตอ้งหยดุชะงกั และท าให้ทางการตอ้งฝึกซอ้มแผนฉุกเฉิน ทางการเมก็ซิโกเรียกร้องให้ประชาชนทัว่ประเทศระมดัระวงั

ความปลอดภยั เน่ืองจากคล่ืนความร้อนในช่วงปลายฤดูใบไมผ้ลิท่ีผิดปกติส่งผลให้อุณหภูมิสูงขึ้น คล่ืนความร้อนท่ีเขา้ปกคลุมพ้ืนท่ี

ทางตอนใตข้องสหรัฐฯ ส่งผลให้อุณหภูมิสูงสุดเป็นประวติัการณ์ซ่ึงอาจสูงถึง 38 องศาเซลเซียสในหลายพ้ืนท่ี และสร้างสภาวะ

อากาศท่ีร้อนจดัตั้งแต่รัฐเทก็ซสัไปจนถึงรัฐฟลอริดา (ขอ้มูลจาก Reuters วนัท่ี 16 มิถุนายน 2566) 

บางพ้ืนท่ีของอินเดียมีอุณหภูมิสูงถึง 46.1องศาเซลเซียสในเดือนน้ี ประชาชนเกือบ 100 คนใน 2 รัฐท่ีมีประชากรมากท่ีสุดของ

อินเดียอยา่งรัฐพิหารและรัฐอุตตรประเทศ  เสียชีวิตตั้งแต่ปลายสัปดาห์ท่ีแลว้เน่ืองจากอุณหภูมิท่ีสูงผิดปกติ จีนก าลงัเผชิญกบัสภาพ

อากาศท่ีรุนแรงมากขึ้นในอีกไม่ก่ีวนัขา้งหนา้ ซ่ึงน าความเส่ียงเพ่ิมเติมมาสู่การผลิตธญัพืชทัว่ประเทศ ในขณะท่ีอุณหภูมิสูงในพ้ืนท่ี

ทางตอนเหนืออาจส่งผลกระทบต่อการปลูกขา้วโพดและเป็นอนัตรายต่อพืชขา้วสาลี แต่ฝนตกหนกัมีแนวโนม้ท่ีจะส่งผลกระทบต่อ

ขา้วในพ้ืนท่ีปลูกท่ีส าคญัทางภาคใต ้ตามรายงานจากศูนยอ์ุตุนิยมวิทยาแห่งชาติ (ขอ้มูลจาก Bloomberg วนัท่ี 20 มิถุนายน 2566) 

รายงานการทบทวนสถิติของอุตสาหกรรมพลงังานโลกระบุว่า อุปสงคด์า้นพลงังานทัว่โลกเพ่ิมขึ้นร้อยละ 1 ในปีท่ีก่อนหน้า และ

การเติบโตของพลงังานหมุนเวียนท่ีสูงเป็นประวติัการณ์ไม่ไดช่้วยให้เกิดการเปล่ียนถ่ายดา้นพลงังานให้เปล่ียนแปลงไปจากการใช้

เช้ือเพลิงฟอสซิล ซ่ึงยงัคงคิดเป็นร้อยละ 82 ของอุปทาน (ขอ้มูลจาก Reuters วนัท่ี 26 มิถุนายน 2566) 

โครงการก่อสร้างโดยการใช้ไมข้องสหรัฐฯ ในปี 2565 สูงถึง 755 โครงการ เพ่ิมขึ้นจากปริมาณเพียง 69 โครงการในปี 2556 การ

ด าเนินการก่อสร้างและอาคารคิดเป็น 1 ใน 3 ของการปล่อยคาร์บอนทั้งหมดของโลก และการแสวงหาแนวทางใหม่ ๆ ก าลงัท าให้

การก่อสร้างดว้ยไมซุ้งเฟ่ืองฟู (ขอ้มูลจาก Bloomberg วนัท่ี 28 มิถุนายน 2566) 

มีผูเ้สียชีวิตอย่างนอ้ย 43,000 คนในโซมาเลียในปี 2565 เน่ืองจากภยัแลง้ท่ีเลวร้ายท่ีสุดในรอบส่ีทศวรรษ จากการศึกษาพบว่าภาวะ

โลกร้อนก าลงัเปล่ียนรูปแบบของฝน และน าความร้อนมาสู่โซมาเลียและเพ่ือนบา้นบางแห่งมากขึ้นไปอีก มีผูเ้สียชีวิตมากกว่า 

60,000 คนเน่ืองจากอุณหภูมิท่ีสูงท าลายสถิติในสหภาพยุโรปในช่วงฤดูร้อนปี 2565 ส่งผลให้เกิดความกงัวลเก่ียวกบัการขาดการ

เตรียมพร้อมรับมือกบัความร้อนจดั คล่ืนความร้อนขนาดมหึมาจะก่อตวัขึ้นทางตอนใตข้องสหรัฐฯ และแผ่ขยายออกไปยงัภาค

ตะวนัตกเฉียงเหนือของแปซิฟิก โดยอุณหภูมิในภาคตะวนัตกเฉียงใตจ้ะพุ่งสูงถึง 49 องศาเซลเซียสในวนัพฤหสับดี วนัศุกร์ และวนั

เสาร์ (ขอ้มูลจาก Bloomberg วนัท่ี 29 มิถุนายน 2566) 

จีนก าลงัด าเนินการไปในทิศทางท่ีจะเพ่ิมก าลงัการผลิตพลงังานลมและพลงังานแสงอาทิตยใ์ห้เพ่ิมขึ้นเกือบสองเท่าภายในปี 2568 

และผ่านพน้เป้าหมายพลงังานสะอาดในปี 2573 ของประเทศไปเม่ือ 5 ปีก่อน ตามรายงานของ Global Energy Monitor (ขอ้มูลจาก 

Bloomberg วนัท่ี 29 มิถุนายน 2566) 
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คล่ืนความร้อนท่ียาวนาน 3 สัปดาห์ในเม็กซิโกคร่าชีวิตผูค้นอย่างน้อย 100 คนเน่ืองจากสาเหตุท่ีเก่ียวขอ้งกบัความร้อน ประมาณ

ร้อยละ 64 ของการเสียชีวิตเกิดขึ้นในรัฐ Nuevo Leon ทางตอนเหนือท่ีมีพรมแดนติดกบัรัฐเท็กซัสของสหรัฐฯ ส่วนท่ีเหลือส่วน

ใหญ่อยูใ่นตาเมาลีปัสและเวราครูซบนชายฝ่ังอ่าว ธนาคารโลกกล่าวว่าไดอ้นุมติัเงินกว่า 1.5 พนัลา้นเหรียญสหรัฐเพื่อเร่งการพฒันา

ภาคพลงังานคาร์บอนต ่าของอินเดีย การจดัหาเงินทุนจะช่วยให้อินเดียส่งเสริมพลงังานคาร์บอนต ่าโดยการเพ่ิมพลงังานหมุนเวียน 

พฒันาไฮโดรเจนท่ีเป็นมิตรต่อส่ิงแวดลอ้ม และกระตุน้การเงินดา้นสภาพอากาศส าหรับการลงทุนดา้นพลงังานคาร์บอนต ่า ธนาคาร

ระบุในแถลงการณ์ (ขอ้มูลจาก Reuters วนัท่ี 30 มิถุนายน 2566) 

ความร้อนในฤดูร้อนน้ีท าให้ผูค้นนบัลา้นตกอยู่ในความเส่ียง ประเทศจีนก าลงัประสบกบัคล่ืนความร้อนท่ีแผดเผาและอุณหภูมิได้

เพ่ิมสูงขึ้นจนท าลายสถิติในกรุงปักก่ิง ความร้อนจดัในเดือนมิถุนายนในอินเดียเช่ือมโยงกบัการเสียชีวิตในภูมิภาคท่ียากจนที่สุดบาง

แห่ง และสหราชอาณาจกัรเพ่ิงประสบกบัเดือนมิถุนายนท่ีร้อนท่ีสุดเป็นประวติัการณ์ (ขอ้มูลจาก Bloomberg วนัท่ี 4 กรกฎาคม 

2566) 

องค์การอุตุนิยมวิทยาโลก (WMO) คาดว่าอุณหภูมิจะสูงขึ้นในพ้ืนท่ีส่วนใหญ่ของโลก หลงัจากเกิดปรากฏการณ์เอลนีโญใน

มหาสมุทรแปซิฟิกเขตร้อนเป็นคร้ังแรกในรอบ 7 ปี (ขอ้มูลจาก Reuters วนัท่ี 4 กรกฎาคม 2566) 

โลกไดเ้ห็นเดือนมิถุนายนท่ีอบอุ่นท่ีสุดในรอบสามทศวรรษท่ีผ่านมา โดยสถานท่ีหลายแห่งในยุโรปตะวนัตกมีอุณหภูมิสูงสุด

ท าลายสถิติตลอดกาลของเดือนน้ี (ขอ้มูลจาก Bloomberg วนัท่ี 6 กรกฎาคม 2566) 

เหตุการณ์สภาพอากาศสุดขั้วก าลงัสร้างความหายนะไปทัว่ละตินอเมริกาและจีนในสัปดาห์น้ี ส่งผลให้เกิดความทา้ทายต่อโครงข่าย

ไฟฟ้าและความมัน่คงดา้นน ้า ขณะท่ีน ้าท่วมท าลายพืชผลและคุกคามประชากรในเมือง (ขอ้มูลจาก Reuters วนัท่ี 6 กรกฎาคม 2566) 

เท่ียวบินเคร่ืองบินเจ็ตส่วนตวัเพ่ิมขึ้นร้อยละ 64 ในปี 2565 น าไปสู่การปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์เพ่ิมขึ้นเกือบสองเท่า จาก

การศึกษาท่ีจดัท าโดยบริษทัท่ีปรึกษาดา้นส่ิงแวดลอ้มของเนเธอร์แลนด ์CE Delft ซ่ึงว่าจา้งโดยกรีนพีซ และในช่วงสุดสัปดาห์ส่ีวนั

ของวนัท่ี 4 กรกฎาคม การเดินทางทางอากาศของสหรัฐฯ ไดส้ร้างสถิติใหม่ TSA กล่าวว่าไดค้ดักรองผูโ้ดยสารเกือบ 2.9 ลา้นคนใน

วนัท่ี 30 มิถุนายน ซ่ึงเป็นจ านวนสูงสุดต่อวนัในประวติัศาสตร์ของหน่วยงาน การเดินทางทางอากาศในสหรัฐอเมริกาฟ้ืนตวักลบั

ขึ้นมาอีกคร้ังจากระดบัต ่าสุดในช่วงโควิด (ขอ้มูลจาก Bloomberg วนัท่ี 6 กรกฎาคม 2566) 

อุณหภูมิเฉล่ียทัว่โลกสูงถึง 17.23 องศาเซลเซียสในวนัพฤหสับดี เกินสถิติท่ีเคยท าในวนัจนัทร์และวนัองัคาร (ขอ้มูลจาก Bloomberg 

วนัท่ี 7 กรกฎาคม 2566) 

ร้อยละ56 ของมหาสมุทรทัว่โลก ซ่ึงเป็นอาณาเขตท่ีใหญ่กว่าพ้ืนท่ีทั้งหมดบนโลก ประสบกบัการเปล่ียนแปลงของสีของน ้ าทะเล

ระหว่างปี 2545 ถึง 2565 ซ่ึงเป็นปรากฏการณ์ท่ีน่าจะเกิดจากการเปล่ียนแปลงของสภาพภูมิอากาศ (ขอ้มูลจาก Bloomberg วนัท่ี 12 

กรกฎาคม 2566) 
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ส านกังานปกป้องส่ิงแวดลอ้มของสหรัฐอเมริกา (Environmental Protection Agency: EPA)  ประมาณการว่าในปี 2563 การปล่อย

ก๊าซมีเทนจากก๊าซธรรมชาติและระบบปิโตรเลียม รวมถึงบ่อน ้ ามนัและก๊าซธรรมชาติท่ีถูกทิ้งร้าง มีส่วนรับผิดชอบต่อการปล่อย

ก๊าซมีเทนประมาณหน่ึงในสามของสหรัฐอเมริกา และประมาณร้อยละ 4 ของก๊าซเรือนกระจกทั้งหมด การปล่อยมีเทนส่วนใหญ่

ของจีนมาจากเหมืองถ่านหิน ซ่ึงคิดเป็นประมาณร้อยละ 28 ของพ้ืนท่ีซ่ึงปล่อยมีเทนท่ีใหญ่ท่ีสุดในโลก โดยรวมแลว้ มีเทนคิดเป็น

สัดส่วนประมาณร้อยละ 30 ของภาวะโลกร้อน (ขอ้มูลจาก Reuters วนัท่ี 17 กรกฎาคม 2566) 

ไฟป่าในแคนาดาไดเ้ผาผลาญพ้ืนท่ีไปแลว้ 25 ลา้นเอเคอร์ในฤดูร้อนน้ี ซ่ึงเป็นพ้ืนท่ีท่ีมีขนาดเท่ากบัประเทศไอซ์แลนด ์และจะยงัคง

ไม่ส้ินสุดในเร็ว ๆ น้ี โตเกียวท าลายสถิติความร้อนสูงสุดในรอบ 150 ปี กรุงโรมบนัทึกอุณหภูมิท่ีร้อนท่ีสุดเป็นประวติัการณ์ ฟีนิกซ์

แตะ 110 องศา เป็นวนัท่ี 19 ติดต่อกนั โลกก าลงัลุกเป็นไฟภายใตค้ล่ืนความร้อนสูงซ่ึงถูกเทอร์โบชาร์จโดยภาวะโลกร้อนท่ีมนุษย์

สร้างขึ้น เดือนมิถุนายนกลายเป็นเดือนท่ีร้อนท่ีสุดเป็นประวติัการณ์ไปแลว้ และ 10 วนัท่ีร้อนท่ีสุดของปีอยู่ในเดือนกรกฎาคม 

รูปแบบของสภาพภูมิอากาศท่ีเลวร้าย ตั้ งแต่น ้ าท่วมในฝ่ังตะวันออกของสหรัฐฯ ไปจนถึงไฟป่าท่ีไม่ธรรมดาในกรีซ 

สวิตเซอร์แลนด์ และแคนาดา ตอกย  ้าให้เห็นถึงความร้ายแรงท่ีคุกคามชีวิตจากสภาพภูมิอากาศท่ีเปล่ียนแปลงอยา่งอนัตราย (ขอ้มูล

จาก Bloomberg วนัท่ี 18 กรกฎาคม 2566) 

นกัท่องเท่ียวแห่กนัไปท่ีแท่งวดัอุณหภูมิขนาดใหญ่ในจีนท่ีแสดงอุณหภูมิพ้ืนผิว 80 องศาเซลเซียส ขณะท่ียอดผูเ้สียชีวิตจากฝนตก

หนกัในเกาหลีใตพุ้่งแตะ 44 ราย สภาพอากาศสุดขั้วคร้ังล่าสุดสร้างความหายนะและความอยากรู้อยากเห็นไปทัว่โลก (ขอ้มูลจาก 

Reuters วนัท่ี 19 กรกฎาคม 2566) 

มีรอยแตกขนาดยกัษบ์นพ้ืนดินในสาธารณรัฐซาฮาของรัสเซีย ซ่ึงก าลงัขยายตวัเม่ือน ้ าแข็งละลาย มนัจะปล่อยก๊าซเรือนกระจกใน

ปริมาณท่ีมากขึ้นเช่นเดียวกบัส่วนอ่ืน ๆ ของเขตทุนดราท่ีร้อนขึ้นของรัสเซีย (ขอ้มูลจาก Reuters วนัท่ี 22 กรกฎาคม 2566) 

รัฐท่ีประสบอุทกภยัมากท่ีสุดในสหรัฐอเมริกามีประชากรยา้ยเขา้อยูสุ่ทธิ 400,000 คนในปี 2564 และ 2565 เพ่ิมขึ้นร้อยละ 103 จาก

ช่วงสองปีก่อน รัฐท่ีมีความเส่ียงสูงสุดต่อไฟป่าของสหรัฐฯ มีประชากรยา้ยเขา้อยู่สุทธิ 446,000 คนในปี 2564 และ 2565 (เพ่ิมขึ้น

ร้อยละ 51 จากปี 2562 และ 2563) รัฐท่ีมีความเส่ียงจากความร้อนสูงท่ีสุดมีประชากรยา้ยเขา้อยูสุ่ทธิ 629,000 คน ซ่ึงเพ่ิมขึ้นร้อยละ 

17 ผูค้นต่างแสวงหาสถานท่ีซ่ึงมีอากาศอบอุ่นและภาษีต ่า ความกงัวลในระยะส้ันเหล่าน้ีมีแนวโน้มท่ีจะส าคญักว่าความเส่ียงดา้น

สภาพอากาศเหล่าน้ี (ขอ้มูลจาก Bloomberg วนัท่ี 24 กรกฎาคม 2566)  

ขณะท่ีกรุงเอเธนส์ถูกไฟป่าท าลายลา้ง อุณหภูมิใกลสู้งสุดเป็นประวติัการณ์ในสัปดาห์น้ี หายนะทางระบบนิเวศในระยะยาวคุกคาม

แหล่งก าเนิดของอารยธรรมตะวนัตก เมืองหลวงของกรีกเส่ียงท่ีจะกลายเป็นทะเลทราย กรีซเป็นหน่ึงในประเทศทางตอนใตแ้ละ

ตะวนัออกเฉียงใตข้องยุโรป ซ่ึงรวมถึงสเปน โปรตุเกส อิตาลี บลัแกเรีย และโรมาเนีย ท่ีเส่ียงต่อการกลายเป็นทะเลทรายเน่ืองจาก

อุณหภูมิเพ่ิมขึ้นและปริมาณน ้ าฝนลดน้อยลง ท าให้เกิดไฟป่า แนวโน้มดงักล่าวคาดว่าจะด าเนินต่อไปเน่ืองจากการปล่อยก๊าซเรือน

กระจกส่งผลให้โลกร้อนขึ้น (ขอ้มูลจาก Bloomberg วนัท่ี 24 กรกฎาคม 2566) 
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ในช่วงฤดูไฟป่าโดยเฉล่ียในแคนาดา พ้ืนท่ี 24,600 ตารางกิโลเมตร จะถูกเผาไหม้ ปีน้ีแตกต่างออกไป แผ่นดินถูกเผาไปส่ีเท่า 

ประเทศสมาชิก G20 มีสัดส่วนการปล่อยก๊าซเรือนกระจกรวมกนัคิดเป็นสัดส่วนมากกว่าสามในส่ีของการปล่อยก๊าซทัว่โลกและ

ผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศ และความพยายามท่ีเพ่ิมขึ้นของกลุ่มในการลดคาร์บอนเป็นส่ิงส าคญัในการต่อสู้กับการ

เปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศทัว่โลก (ขอ้มูลจาก Reuters วนัท่ี 25 กรกฎาคม 2566) 

การศึกษาในปี 2562 ท านายว่าสภาพอากาศของมาดริดในปี 2593 จะคลา้ยกบัเมืองมาราเกรชในแอฟริกาเหนือ ลอนดอนจะเหมือน

บาร์เซโลนาและสตอกโฮล์มเหมือนบูดาเปสต์ น่ีจะเป็นการเปล่ียนแปลงเปลือกโลกส าหรับอุตสาหกรรมการเดินทางและการ

ท่องเท่ียวของยุโรป ซ่ึงมีส่วนสนบัสนุนเศรษฐกิจระดบัภูมิภาคถึง 1.9 ลา้นลา้นยูโร (2.1 ลา้นลา้นเหรียญสหรัฐ) เม่ือปีท่ีแลว้ และ

ปรับเปล่ียนรูปแบบการเดินทางในลกัษณะท่ีน่าจะส่งผลกระทบต่อบางประเทศในภาคใตข้องยุโรป อุณหภูมิพ้ืนผิวมหาสมุทรทัว่

โลกในเดือนมิถุนายนสูงท่ีสุดในรอบ 174 ปีของสถิติ โดยรูปแบบสภาพอากาศของเอลนีโญท่ีปรากฎขึ้นจะส่งผลต่อแนวโนม้ระยะ

ยาว  (ขอ้มูลจาก Bloomberg วนัท่ี 25 กรกฎาคม 2566) 

บริษทัสาธารณูปโภคแห่งหน่ึงของแคนาดาก าลงัพิจารณาท่ีจะเพ่ิมปริมาณการผลิตของโรงงานไฟฟ้าพลงังานนิวเคลียร์ขึ้น 4.8 กิกะ

วตัต์จากเดิม 6.2 กิกะวตัต์เพ่ิม ซ่ึงจะท าให้กลายเป็นโรงไฟฟ้าปรมาณูท่ีใหญ่ท่ีสุดในโลก ไฟป่ามากกว่า 100 จุดในกรีซไดป้ล่อย

คาร์บอนมากกว่า 1 ลา้นตนั สู่ชั้นบรรยากาศในเดือนกรกฎาคม ซ่ึงมากท่ีสุดในรอบอยา่งนอ้ยสองทศวรรษ ทัว่ประเทศแคนาดา เกิด

ไฟป่า 1,032 จุด โดยควบคุมไม่ได้ 633 จุด โดยปีน้ีไฟป่าไดเ้ผาพ้ืนท่ีไปแล้ว 12.2 ล้านเฮกตาร์ (ข้อมูลจาก Bloomberg วนัท่ี 27 

กรกฎาคม 2566) 

ในรายงาน “สภาพอากาศของสหราชอาณาจกัร” โดยบริการสภาพอากาศแห่งชาติ Met Office พบว่าระดับน ้ าทะเลทัว่สหราช

อาณาจักรสูงขึ้นประมาณ 18.5 เซนติเมตร นับตั้งแต่ช่วงปี 2533 โดย 11.4 เซนติเมตรเกิดขึ้นในช่วง 30 ปีท่ีผ่านมา (ข้อมูลจาก 

Reuters วนัท่ี 28 กรกฎาคม 2566) 

ข่ำวโควดิ-19และข่ำวสุขภำพ 

ผูค้นมากกว่า 20 ลา้นคนถูกฆ่าตายดว้ยโรคโควิดในช่วง 3 ปีท่ีผา่นมา โควิดไดส้ร้างความทุกขย์ากให้กบัมนุษยชาติ สร้างความทุกข์

ยากและความเศร้าโศกให้กบัประชากรทัว่โลก WHO ไดเ้รียกร้องให้ยติุภาวะฉุกเฉินอย่างเป็นทางการ (ขอ้มูลจาก Bloomberg วนัท่ี 

5 พฤษภาคม 2566) 

ภาวะฉุกเฉินของโควิดส้ินสุดลงอย่างเป็นทางการแล้ว แต่ยงัคงคร่าชีวิตผูค้นอย่างน้อยหน่ึงคนทุก ๆ 4 นาทีทัว่โลก (ขอ้มูลจาก 

Bloomberg วนัท่ี 24 พฤษภาคม 2566) 

ผูค้น 65 ลา้นคนตอ้งอยู่กบัโควิดเป็นเวลานาน แมว่้าลกัษณะท่ีแทจ้ริงของอาการ ซ่ึงรวมถึงอาการปวดหัว ความเม่ือยลา้ อาการ 

“สมองฝ่อ” และอื่น ๆ ยงัเป็นท่ีถกเถียงกนัอยู่ การศึกษาในเร่ืองดงักล่าวก าลงัให้ความกระจ่างเก่ียวกบัอตัราการฟ้ืนตวัตลอดจนการ

ป้องกนัและการรักษาภาวะท่ีซบัซอ้น (ขอ้มูลจาก Nature วนัท่ี 27 มิถุนายน 2566) 
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WHO จะประกาศให้ แอสปาร์แตม หรือ Aspartame ซ่ึงเป็นหน่ึงในสารให้ความหวานเทียมท่ีใชก้นัแพร่หลายมากท่ีสุดในโลก ซ่ึง

พบในอาหารปราศจากน ้ าตาลหลายพนัชนิด ตั้งแต่น ้าอดัลม เยลล่ี และหมากฝร่ัง เป็นสารก่อมะเร็ง (ขอ้มูลจาก Bloomberg วนัท่ี 30 

มิถุนายน 2566) 

ญ่ีปุ่ นไดรั้บรายงานขั้นสุดทา้ยจากหน่วยงานเฝ้าระวงัของสหประชาชาติ ซ่ึงคาดหวงักนัอย่างกวา้งขวางว่าจะอนุมติัแผนส าหรับ

โรงงานฟุกุชิมะท่ีพงัทลายดว้ยสึนามิในการปล่อยน ้ ากมัมันตภาพรังสีลงสู่มหาสมุทรในช่วง 30 ถึง 40 ปีข้างหน้า  (ข้อมูลจาก 

Reuters วนัท่ี 4 กรกฎาคม 2566) 

 

 

 


