
นายชััยภััทร ศรีวิิสารวิาจา 

ประธานคณะกรรมการบริษััท  

รายงานจากคณะกรรมการ

เรียน	 ท่่านผู้้�ถืือหุ้้�น

 คณะกรรมการมีความยิินดีีอยิา่งยิิ�งที�จะนำเสนอรายิงานประจำปีที� 35 และรายิงานงบการเงินของบรษัิัทฯ ที�ไดีต้รวจสอบ 

แล้ว สำหรับปีสิ�นสุดีวันที� 31 ธันวาคม 2566 แก่ผู้้้ถืือหุ้นทุกท่านไดี้รับทราบดีังนี�

ผู้ลประกอบการรวมของบริษััท่ฯ	สำำาหุ้รับไตรมาสำสำ่�ปี	2566/	ผู้ลประกอบการประจำาปี		
(สำก้ลเงินเหุ้รียญดอลลาร์สำหุ้รัฐฯ)

 ผู้ลการดีำเนินงานซึ่่�งสอบทานแล้วโดียิบริษััท สำนักงาน อีวายิ จำกัดี ไดี้แสดีงฐานะการเงินของบริษััท พรีเชีียิส ชีิพป้�ง 

จำกัดี (มหาชีน) และบริษััทย่ิอยิ (“บริษััทฯ”) ครั�งล่าสดุี รายิได้ีต่อวนัตอ่ลำเรือสำหรับไตรมาสสี�อยิ้ที่� 12,429 เหรียิญสหรัฐ โดียิ

ตวัเลขทั�งปอียิ้ท่ี� 10,907 เหรยีิญสหรฐั โปรดีด้ีหวัข้อ “การแบง่ส่วนตลาดี” ซึ่่�งแสดีงถืง่ผู้ลการดีำเนนิงานของกองเรอืของบรษิัทัฯ 

ต่อวันต่อลำเรือเปรียิบเทียิบกับดีัชีนีค่าระวางเรือ 

 ในไตรมาสนี� คา่ใช้ีจา่ยิในการเดิีนเรือต่อวันต่อลำเรือต�ำกว่าตวัเลขประมาณการที�บริษััทฯ ตั�งไวส้ำหรับปีนี� อย่ิางไรก็ตาม

คา่ใชีจ้า่ยิที�เกดิีข่�นจริงส้งกวา่เมื�อปกีอ่นหนา้ คา่ใชีจ้า่ยิในการเดีนิเรอืตอ่วนัตอ่ลำเรอืสำหรบัไตรมาสสี�อยิ้ท่ี� 5,332 เหรยีิญสหรฐั ซึ่่�ง

ทำใหค้า่ใชีจ้า่ยิในการเดีนิเรอืตอ่วนัตอ่ลำเรอืทั�งปอีย่้ิที� 5,205 เหรยีิญสหรฐั เปรยีิบเทยีิบกบัประมาณการที�บรษัิัทฯ ตั�งไวที้� 5,400 

เหรียิญสหรัฐสำหรับปีนี� และค่าใชี้จ่ายิในการเดีินเรือต่อวันต่อลำเรือที�เกิดีข่�นจริงเมื�อปีก่อนหน้าซึ่่�งอยิ้่ที� 4,895 เหรียิญสหรัฐ 

 รายิไดีก้อ่นหกัดีอกเบี�ยิ ภาษั ีคา่เสื�อม (EBITDA) สำหรบัไตรมาสสี�อยิ้ท่ี� 20.70 ลา้นเหรยีิญสหรฐั และสำหรบัทั�งปอียิ้ท่ี� 

63.81 ล้านเหรียิญสหรัฐ ในไตรมาสสี� บริษััทฯ มีกำไรสุทธิอยิ้่ที� 7.03 ล้านเหรียิญสหรัฐ โดียิกำไรสุทธิต่อหุ้นหน่วยิเป็นเงิน

สกุลไทยิบาทอยิ้่ที� 0.16 บาทต่อหุ้น ในปี 2566 บริษััทฯ มีกำไรสุทธิอยิ้่ที� 20.35 ล้านเหรียิญสหรัฐ กำไรสุทธิต่อหุ้นหน่วยิเป็น

เงินสกุลไทยิบาทอยิ้่ที� 0.46 บาทต่อหุ้นสำหรับปีนี� 

ตััวเลขที่่�สำคััญ ปีี 2566 ปีี 2565 ไตัรมาส 4  
ปีี 2566*

ไตัรมาส 4 
 ปีี 2565*

รายได้้สููงสูุด้ต่่อวัันต่่อลำเรือ (หน่วัยเป็็นเหรียญสูหรัฐ) 26,546 52,816 26,546 36,948

รายได้้เฉลี�ยต่่อวัันต่่อลำเรือ (หน่วัยเป็็นเหรียญสูหรัฐ) 10,907 19,924 12,429 14,343

รายได้้เฉลี�ยต่่อวัันต่่อลำเรือ (หน่วัยเป็็นเหรียญสูหรัฐ)
(สูำหรับเรือขนาด้แฮนด้ี�ไซสู์)

10,280 17,523 11,414 12,525

รายได้้เฉลี�ยต่่อวัันต่่อลำเรือ (หน่วัยเป็็นเหรียญสูหรัฐ)
(สูำหรับเรือขนาด้ซุป็ราแมกซ์)

10,638 20,371 12,607 16,162



นายคาลิิด มอยนูดดิน ฮาชัิม

กรรมการผู้้้จัดีการ

ตััวเลขที่่�สำคััญ ปีี 2566 ปีี 2565 ไตัรมาส 4  
ปีี 2566*

ไตัรมาส 4 
 ปีี 2565*

รายได้้เฉลี�ยต่่อวัันต่่อลำเรือ (หน่วัยเป็็นเหรียญสูหรัฐ) 
(สูำหรับเรือขนาด้อัลต่ราแมกซ์)

12,856 25,422 14,890 17,066

รายได้้เฉลี�ยต่่อวัันต่่อลำเรือ (หน่วัยเป็็นเหรียญสูหรัฐ) 
(สูำหรับเรือขนาด้ซุป็ราแมกซ์/ขนาด้อัลต่ราแมกซ์)

11,682 22,748 13,682 16,587

ค่่าใช้้จ่่ายในการเด้ินเรือเฉลี�ยต่่อวัันต่่อลำเรือ (OPEX) 
(หน่วัยเป็็นเหรียญสูหรัฐ)

5,205 4,895 5,332 4,815

รายได้้ก่อนหักด้อกเบี�ย ภาษีี ค่่าเสูื�อม (EBITDA) 
(หน่วัยเป็็นล้านเหรียญสูหรัฐ)

63.81 180.33 20.70 27.89

กำไร (ขาด้ทุุน) สูุทุธิิ (ไม่รวัมกำไร (ขาด้ทุุน) จ่ากอัต่ราแลกเป็ลี�ยน
และรายการพิิเศษีต่่างๆ) (หน่วัยเป็็นล้านเหรียญสูหรัฐ) 

18.97 138.66 9.14 17.16

กำไร (ขาด้ทุุน) สูุทุธิิ (หน่วัยเป็็นล้านเหรียญสูหรัฐ) 20.35 138.61 7.03 15.26

กำไร (ขาด้ทุุน) ต่่อหุ้น (EPS) (ไม่รวัมกำไร (ขาด้ทุุน) จ่ากอัต่ราแลก
เป็ลี�ยนและรายการพิิเศษีต่่าง ๆ) (หน่วัยเป็็นบาทุ)

0.42 3.11 0.21 0.40

กำไร (ขาด้ทุุน) ต่่อหุ้น (EPS) (หน่วัยเป็็นบาทุ) 0.46 3.11 0.16 0.35

* ตััวเลขมาจากการอ้้างอ้ิง

จุดเด่นท่างการเงิน	(จากงบการเงินสำก้ลเงินบาท่)	และผู้ลการดำาเนินงานประจำาปี

 บริษััทฯ รายิงานผู้ลกำไรสุทธิจำนวน 709.60 ล้านบาท (ปี 2565 : 4,850.79 ล้านบาท) โดียิมีรายิไดี้รวมเป็นจำนวน 

5,192.98 ล้านบาท (ปี 2565 : 9,146.64 ล้านบาท) ส่วนของผู้้้ถืือหุ้นอยิ้่ที� 16,245.75 ล้านบาท (ปี 2565 : 16,462.81 ล้านบาท) 

และสินทรัพย์ิรวมอยิ้่ที� 24,345.82 ล้านบาท (ปี 2565 : 24,303.96 ล้านบาท) จำนวนเรือทั�งหมดีของบริษััทฯ มีจำนวน 38 ลำ 

ในปี 2566 และปี 2565

 เรือของบริษััทฯ ทำรายิไดี้เฉลี�ยิต่อวันต่อลำเรือคิดีเป็น 10,907 เหรียิญสหรัฐในปี 2566 ซ่ึ่�งต�ำกว่าเมื�อเทียิบกับรายิได้ี

เฉลี�ยิตอ่วนัตอ่ลำเรอืที� 19,924 เหรยีิญสหรฐัในป ี2565 รายิไดีจ้ากการเดีนิเรอืสทุธ ิ(สทุธจิากรายิจา่ยิทา่เรอืและน�ำมนัเชีื�อเพลงิ) 

ในสกลุเงนิบาทลดีลงร้อยิละ 44 เมื�อเปรียิบเทียิบกับปีกอ่นหนา้ คา่ใช้ีจา่ยิในการเดิีนเรอืเฉลี�ยิตอ่วนัตอ่ลำเรอืเพิ�มข่�นจาก 4,895 



เหรียิญสหรัฐในปี 2565 เป็น 5,205 เหรียิญสหรัฐในปี 2566 โดียิสาเหตุหลักมาจากการเพิ�มข่�นของค่าซึ่่อมแซึ่มและสำรวจเรือ

และค่าพัสดีุภัณฑ์์/ค่าอะไหล่ ค่าใชี้จ่ายิในการเดีินเรือในสกุลเงินบาทเพิ�มข่�นร้อยิละ 6 ระยิะเวลาหยิุดีการเดีินเรือเฉลี�ยิเพื�อการ

ซึ่่อมบำรุงของปีนี�อยิ้่ที� 8 วันต่อลำเรือ โดียิมีเรือ 13 ลำ เข้ารับการซึ่่อมแซึ่มและสำรวจเรือในระหว่างปี

 บริษััทฯ ได้ีลองคำนวณผู้ลตอบแทนต่อผู้้้ถืือหุ้นอีกครั�งในปีนี�สำหรับ 30 ปี นับตั�งแต่บริษััทฯ เข้าจดีทะเบียินในตลาดี

หลักทรัพยิ์ฯ จนถื่งวันศุุกร์ที� 30 มกราคม 2567 ซึ่่�งราคาหุ้นบริษััทฯ มีราคาป้ดีอยิ้่ที� 7.80 บาทต่อหุ้น (วันแรกของการซึ่ื�อขายิ

ของบริษััทฯ ในตลาดีหลักทรัพย์ิฯ คือเมื�อวันที� 16 กันยิายิน 2536) และหากนักลงทุนไดี้ถืือหุ้นไว้ตั�งแต่ออก IPO ครั�งแรกจน

ครบ 30 ปี นักลงทุนจะไดี้รับอัตราผู้ลตอบแทน IRR ถื่งร้อยิละ 15.76 เท่าของเงินลงทุนครั�งแรก ทั�งนี� การคำนวณนี�ยิังไม่ไดี้

คำน่งถื่งผู้ลตอบแทนจากการนำเงินปันผู้ลที�ไดี้รับไปลงทุนใหม่ในร้ปหุ้นหรือดีอกเบี�ยิรับ

 เพื�อเปน็การอธิบายิให้เหน็ภาพที�ชีดัีเจน บริษัทัฯ จ่งขอเสนอผู้ลการดีำเนินงานประจำปีที�สำคัญจากงบการเงินของบริษัทัฯ 

ปีที�ผู้่าน ๆ มาดีังต่อไปนี�

ปีี 2555 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 2564 2565 2566

ค่่าเฉลี�ยด้ัช้นี

ค่่าระวัางเรือ (BDI)

920 1,206 1,105 719 673 1,145 1,353 1,353 1,066 2,943 1,934 1,378

กำไร (ขาด้ทุุน) สูุทุธิิ

(หน่วัยเป็็นล้านเหรียญสูหรัฐ)

4.5 17.5 (2.5) (69.41) (75.61) (3.76) 14.1 (7.25) (40.80) 136.96 138.61 20.35

จ่ำนวันเรือเฉลี�ย 30.44 38.93 41.66 45.46 40.29 36.02 36 36 36 36 36.99 38

กำไร (ขาด้ทุุน) สูุทุธิิ

ต่่อเรือหน่�งลำ

(หน่วัยเป็็นล้านเหรียญสูหรัฐ)

0.15 0.45 (0.06) (1.53) (1.88) (0.10) 0.39 (0.20) (1.13) 3.80 3.75 0.54

 ในชี่วงที�ตลาดีต�ำสุดีในปี 2558 และในปี 2559 บริษััทฯ ได้ีบริหารงานโดียิการควบคุมค่าใชี้จ่ายิ และเมื�อต้นปี 2558 

บรษัิัทฯ เพิ�มทนุจำนวนประมาณ 65 ลา้นเหรยีิญสหรฐัจากผู้้ถ้ือืหุน้เดีมิ (Rights Offering) บรษัิัทฯ ไดีอ้อกหุน้ก้ไ้มม่หีลกัประกนั 

100 ล้านเหรียิญสหรัฐ ไถื่ถือนไดี้เพียิงครั�งเดีียิวเมื�อครบกำหนดี 5 ปี ในเดีือนมกราคม 2559 ออกหุ้นก้้ไม่มีหลักประกันอีก 55 

ล้านเหรียิญสหรัฐ ไถ่ืถือนไดี้เพียิงครั�งเดีียิวเมื�อครบกำหนดี 3.5 ปี ในเดืีอนธันวาคม 2559 บริษััทฯ ได้ีชีำระเงินคืนเงินก้้ก่อน

กำหนดีลดีค่าใช้ีจา่ยิทางการเงินสำหรับเงินก้ที้�มหีลกัประกันซ่ึ่�งจะครบกำหนดีชีำระในปี 2561 และปี 2562 และบริษััทฯ ได้ีขายิ

เรือเก่าที�ไม่มีประสิทธิภาพเพื�อเพิ�มเงินสดี (บริษััทฯ ไดี้ขายิเรือเก่าเพื�อรีไซึ่เคิลจำนวน 15 ลำในปี 2558 ถื่ง ปี 2559 และขายิเรือ

เก่าเพื�อแล่นต่อในตลาดีจำนวน 2 ลำในปี 2559 ถื่ง ปี 2560) ในปี 2561 บริษััทฯ ไดี้ชีำระคืนเงินก้้ก่อนกำหนดีสำหรับสัญญาก้้ 

1 ฉบับ และไดี้ถือนจำนองเรือจำนวน 3 ลำ ในปี 2562 บริษััทฯ ไดี้ชีำระคืนเงินก้้เต็มจำนวนและถือนจำนองเรือเพิ�มอีกจำนวน 

2 ลำ เพื�อเป็นการลดีผู้ลกระทบทางลบจากสถืานการณ์โควิดี-19 ในปี 2563 บริษััทฯ ไดี้เลื�อนวันครบกำหนดีไถื่ถือนหุ้นก้้สอง

ฉบบั จำนวนเงนิรวม 124 ลา้นเหรยีิญสหรฐั ออกไปเปน็ระยิะเวลา 1 ปคีร่�ง บรษัิัทฯ ไดีร้บัเงนิจำนวน 40.50 ลา้นเหรยีิญสหรฐั

จากการระงบัขอ้พพิาทกบัอ้ต่อ่เรอื Sainty นอกจากนั�น บรษัิัทฯ ยิงัไดีร้บัเงนิคา่เชีา่เรอืลว่งหนา้เปน็ระยิะเวลา 12 เดีอืน จำนวน 

26.55 ลา้นเหรยีิญสหรฐัจากลก้ค้ารายิหน่�ง ในระหว่างป ี2564 บรษัิัทฯ ได้ีทำการไถ่ืถือนหุน้ก้้คงคา้งทั�งสองชีดุีกอ่นครบกำหนดี

ซ่ึ่�งหุน้ก้้ดีงักล่าวได้ีรบัการขยิายิเวลาในการชีำระคืนเมื�อปกีอ่น และจัดีหาเงินก้ย้ิมืจำนวน 133.45 ลา้นเหรียิญสหรัฐผู้า่นการลง

นามในสัญญาเงินก้้ยิืมจำนวน 3 ฉบับ ในปี 2565 บริษััทฯ ไดี้จัดีหาเงินก้้ยิืมจำนวน 17.10 ล้านเหรียิญสหรัฐ ผู้่านการลงนาม

ในสัญญาเงินก้้ยิืมวงใหม่จำนวน 1 ฉบับ และไดี้ชีำระคืนเงินก้้ยิืมก่อนกำหนดีจำนวน 2 วง และไดี้ถือนจำนองเรือจำนวน 2 ลำ 

บริษััทฯไดี้ชีำระคืนเงินก้้ยิืมสำหรับปีนี�เป็นจำนวนรวม 69.44 ล้านเหรียิญสหรัฐ ในปี 2566 บริษััทฯ ไดี้ลงนามในสัญญาเงินก้้ 

6 ฉบับ ม้ลค่ารวมจำนวน 244.05 ล้านเหรียิญสหรัฐ ซ่ึ่�งบริษััทฯไดี้เบิกถือนไปแล้วจำนวน 105.15 ล้านเหรียิญสหรัฐ บริษััทฯ 

จ่ายิชีำระคืนเงินก้้ล่วงหน้าและจ่ายิชีำระคืนเงินก้้ตามกำหนดีจำนวนรวม 67.74 ล้านเหรียิญสหรัฐ ณ วันที� 31 ธันวาคม 2566 

บริษััทฯ มียิอดีเงินก้้ที�ยิังไม่ได้ีเบิกใช้ีจำนวน 138.90 ล้านเหรียิญสหรัฐ โดียิมีระยิะเวลาเบิกถือนได้ีภายิในสองปีเพื�อใช้ีในการ

ซึ่ื�อเรือเพื�อลดีอายิุกองเรือของบริษััทฯ



 กองเรือของบริษััทฯ ณ สิ�นปี 2566 บริษััทฯ มีเรือจำนวน 38 ลำในกองเรือ โดียิเป็นเรือขนาดีอัลตราแมกซึ่์ (Ultramax) 

จำนวน 8 ลำ เรือขนาดีซึุ่ปราแมกซ์ึ่ (Supramax) จำนวน 9 ลำ และเรือขนาดีแฮนดีี�ไซึ่ส์ (Handysize) จำนวน 21 ลำ มีขนาดี

ระวางบรรทุกรวม 1,657,579 เดีทเวทตัน หรือเฉลี�ยิ 43,621 เดีทเวทตันต่อลำโดียิมีอายิุเฉลี�ยิของกองเรือประมาณ 12 ปี 

การเปรียบเท่่ยบประจำาปี

 Marine Money สำนักพิมพ์ชีั�นนำที�รายิงานเกี�ยิวกับ Ship Finance เป้ดีเผู้ยิการจัดีอันดีับประจำปีของบริษััทเดีินเรือที�มี

การซืึ่�อขายิในตลาดีหลกัทรพัยิทั์�วโลก ในการจดัีอนัดีบัสำหรบัป ี2565 แสดีงใหเ้หน็วา่ในบรรดีา 21 บรษัิัทที�จดีทะเบยีินทั�วโลก 

ในกลุม่เรอืขนสง่สนิคา้แหง้เทกอง PSL ไดีต้ำแหนง่ส้งสดุีในดีา้นอตัรากำไรจากการดีำเนนิงาน โดียิไดีอ้นัดีบัที� 6 ในด้ีานอตัรา

ผู้ลตอบแทนต่อส่วนของผู้้้ถืือหุ้น (ROE) และได้ีอันดัีบที� 3 ในด้ีานอัตราผู้ลตอบแทนจากสินทรัพยิ์ (ROA) นอกจากนี� PSL 

ยิังมีอัตราส่วนหนี�สินต่อโครงสร้างเงินทุนต�ำที�สุดีเป็นอันดีับ 6 และอัตราส่วนความสามารถืในการชีำระหนี�อยิ้่ในอันดีับที� 4 

ประสิทธิภาพโดียิมีผู้ลประกอบการทางดี้านการเงินโดียิรวมอยิ้่ในลำดีับที� 12 เมื�อเทียิบกับบริษััทขนส่งที�จดีทะเบียินทั�วโลก

ทั�งหมดี 78 แหง่ และอยิ้ใ่นลำดีบัที� 2 เมื�อเทยีิบกบักลุม่บรษัิัทขนสง่สนิคา้แหง้เทกองทั�วโลกทั�งหมดี 21 แหง่ ผู้ลงานที�โดีดีเดีน่

นี�เป็นเครื�องพิส้จน์ถื่งความมุ่งมั�นอันแน่วแน่ของบริษััทฯ และการมีส่วนร่วมอันยิอดีเยิี�ยิมของพนักงานทุกคนของเรา 

รางวัลและเก่ยรติยศ
• บริษััทฯ ได้ีรับการจัดีอันดีับให้อย่้ิใน Thailand Sustainability Investment (THSI) ของตลาดีหลักทรัพยิ์แห่ง

ประเทศุไทยิประจำปี 2565 ถื่งปี 2566

• บริษััทฯ ไดี้รับการจัดีให้เป็นบริษััทที�มีการกำกับด้ีแลกิจการในระดีับ “ดีีเยิี�ยิม” เป็นระยิะเวลา 14 ปีติดีต่อกัน 

นับตั�งแต่ปี 2553 ถื่งปี 2566 โดียิ IOD และ National CG Committee

• บริษััทฯ ไดี้รับคะแนนการประเมิน AGM เต็ม 100 ติดีต่อกันเป็นเวลา 6 ปีตั�งแต่ปี 2561 ถื่งปี 2566 ตามการตัดีสิน

ของสมาคมส่งเสริมผู้้้ลงทุนไทยิ (TIA)

• ในปี 2566 บริษััทฯไดี้รับรางวัล “Best Investor Relations Awards” สำหรับบริษััทที�มีม้ลค่าตลาดีระหว่าง 10,000 

ล้านบาทถื่ง 30,000 ล้านบาท ในงาน SET Awards 2566 จากตลาดีหลักทรัพยิ์แห่งประเทศุไทยิ

• บริษััทฯ เป็นบริษััทขนส่งสินค้าแห้งเทกองระดัีบโลกที�ไดี้รับการจัดีอันดีับส้งสุดีในการจัดีอันดีับการประเมิน

ความยิั�งยืินขององค์กร (CSA) ของ S&P ประจำปี 2564 และอยิ้่ในลำดัีบที� 12 ของบริษััทขนส่งที�จดีทะเบียินทั�ว

โลกในปี 2565

การแบ่งสำ่วนตลาดในปี	2566	

 ในระหว่างปี 2566 ค่าเฉลี�ยิของดีัชีนีค่าระวางเรือขนาดีแฮนดีี�ไซึ่ส์ (BHSI) อยิ้่ที�ระดัีบ 579 จุดี โดียิมีค่าเฉลี�ยิของอัตรา

ค่าเชี่าเรือต่อวันที� 10,420 เหรียิญสหรัฐ เมื�อเปรียิบเทียิบแล้วจะเห็นไดี้ว่า เรือขนาดีแฮนดีี�ไซึ่ส์ของบริษััทฯ ซึ่่�งทำรายิไดี้อยิ้่ที� 

10,280 เหรียิญสหรัฐนั�น น้อยิกว่าอัตราค่าเชี่าเรือของดีัชีนี BHSI ร้อยิละ 1.34 ในปี 2566 ค่าเฉลี�ยิของดีัชีนีค่าระวางเรือขนาดี

ซึุ่ปราแมกซ์ึ่ (BSI) อยิ้่ที�ระดัีบ 1,022 จุดี โดียิมีค่าเฉลี�ยิของอัตราค่าเช่ีาเรือต่อวันที� 11,240 เหรียิญสหรัฐ เมื�อเปรียิบเทียิบแล้ว

จะเห็นไดี้ว่าเรือขนาดีซุึ่ปราแมกซึ่์และเรือขนาดีอัตราแมกซึ่์ของบริษััทฯ ซ่ึ่�งทำรายิได้ีอยิ้่ที� 11,682 เหรียิญสหรัฐส้งกว่าอัตรา

ค่าเชี่าเรือของดีัชีนี BSI ร้อยิละ 3.93 เป้าหมายิของบริษััทฯ คือการทำรายิไดี้ให้มากกว่าดีัชีนีดีังกล่าวทั�งสอง

สำัญญาเช่่าระยะยาว	กับ	สำัญญาเช่่าระยะสำั�น	

 สญัญาเช่ีาระยิะยิาว ซ่ึ่�งมีระยิะเวลามากกว่าหน่�งป ีปรากฏตามตารางด้ีานลา่งนี� จะเห็นได้ีวา่มกีารทำสัญญาเช่ีาเรอืระยิะ

ยิาวซ่ึ่�งมีระยิะเวลามากกว่าหน่�งปีในอีกสี�ปขีา้งหน้าเฉลี�ยิอยิ้ท่ี�รอ้ยิละ 20 ดีว้ยิรายิได้ีที�คาดีว่าจะไดีร้บัประมาณ 162.0 ลา้นเหรียิญ

สหรัฐ 



ปีี ปีี 2567 ปีี 2568 ปีี 2569 ปีี 2570

จ่ำนวันวัันเด้ินเรือรวัม  13,908 13,870 13,870 13,870

จ่ำนวันวัันทุี�ได้้ทุำสูัญญาให้เช้่าเรือไป็แล้วั* 5,581 2,051 1,825 1,686

ร้อยละของจ่ำนวันวัันทุี�ได้้ทุำสูัญญาให้เช้่าเรือไป็แล้วั 40% 15% 13% 12%

อัต่ราค่่าระวัางเรือเฉลี�ยต่่อวััน (หน่วัยเป็็นเหรียญสูหรัฐฯ)** 14,446 14,648 14,550 14,699

มูลค่่ารวัมของสูัญญาเช้่าเรือ (หน่วัยเป็็นล้านเหรียญสูหรัฐฯ) 80.62 30.04 26.55 24.78

* จำนวนวันที�ไดี้ทำสัญญาให้เชี่าเรือไปแล้วของเรือจำนวน 5 ลำ ในอัตราค่าระวางแบบคงที� และเรือจำนวน 15 ลำในอัตรา

ค่าระวางขั�นต้นแบบผู้ันแปร

** อัตราค่าระวางเรือเฉลี�ยิต่อวันสำหรับอัตราค่าระวางแบบผู้ันแปร ประมาณการตามอัตราค่าระวางในเดีือนมกราคม 2567 

สำหรับรายิรับในอนาคตและรายิรับที�แท้จริงสำหรับรายิรับที�เกิดีข่�นในอดีีต

 บริษััทฯ มีความตั�งใจอยิ่างต่อเนื�องที�จะปล่อยิเรือให้เชี่าโดียิการทำสัญญาเชี่าระยิะยิาวเมื�อโอกาสและเศุรษัฐกิจอำนวยิ

 วินั SET Opportunity Day ระหวา่งการรายิงานผู้ลการดีำเนนิงานสำหรบัไตรมาสสามป ี2566 เมื�อวนัที� 8 พฤศุจกิายิน 

2566 มผีู้้เ้ขา้ชีมผู่้านทางการถ่ืายิทอดีสดีจาก Webcasts ของตลาดีหลักทรพัยิแ์ละผู่้านทาง YouTube จำนวนทั�งสิ�น 139 รายิ และ

ผู้่านทาง Facebook จำนวนทั�งสิ�น 45 รายิ รวมเป็นจำนวนทั�งสิ�น 184 รายิ บริษััทฯ หวังว่าท่านทั�งหลายิจะเข้าร่วมในการนำ

เสนอข้อม้ลผู้ลประกอบการครั�งต่อไป ซ่ึ่�งจะมีข่�นในวันที� 21 กุมภาพันธ์ 2567 เวลา 16:15 นาฬ้ิกา ผู้่านระบบอิเล็กทรอนิกส์ 

โดียิบริษััทฯ จะไดี้รายิงานผู้ลการดีำเนินงานสำหรับไตรมาสสี�โดียิละเอียิดีมากข่�น

ข�อม้ลล่าสำ้ดถืึงเหุ้ต้การณ์ลักลอบขนยาเสำพติดของเรือ	ช่ญาน่	นารี

 นบัจากที�ได้ีรายิงานไปในฉบับที�แลว้ ศุาลส้งแห่งประเทศุไนจีเรยีิมกีารกำหนดีพิจารณาคดีีเพื�อรบัฟังัข้อโต้แยิง้ด้ีวยิวาจา

สำหรับขอ้โต้แยิง้ขอให้ไม่มีคดีคีวาม (no-case submissions) เมื�อวนัที� 4 ธนัวาคม 2566 โดียิศุาลมีกำหนดีตัดีสินสำหรับขอ้โต้แยิง้ 

ดีงักล่าวในวนัที� 13 กมุภาพนัธ ์2567 ทั�งนี� บรษัิัทฯ ยิงัคงทำงานอย่ิางใกล้ชีดิีกับบรษัิัทประกนัภยัิและที�ปรก่ษัากฎหมายิเพื�อให้

แน่ใจว่าคดีีดีังกล่าวนี�สิ�นสุดีโดียิเร็วที�สุดี

คำาท่ำานายสำำาหุ้รับปี	2567?

 ป ี2566 เปน็ปทีี�สิ�งตา่ง ๆ เลวรา้ยิลงเรื�อยิ ๆ โดียิสงครามอนัรอ้นแรงครั�งที�สองไดีเ้ริ�มตน้ข่�นเมื�อวนัที� 7 ตลุาคม ระหวา่ง

กลุม่ฮามาสและอสิราเอลและดีำเนินต่อไปเปน็ระยิะเวลากว่า 4 เดืีอน ในขณะเดีียิวกัน สงครามร้อนครั�งแรกยัิงมีอยิ้อ่ย่ิางตอ่เนื�อง 

จนครบรอบสองป ีดีว้ยิการคว�ำบาตรถืา่นหนิ น�ำมัน และกา๊ซึ่ของรสัเซึ่ยีิ ซ่ึ่�งบรษัิัทและบคุคลตา่ง ๆ  ถืก้คว�ำบาตรโดียิสหรฐัอเมรกิา 

สหราชีอาณาจักร และสหภาพยิุโรป รวมไปถ่ืงอาหารธัญพืชี และการส่งออกปุ�ยิ การพ่�งพาแหล่งพลังงานจากรัสเซึ่ียิของ 

สหภาพยุิโรปถืก้ทำลายิลงและถืก้แทนที�ดีว้ยิการพ่�งพาสหรัฐอเมรกิาทั�งหมดี ผู้้ค้นบนโลกโดียิเฉพาะคนยิากจน ไมว่า่จะอาศุยัิอย่้ิ

ในโลกที�พฒันาแล้วหรอืกำลังพฒันา ตา่งต้องจา่ยิราคาอาหาร เชีื�อเพลงิ และปุ�ยิในอัตราส้งข่�นจนนำไปส้ก่ารรัดีเข็มขดัีที�แน่นข่�น 

ไม่ใชี่แค่รอบท้องของพวกเขาเท่านั�น แต่ยิังรวมถื่งรอบคอของพวกเขาดี้วยิ คนยิากจนเหล่านั�นต้องดีำรงชีีวิตอันน่าเวทนา

 ป ี2566 ถือืเปน็ปทีี�ไรค้วามปราณตีอ่ธนาคารในภม้ภิาคของสหรฐัอเมรกิาอย่ิางมาก โดียิธนาคารบางแหง่ตอ้งการความ

ชีว่ยิเหลือจากรัฐบาลกลางสหรัฐฯ เหตุผู้ลเนื�องมาจากการลดีลงของพันธบัตรรัฐบาลที�มอีายุิยิาวนานซ่ึ่�งธนาคารเหล่านี�ถือืครอง

ในสภาพแวดีล้อมที�อัตราดีอกเบี�ยิพุ่งส้งข่�นอย่ิางรวดีเร็ว ความส้ญเสียิที�ยิังไม่เกิดีข่�นจริงของตราสารดีังกล่าวมีม้ลค่ารวมกัน

มากกวา่ 680,000 ลา้นเหรยีิญสหรฐั ซ่ึ่�งจำเปน็ตอ้งมกีารแทรกแซึ่งดีา้นกฎระเบยีิบและการชีว่ยิเหลอืทางการเงนิใหแ้กธ่นาคาร 

เหล่านี� แน่นอนว่า JP Morgan กลายิเป็นผู้้้ชีนะเพียิงคนเดีียิวจากเหตุการณ์ล่มสลายิครั�งนี�ดี้วยิเงินฝากมากกว่า 50,000  

ล้านเหรียิญสหรัฐ โดียิประกาศุผู้ลกำไรของธนาคารที�มากที�สุดีเท่าที�เคยิมีมาในประวัติศุาสตร์อเมริกาที� 49,600 ล้านเหรียิญ

สหรัฐ (เพิ�มข่�นประมาณร้อยิละ 35 จากปี 2565)



 การหยุิดี-เริ�ม-หยุิดีของการแล่นเรือขนส่งสินค้าต้้คอนเทนเนอร์ของบริษัทั Maersk ผู้า่นคลองสุเอซึ่หลังเดืีอนพฤศุจิกายิน 

2566 สง่ผู้ลใหอ้ตัราค่าระวางการขนส่งสินคา้ต้ค้อนเทนเนอร์จากเอเชียีิไปยัิงตะวันตกเพิ�มข่�นอยิา่งรวดีเร็ว รายิงานบางฉบับระบุ

วา่ส้งกวา่ในอดีีตถืง่ 4 เท่า หรอืส้งกวา่อตัราที�ควรจะเปน็ ขณะที�อสิราเอลเตือนวา่การโจมตฉีนวนกาซึ่าของพวกเขาจะดีำเนินต่อ

ไป แมว้า่จะกนิเวลาตลอดีป ี2567 จนกวา่นกัรบฮามาสคนสดุีทา้ยิจะถืก้สงัหาร อตัราคา่ระวางการขนสง่สนิคา้ต้ค้อนเทนเนอร์

มีแนวโน้มที�จะเพิ�มข่�นต่อไปและคงความแข็งแกร่งไว้ได้ีนานข่�น ภ้มิศุาสตร์การเมืองมีผู้ลกระทบที�ไม่ได้ีตั�งใจซ่ึ่�งผู้้้นำต่าง ๆ  

มีทั�งที�เข้าใจและไม่สนใจ หรือมีแนวโน้มว่าพวกเขาจะไม่ใชี้สถืานการณ์ดีังกล่าวในการตัดีสินใจของพวกเขา

 ในทางตรงกันข้าม ปี 2567 ที�จะมาถื่งนี�ด้ีเหมือนจะเต็มไปดี้วยิสถืานการณ์ที�ตรงกันข้าม 2 สถืานการณ์ กล่าวคือ

สถืานการณ์หน่�งคือข่าวดีีและอีกสถืานการณ์หน่�งคือข่าวร้ายิ

 ประการแรก สำหรับข่าวร้ายิ ผู้้ม้สิีทธิเลือกตั�งอาจเลือกผู้้น้ำที�แย่ิในปี 2567 โดียิที�ประชีาชีน 4 พนัล้านคนจะเข้าร่วมการ

เลือกตั�งในกว่า 50 ประเทศุ ซึ่่�งคิดีเป็นร้อยิละ 50 ของ GDP โลก ในการแข่งขันชีิงตำแหน่งประธานาธิบดีีของสหรัฐอเมริกา 

นบัเปน็ครั�งแรกของรฐัไอโอวาที�ผู้้ส้มคัรจากพรรครพีบัลกินัชีนะการเลอืกตั�งโดียิไดีรั้บคะแนนโหวตอยิา่งทว่มทน้ ซ่ึ่�งหมายิความวา่ 

ทรมัปจ์ะลงแขง่และมแีนวโนม้ที�จะชีนะการเลอืกตั�งประธานาธบิดีีสหรฐัอเมรกิาครั�งต่อไป ภมิ้ศุาสตรก์ารเมอืงอาจแยิล่งอยิา่ง

แนน่อนเมื�อพจิารณาจากผู้ลการเลือกตั�งเหล่านี� เป็นสัญญาณของสถืานการณ์ที�อาจเลวร้ายิยิิ�งข่�นสำหรับสงครามรัสเซีึ่ยิ-ยิเ้ครน 

เชีน่ การโจมตดีีว้ยินวิเคลียิร ์สงครามอนัร้อนแรงครั�งที�สองระหวา่งอสิราเอล-ฮามาสไดีล้กุลามเข้าส้โ่ลกทางทะเลแลว้ โดียิสง่ผู้ล 

เป็นการเพิ�มข่�นของระยิะทางในแง่ตันไมล์สำหรับเจ้าของเรือที�ไม่ต้องการความเสี�ยิงต่อเรือของพวกเขา หรือเจ้าของเรือชีาว

อสิราเอล หรอืมคีวามเกี�ยิวขอ้งกบัอิสราเอล หรอืทำการคา้กบัอสิราเอล ซ่ึ่�งกำลงัตกอยิ้ท่า่มกลางไฟัลกุลามในทะเลแดีง สงคราม

อันร้อนแรงครั�งที�สามระหว่างไตห้วัน-จีน ซึ่่�งขณะนี�ไตห้วันไดีเ้ลือกประธานาธบิดีีที�มีท่าทีตอ่ตา้นจีน เศุรษัฐกิจโลกที�อ่อนแอ

อยิ่างต่อเนื�องส่วนใหญ่มาจากการตัดีสินใจเชิีงนโยิบายิที�ไม่ดีี โรคระบาดีใหญ่ครั�งใหม่ทำให้เงินภาษีัขาดีแคลน การโจมตีทาง

ไซึ่เบอรท์ี�ขดัีขวางโครงสรา้งพื�นฐานที�ผู้ลกัดีนัใหโ้ลกเขา้ส่้ภาวะถืดีถือยิ การลม่สลายิที�เปน็ไปไดีข้องโครงสรา้งพื�นฐานทางการ

เงนิทั�วโลกที�ยิงัคงดิี�นรนหลงัวกิฤตการเงนิป ี2551 ความเสี�ยิงที�เกี�ยิวขอ้งกับหนี�สนิ การชีำระคนืเงนิต้นหรือดีอกเบี�ยิ ในประเทศุ

กำลังพัฒนาหรือประเทศุยิากจนที�สร้างคลื�นเศุรษัฐกิจที�ไม่สามารถืควบคุมไดี้ ซึ่่�งรุนแรงข่�นจากราคาพลังงานและอาหารที�ส้ง 

สง่ผู้ลใหโ้ลกเขา้ส้ภ่าวะถืดีถือยิ ประชีาธปิไตยิที�พัฒนาแลว้ถืก้บอ่นทำลายิโดียิระบบทนุนยิิมทางการเงนิซ่ึ่�งกอ่ใหเ้กดิีความโกรธ 

ความขุ่นเคือง ต่อผู้้้ยิากไร้ และท้ายิที�สุดีก็จะเกิดีการโค่นล้มสถืาบันอยิ่างรุนแรง การแข่งขันระหว่างจีนและสหรัฐอเมริกายิัง

คงดีำเนินต่อไปโดียิผู้้้ซึ่่�งอาจข่�นมาเป็นผู้้้นำคนต่อไปของสหรัฐอเมริกา แต่ละคนก็ไม่ไดี้แตกต่างกันซึ่ักเท่าไหร่ในสิ�งที�พวกเขา

ปฏบิตักิบัจนี และการเตบิโตทางเศุรษัฐกจิของโลกที�ต�ำกวา่มาตรฐานอาจสง่ผู้ลใหม้นีกัการเมอืงฝา่ยิขวาจำนวนมากข่�นที�ชีนะ

การเลือกตั�งโดียิมีแนวโน้มว่าจะมีการใชี้นโยิบายิประชีานิยิมที�อาจเพิ�มลัทธิกีดีกันทางการค้าและทำให้โลกเข้าส้่ภาวะถืดีถือยิ

 แต่สิ�งต่าง ๆ ไม่จำเป็นต้องจมอยิ้่ในความมืดีมนและหายินะ ในปี 2567 เราอาจมีข่าวดีี หากคุณเกี�ยิวข้องกับธุรกิจการ

ขนสง่ คณุจะเป็นคนมองโลกในแง่ดีีไปโดียิปริยิายิ และด้ีวยิเหตุนี�คณุก็มแีนวโน้มที�จะหนัไปสนใจสถืานการณ์ขา่วที�ดีีกวา่ที�ตาม

มา โลกเพิ�งรอดีพ้นจากสถืานการณ์โรคระบาดีใหญ่ที�กินเวลาสามปี ซ่ึ่�งเหมือนจะหมดีไปหากแต่ยิังคงอยิ้่รอบ ๆ นอกจากนั�น 

เป็นระยิะเวลาสองปีเต็มของสงครามรัสเซึ่ียิ-ยิ้เครน สี�เดีือนของความขัดีแยิ้งระหว่างอิสราเอลและฮามาส การอัดีฉีดีเม็ดีเงิน

เพื�อกระตุ้นเศุรษัฐกิจ และอัตราดีอกเบี�ยิที�ส้งข่�น ทั�งหมดีนี�อยิ้ใ่นเกณฑ์์ดีีพอสมควร เราน่าจะสามารถืยุิติสงครามรัสเซึ่ยีิ-ยิเ้ครน

ไดี้ การหยิุดียิิงในความขัดีแยิ้งระหว่างอิสราเอล-ฮามาส ตามดี้วยิสันติภาพและการสร้างเมืองใหม่ ไม่มีสงครามอันร้อนแรง

ระหว่างไตห้วนัและจนี มาตรการกระตุน้ภาคอสงัหาริมทรัพยิข์องจนีเขา้มามบีทบาท การคา้โลกดีขี่�น ภาคอุปทานของเรือตอ่

ใหม่ยิงัคงต่งตวัด้ีวยิการรไีซึ่เคลิที�เพิ�มข่�นเนื�องจากกฎระเบยีิบดีา้นสิ�งแวดีลอ้มเริ�มมผีู้ลใชีบ้งัคับ ชียัิชีนะจากการตอ่ส้ก้บัเงนิเฟัอ้ 

อตัราดีอกเบี�ยิเริ�มลดีลง ตามสญัญาณของธนาคารกลางสหรฐั นกัการเมอืงที�ไดีร้บัเลอืกจะมคีวามสมดีลุมากข่�นในมมุมองโลก

ของตนโดียิไม่มีเวทกีารเลือกตั�งแบบประชีานยิิม ไม่มวีกิฤตหนี�ในประเทศุกำลงัพฒันาและประเทศุยิากจน ตลาดีการเงินเตบิโต

อยิ่างแข็งแกร่ง GDP ของสหรัฐฯ เติบโตเร็วกว่าที�คาดีการณ์ไว้ และผู้้้ยิากไร้จะไดี้รับการแบ่งปันส่วนหน่�งของระบบทุนนิยิม

ทางการเงินในประเทศุที�พัฒนาแล้ว

 หากเราด้ีปริมาณการขนส่งสินค้าระหว่างปี 2563 ถื่งปี 2565 เมื�อโลกไดี้รับผู้ลกระทบจากการระบาดีใหญ่ทั�วโลกที�

ยิาวนานถืง่สามป ีสงครามใหญใ่นยุิโรปครั�งแรกหลงัจากใชีเ้วลานานกวา่ 7 ทศุวรรษั และผู้ลที�ตามมาจากการหยิดุีชีะงกัมากมายิ 



แตอุ่ตสาหกรรมของเรากย็ิงัคงทำได้ีดีีมาก ความวุน่วายิทางเศุรษัฐกิจอาจถืง่จดุีส้งสดุีในป ี2565 จนีพน้จากนโยิบายิปลอดีโควิดี 

และเริ�มใชี้ชีีวิตร่วมกับไวรัส การบริโภคเหล็กในจีนยิังคงดีำเนินต่อไป โดียิมีอ้่ต่อเรือ รถืยินต์ EV โครงสร้างพื�นฐาน และการ

สง่ออกเหลก็ เขา้มาแทนที�ภาคอสงัหารมิทรัพยิใ์นฐานะผู้้บ้รโิภครายิใหญ ่และมาตรการกระตุ้นสำหรบับรษิัทัอสงัหาริมทรัพย์ิ 

ที�ไดีร้บัอนญุาตพเิศุษัจำนวน 50 แหง่ นา่จะเปน็ประโยิชีนต่์อภาคอสงัหาริมทรพัยิข์องจีนและนำการฟั้�นตัวอยิา่งรวดีเรว็กลบัมา 

ส่้โลกการขนส่งสินค้าแห้งเทกอง การฟั้�นตัวนี�จะไดี้รับความชี่วยิเหลือจากอัตราส่วนการสั�งต่อเรือใหม่ที�ต�ำมากที�ร้อยิละ 

8.33 เมื�อต้นปี 2567 เมื�อเทียิบกับปริมาณเรืออายุิ 20 ปีในกองเรือที�ร้อยิละ 8.48 ความล่าช้ีาอันเนื�องมาจากสภาพอากาศุใน

ทะเลและท่าเรือ ความแออัดีในท่าเรือส่งออกธัญพืชีของบราซึ่ิล ความแออัดีในท่าเรือถ่ืานหินของอินโดีนีเซึ่ียิ การขาดีแคลน

น�ำในคลองปานามาส่งผู้ลให้การเพิ�มข่�นของอุปสงค์ในแง่ตันไมล์ของเรือที�แล่นไปรอบ ๆ แหลมก๊้ดีโฮปเพิ�มข่�นหลายิตันไมล์ 

การแทรกแซึ่งดี้วยิอาวุธของกลุ่มฮ้ตีในทะเลแดีง บังคับให้เรือต้องใชี้เส้นทางที�ยิาวกว่าไปทางตะวันตกผู้่านแหลมก้๊ดีโฮป ซึ่่�ง

เพิ�มอุปสงค์ในแง่ตันไมล์ ความล่าช้ีาที�เกี�ยิวข้องกับสภาพอากาศุในทะเลและท่าเรือ และแรงกดีดัีนด้ีานกฎระเบียิบจาก EEXI 

และ CII ซึ่่�งส่งผู้ลให้เรือต้องลดีความเร็วในการแล่นเรือลงและเพิ�มแรงกดีดีันในการรีไซึ่เคิลเรือที�มีปริมาณมากข่�นในปี 2567 

ความวุ่นวายิและการหยุิดีชีะงัก ในทางตรงข้ามกลับเป็นผู้ลดีีต่อการขนส่ง ดีังที�เราไดี้เห็นในช่ีวงที�มีการระบาดีใหญ่และผู้ล

การดีำเนินงานที�ประกาศุในปี 2565 นั�นส้งกว่าหรือใกล้เคียิงกับระดีับส้งสุดีในปี 2564 ใชี่แล้ว ภาวะเศุรษัฐกิจในปี 2567 อาจ

ออ่นแอกว่าป ี2566 แต่สิ�งนี�สามารถืเอาชีนะได้ีหากมาตรการกระตุ้นเศุรษัฐกิจดีา้นอสังหาริมทรัพยิแ์ละเหล็กที�เขม้ขน้ของจีน

เกดิีข่�นในสภาพแวดีลอ้มที�ปราศุจากนโยิบายิปลอดีโควดิี ตลาดีการขนสง่สนิคา้แหง้เทกองมปีระวตักิารเตบิโตอยิา่งตอ่เนื�องใน

แง่ตันไมล์ในช่ีวง 3 ทศุวรรษัที�ผู้่านมา โดียิมีอัตราการเติบโตเป็น 2 ถื่ง 3 เท่าของอัตราการเติบโตของ GDP โลก ซึ่่�งสิ�นสุดีลง

ในปี 2553 และเรากำลังคุ้นเคยิกับอัตราการเติบโตในแง่ตันไมล์ซ่ึ่�งอยิ้่ระหว่าง 1 ถื่ง 2 เท่าของอัตราการเติบโตของ GDP โลก 

อปุทานเรอืเทกองในอนาคตมขีอ้จำกดัีอยิา่งมากเนื�องจากการเบยีิดีเสยีิดีกนัของกลุม่เรอืในภาคสว่นอื�น ๆ ที�แยิง่พื�นที�อ้ต่อ่เรอื

ที�มีอยิ้่ทั�งหมดี อ้่ต่อเรือพบว่าพวกเขาทำกำไรไดี้มากกว่าในการต่อเรือที�มีม้ลค่าส้งข่�น เรือบรรทุกสินค้าแห้งเทกองเป็นเรือที�มี

กำไรต�ำที�สุดีในการตอ่ การเปลี�ยินจากเครื�องยินตเ์รอืที�ใชีเ้ชีื�อเพลิงฟัอสซึ่ลิสนัดีาปภายิในไปเป็นแอมโมเนียิหรอืเชีื�อเพลิงอื�น ๆ 

ในอนาคต ไดี้มีส่วนส่งผู้ลให้อัตราการสั�งต่อเรือใหม่ต่อกองเรือในปัจจุบันอยิ้่ในระดีับต�ำมากเพียิงร้อยิละ 8.33 เมื�อต้นปี 2567 

แรงกดีดีนัดีา้นกฎระเบยีิบจะมส่ีวนชีว่ยิลดีปริมาณกองเรอืในปจัจบุนัผู้า่นการรีไซึ่เคลิและ/หรอืการแลน่เรือชีา้ลง อตุสาหกรรม

การขนสง่สนิคา้ทางทะเลได้ีรบัการพิส้จนแ์ลว้วา่มคีวามยิดืีหยิุน่มากกว่าที�ใคร ๆ เคยิใหเ้ครดีติมา ดีงันั�น ในแงด่ีลุยิภาพ เราคดิี

ว่าเรายิังมีเหตุผู้ลอีกมากที�จะมองในแง่ดีี!

 เพื�อยิืนยิันความคิดีเห็นของเรา การนำเสนอครั�งแรกของปี 2567 ของ Fearnley ไดี้ให้ข้อสรุปดีังนี� เรามีความมั�นใจใน

โอกาสทางการตลาดีในปี 2567 รายิได้ีจากอัตราค่าระวางอาจส้งกว่าปี 2566 โดียิเฉลี�ยิอยิ่างน้อยิร้อยิละ 50 ม้ลค่าสินทรัพยิ์มี

แนวโน้มที�จะเห็นการฟั้�นตัวที�ไม่ชีัดีเจนมากข่�น เราเชีื�อว่าภาวะถืดีถือยิจะเริ�ม ณ จุดีใดีจุดีหน่�งในปี 2568 ซึ่่�งมีแนวโน้มในชี่วง

ปลายิปี (แต่เร็วเกินไปที�จะสรุป)

ปัจจัยท่่�ม่ผู้ลต่อดัช่น่	BDI

 สมการอุปสงค์-อปุทานมีสองด้ีาน เมื�อความสมดุีลเกอืบจะสมบ้รณ์แบบดัีงที�เปน็อยิ้ใ่นปัจจบุนั สิ�งที�คณุตอ้งมคีอือปุสงค์

ที�เพิ�มข่�นเล็กน้อยิหรืออุปทานเพิ�มข่�นเล็กน้อยิ และอัตราค่าระวางเรืออาจจะเพิ�มข่�นหรือลดีลงอยิ่างรวดีเร็ว ตั�งแต่กลางเดีือน

ตลุาคม ตลาดีอยิ้ใ่นโหมดีขาลง ไมใ่ชีเ่พราะตลาดีที�ใหญที่�สดุีของเราอยิา่งจนีมปีระสทิธภิาพต�ำกวา่ปกต ิแตส่าเหตหุลกัมาจาก

ประเทศุที�พฒันาแลว้ยิงัทำไดีไ้มดี่ีเทา่ที�ควรจะเปน็ตา่งหาก ซึ่่�งอาจเปน็ไปไดีห้ากไมเ่ขา้ไปพวัพนักบัสงครามอนัรอ้นแรงถืง่สอง

ครั�ง (รัสเซึ่ียิ-ยิ้เครน และอิสราเอล-ฮามาส) สงครามเยิ็นหน่�งครั�ง (สหรัฐฯ-จีน) การเพิ�มข่�นของอัตราดีอกเบี�ยิที�รวดีเร็วที�สุดี

เพื�อต่อส้้กับภาวะเงินเฟั้อโดียิธนาคารกลางในประเทศุที�พัฒนาแล้ว ยิกเว้นญี�ปุ่น ซ่ึ่�งผู้ลักดีันให้เศุรษัฐกิจของประเทศุเหล่านี�

เข้าส่้ภาวะถืดีถือยิ โดียิที�สหภาพยุิโรปจะตกอยิ้่ในภาวะถืดีถือยิทางเทคนิค ปัจจัยิเหล่านี�ส่งผู้ลให้เกิดีความไม่แน่นอนและรั�ง

อปุสงคไ์ว ้ดีงันั�น แมแ้ตด่ีา้นอปุทานที�ต่งตวัเนื�องจากการหยิดุีใหบ้รกิารของคลองปานามาและความลา่ชีา้ของสภาพอากาศุกไ็ม่

สามารถืชีดีเชียิอปุสงคท์ี�ลดีลงไดีเ้นื�องจากความไมแ่นน่อนที�เกดิีจากปจัจยัิขา้งต้น อตัราดีอกเบี�ยิในการจำนองบา้นระยิะเวลา 30 

ปสีำหรบับา้นใหมใ่นสหรฐัอเมรกิาที�เกอืบรอ้ยิละ 8 เปน็ตวัอยิา่งสำคญัซึ่่�งทำลายิอปุสงคจ์ากผู้้ซื้ึ่�อบา้นครั�งแรก ปจัจยัิดีงักลา่ว

ลดีอปุสงคข์องสนิคา้ที�จำเปน็ในการสรา้งบา้นใหมซ่ึ่่�งประกอบดีว้ยิปน้ซึ่เีมนต ์เหลก็ และไม ้ปรมิาณการขนสง่ตามฤด้ีกาลจะ

มบีทบาทไดีก็้ตอ่เมื�อเศุรษัฐกจิขนาดีใหญ่ในประเทศุที�พฒันาแลว้ดีำเนินไปอย่ิางราบรื�นเท่านั�น หากแต่ไมไ่ดีเ้ป็นเช่ีนนั�นในช่ีวง 



12 ถืง่ 18 เดืีอนที�ผู้า่นมา นี�คอืเหตุผู้ลที�รั�งให้อุปสงค์กลับมาอยิ้ใ่นขอบเขตของตลาดี โดียิเจ้าของเรือส่วนใหญ่ขาดีทุนหรือมีกำไร

เพยีิงเล็กนอ้ยิจนถ่ืงและรวมถืง่ไตรมาสสาม ขณะที�สหรฐัอเมรกิาหลดุีพน้จากการอภปิรายิทางเศุรษัฐกิจแบบแขง็ตัว / ออ่นตวั /  

ยิังคงเติบโตต่อไปแม้จะมีนโยิบายิการเงินที�หดีตัวหลายิครั�งก็ตาม ส่งผู้ลให้เศุรษัฐกิจเดีินหน้าต่อไปเชี่นเดีียิวกับที�เคยิทำได้ีใน

ไตรมาสสาม อัตราค่าระวางเรือก็ดีีข่�นอยิ่างรวดีเร็ว ม้ลค่าทรัพยิ์สินกำลังเพิ�มข่�นส้่ระดีบัปี 2551 ซึ่่�งเกือบจะส้งที�สุดีเท่าที�เคยิมี

มาสำหรับเรือต่อใหม่ เหตุผู้ลก็คือ ความจุของอ้่ต่อเรือหดีตัวลงร้อยิละ 35 ถื่งร้อยิละ 40 จากจุดีส้งสุดีในปี 2553/ปี 2554 โดียิ

การขนส่งทกุภาคส่วนเฟั้�องฟัใ้นเวลาเดีียิวกัน ยิกเว้นการขนส่งสนิคา้แหง้เทกอง แม้แตเ่รอืบรรทกุน�ำมันกเ็ฟั้�องฟัเ้ช่ีนเดีียิวกับ

การขนสง่ทางทะเลอื�นๆ สง่ผู้ลใหม้กีารสั�งตอ่เรอืใหมม่ากเกนิไปเพื�อจดัีสง่ในแตล่ะภาคสว่นที�เกี�ยิวขอ้ง และบบีบงัคบัเจา้ของ

เรอืขนสง่สนิคา้แหง้เทกองไมใ่หท้ำผู้ดิีพลาดีแบบเดีียิวกบัที�ภาคสว่นอื�น ๆ ไดีท้ำไปแลว้หรอืกำลงัทำอยิ้ใ่นปจัจบุนั นอกจากนี� 

จากมมุมองของอ่้ตอ่เรือ เรอืขนส่งสนิคา้แหง้เทกองเป็นเรอืประเภทที�ให้กำไรน้อยิที�สดุีในช่ีวงเวลาขาข่�นหรอืขาดีทนุส้งสดุีใน

ชี่วงเวลาขาลง ดีังนั�น เรือขนส่งสินค้าแห้งเทกองจ่งเป็นประเภทเรือที�อ้่ต่อเรือต้องการต่อน้อยิที�สุดี นั�นคือสาเหตุที�อัตราส่วน

คำสั�งต่อเรือใหม่ต่อกองเรือในปัจจุบันของเรือขนส่งสินค้าแห้งเทกองอยิ้่ที�ร้อยิละ 8.33 เมื�อเทียิบกับกองเรือที�มีอายุิ 20 ปีที�มี

อยิ้่ซ่ึ่�งอยิ้่ร้อยิละ 8.48 ณ ต้นปี 2567 ปัจจุบันเรืออายิุ 5 ปีมีราคาถื้กกว่า โดียิคิดีค่าเสื�อมราคาแบบเส้นตรง โดียิอิงจากราคาต่อ

เรือใหม่ในปัจจุบัน แต่ยิังคงอยิ้่ในระดีับส้งเมื�อเปรียิบเทียิบกับค่าเฉลี�ยิในอดีีต ดีังนั�นจ่งไม่ใช่ีเรื�องสมเหตุสมผู้ลที�จะซืึ่�อเรือใน

ชี่วงปลายิไตรมาสสี� เนื�องจากม้ลค่าทรัพยิ์สินยิังส้งอยิ้่มาก แต่รายิไดี้กลับใกล้เคียิงระดีับต�ำมาก ความผู้ิดีปกตินี�หมายิความว่า

รายิได้ีต้องเพิ�มข่�นอยิ่างรวดีเร็ว หรือม้ลค่าสินทรัพยิ์ต้องตกลงไปอยิ้่ในระดัีบที�ปัจจัยิทั�งสองนี�เท่าเทียิมกัน โดียิทั�วไปความผิู้ดี

ปกติดีังกล่าวจะเกิดีข่�นระยิะสั�น แต่ในปัจจุบันมีแนวโน้มว่าจะส่งผู้ลให้อัตราค่าระวางเรือเพิ�มข่�น และเมื�อนั�นอัตราค่าระวาง

ก็จะเพิ�มส้งข่�น โดียิพิจารณาผู้ลลัพธ์ส้งสุดีไดี้จากอัตราค่าระวางของเรือขนาดีแคปไซึ่ส์ สำหรับในชี่วงปี 2566 จากระดีับต�ำที� 

2,246 เหรียิญสหรัฐต่อวัน (ในวันที� 17 กุมภาพันธ์ 2566) อัตราพุ่งส้งข่�นเป็น 54,584 เหรียิญสหรัฐต่อวันที�ระดีับส้งสุดี (ใน

วันที� 4 ธันวาคม 2566) ตัวเลขเหล่านี�คือสิ�งอธิบายิว่า “เมื�อมีความสมดีุลเกือบจะสมบ้รณ์แบบ” ระหว่างอุปสงค์และอุปทาน 

คุณจะมีการเคลื�อนไหวที�รวดีเร็วและผู้ันผู้วนในอัตราค่าระวางการขนส่ง ไม่ว่าจะเป็นการเพิ�มข่�นหรือลดีลง กล่าวคือ เมื�อเกิดี

การเปลี�ยินแปลงเพียิงเล็กน้อยิในการลดีลงของอุปทานหรือการเพิ�มข่�นของอุปสงค์ สิ�งนี�มีแนวโน้มที�จะส่งผู้ลกระทบที�ไม่

สมส่วนต่ออัตราค่าระวาง

 สภาการเดิีนเรอืทะเลบอลติกและระหว่างประเทศุ (BIMCO) ได้ีออกมาพร้อมกบัการคาดีการณ์ประจำปีที�ด้ีมดืีมนสำหรับ

ปี 2567/ปี 2568 และกล่าวถื่งดี้านอุปสงค์ดีังต่อไปนี� “GDP โลกสามารถืเติบโตที�ร้อยิละ 2.9 ในปี 2567 และร้อยิละ 3.2 ในปี 

2568 ซึ่่�งต�ำกว่าอัตราการเติบโตเฉลี�ยิที�ร้อยิละ 3.7 ต่อปีระหว่างปี 2553 ถื่งปี 2562 ปริมาณการจัดีส่งแร่เหล็กคาดีว่าจะเติบโต

รอ้ยิละ 3.0 ในช่ีวงปี 2566 ถืง่ปี 2568 โดียิได้ีแรงหนุนจากการเติบโตของอุปสงค์เหล็กทั�วโลก การขนส่งถ่ืานหินอาจลดีลงร้อยิ

ละ 4.0 ในปี 2568 เมื�อเทียิบกับปี 2566 อุปสงค์ในประเทศุเศุรษัฐกิจที�พัฒนาแล้วอาจยิังคงลดีลง และการทำเหมืองในอินเดีียิ

และจีนอาจจำกัดีการเติบโตของอุปสงค์การนำเข้า ในปี 2567 คาดีว่าการขนส่งข้าวโพดีจะเพิ�มข่�นและในปี 2568 ปริมาณข้าว

สาลีจะสามารถืฟั้�นตัวไดี้ ระหว่างปี 2566 ถื่งปี 2568 การจัดีส่งธัญพืชีอาจเพิ�มข่�นร้อยิละ 5.1” ในดี้านอุปทาน พวกเขากล่าวว่า 

“ยิอดีคำสั�งต่อเรือใหม่ในปัจจุบันอยิ้่ที�ร้อยิละ 8.1 ของกองเรือขนส่งสินค้าแห้งเทกอง โดียิกลุ่มเรือขนาดีซุึ่ปราแมกซ์ึ่สามารถื

เติบโตไดี้เร็วที�สุดี ในขณะที�คำสั�งต่อเรือขนาดีเคปไซึ่ส์ยิังคงอยิ้่ในระดีับต�ำ ท่ามกลางการเติบโตของกองเรือที�ต�ำและตลาดีที�

มั�นคง เราประเมินว่าอาจมีการรีไซึ่เคิลในปริมาณเดีทเวทตันเพียิง 15.5 ล้านเดีทเวทตันในช่ีวงปี 2567 ถื่งปี 2568 กฎระเบียิบ

ดี้านสภาพอากาศุอาจทำให้ความเร็วในการแล่นเรือลดีลงร้อยิละ 1 ถื่งร้อยิละ 2 ในชี่วงปี 2566 ถื่งปี 2568 ตลาดีที�เข้มงวดีมาก

ข่�นในป ี2568 อาจทำใหค้วามเรว็ในการแลน่เรอืลดีลงอยิา่งมนียัิสำคญั” และขอ้สรปุของพวกเขาคอื “อปุทานคาดีวา่จะเตบิโต

รอ้ยิละ 1 ถ่ืงรอ้ยิละ 2 ทั�งในป ี2567 และปี 2568 การเติบโตของกองเรือจะชีะลอตวัลงในชีว่งเวลานี� อปุสงค์คาดีวา่จะเตบิโตรอ้ยิ

ละ 1 ถื่งร้อยิละ 2 ในปี 2567 และร้อยิละ 1.5 ถื่งร้อยิละ 2.5 ในปี 2568 ภาวะเศุรษัฐกิจที�ดีีข่�นคาดีว่าจะทำให้อุปสงค์แข็งแกร่ง

ข่�นในปี 2568 ความสมดุีลระหว่างอุปสงค์และอุปทานน่าจะทรงตัวในปี 2567 และกระชัีบข่�นเล็กน้อยิในปี 2568 ดี้วยิเหตุนี� 

อัตราค่าระวางการขนส่งอาจยิังคงอยิ้่ที�อัตราประมาณปี 2566 ในปี 2567 และอาจเพิ�มข่�นไดี้ในปี 2568”

 รายิงานตา่ง ๆ ที�ถืก้ส่งมาด้ีเหมอืนจะกังวลเกี�ยิวกบัปญัหาทางเศุรษัฐกจิของเศุรษัฐกจิในสว่นอื�นของโลก ยิกเวน้จนีและ

อนิเดีียิ แตก่ค็ลายิตวัลงไดีด้ีว้ยิอตัราสว่นคำสั�งตอ่เรอืใหมต่่อกองเรอืที�ต�ำในภาคเรอืขนสง่สนิคา้เทกอง มคีวามกงัวลวา่การหดี

ตวัของภาคการขนส่งสนิคา้ต้ค้อนเทนเนอร์อาจสง่ผู้ลใหส้นิคา้ยิา้ยิโดียิต้้คอนเทนเนอร์มากข่�นเรื�อยิ ๆ แต่กจ็ะคลายิตัวลงได้ีดีว้ยิ



กองเรือที�ไร้ประสิทธิภาพ (ทะเลแดีงเป็นพื�นที�ห้ามเดีินทางสำหรับเรือขนส่งต้้คอนเทนเนอร์) และยิ้ายิสินค้าจากเรือขนส่งต้้

คอนเทนเนอร์ไปยัิงเรือขนส่งสินค้าแห้งเทกองมากข่�น ซ่ึ่�งส่งผู้ลให้อัตราค่าระวางในไตรมาสสี�กลับผู้ันผู้วนกว่าที�เคยิเป็นมา 

เปน็เรื�องปกติสำหรับเรือขนส่งสนิคา้แห้งเทกองเมื�ออปุสงค์-อปุทานอยิ้ใ่นระดัีบสมดุีลความผัู้นผู้วนจะเพิ�มสง้ข่�น โดียิจะตอบ

สนองต่อการเปลี�ยินแปลงเล็กน้อยิของอุปทานและ/หรืออุปสงค์อยิ่างไม่เป็นสัดีส่วน

 ความขัดีแยิ้งระหว่างอิสราเอลและฮามาสที�ขับเคลื�อนดี้วยิภ้มิรัฐศุาสตร์ไดี้ส่งผู้ลกระทบต่อการขนส่งเชีิงพาณิชียิ์ดี้วยิ

การเข้ายิ่ดีเรือขนส่งรถืยินต์ กล่าวคือเรือ Galaxy Leader ของบริษััท Ray Shipping ซึ่่�งชีาวอิสราเอลเป็นเจ้าของ โดียิกลุ่มกบฏ

ฮ้ตีเมื�อวันที� 19 พฤศุจิกายิน 2566 และปัจจุบันเรือลำดีังกล่าวอยิ้่ที�ท่าเรือ Hodeidah มีล้กเรือผู้้้บริสุทธิ� 25 คนบนเรือ Galaxy 

Leader ซ่ึ่�งไม่ใชีช่ีาวอิสราเอล (ลก้เรอืสัญชีาตยิิเ้ครน บลัแกเรยีิ ฟัลิ้ปป้นส ์และเมก็ซึ่กินั) ถืดัีมาคอืการโจมตดีีว้ยิโดีรนกามกิาเซึ่่

บนเรอืขนสง่สนิคา้ต้ค้อนเทนเนอร ์CMA CGM SYMI ที�ชีาวอสิราเอลเปน็เจา้ของ ซึ่่�งเรอืไดีร้บัความเสยีิหายิทางกายิภาพ แต่

โชีคดีีที�ไม่มีล้กเรือไดี้รับบาดีเจ็บ ตามดี้วยิการบุกข่�นเรือบรรทุกสารเคมี Central Park ที�ชีาวอิสราเอลเป็นเจ้าของโดียิโจรสลัดี

โซึ่มาเลียิและไดี้ปล่อยิเรือในเวลาต่อมาดี้วยิการแทรกแซึ่งของกองทัพเรือสหรัฐฯ ขณะนี�กลุ่มกบฏฮ้ตีไดี้ขยิายิเป้าหมายิไปยิัง

เรอืใดี ๆ กต็ามที�มีกำหนดีการขนส่งสินค้าไปยัิงอิสราเอล ดีว้ยิเหตุนี� สายิการเดิีนเรือขนส่งสินค้าต้้คอนเทนเนอร์เกอืบทั�งหมดี

จง่เปลี�ยินเสน้ทางการเดีนิเรอืของตนออกจากทะเลแดีง และเพิ�มระยิะเวลาการเดีนิเรอืในทะเลเพิ�มเตมิอยิา่งมากในการเดีนิทาง

จากเอเชียีิไปยิงัตะวนัตกและเดีนิทางกลบั เชีน่เดียีิวกบัเรอืที�อสิราเอลเปน็เจา้ของหรอืควบคมุทั�งหมดี หรอืเรอืที�มกีำหนดีการ

ขนสง่สนิคา้ไปยัิงอสิราเอล เบี�ยิประกันภยัิสำหรับทะเลแดีงพุง่ส้งข่�น และความเสี�ยิงต่อทรพัยิส์นิของพวกเขานั�นมอียิ้จ่ริงอย่ิาง

มาก บล้มเบิร์กกล่าวว่า “ความพยิายิามของสหรัฐฯ ในการตอบโต้กลุ่มกบฏฮ้ตีในเยิเมนขณะที�พวกเขาโจมตีเรือในทะเลแดีง

ไดี้ถื้กขัดีขวางเนื�องจากความขัดีแยิ้งระหว่างพันธมิตรอาหรับของวอชีิงตัน” เกือบหน่�งเดีือนหลังจากการยิ่ดีครองเรือ Galaxy 

Leader ในวนัที� 14 ธนัวาคม “เรอื Ruen” ซ่ึ่�งเปน็เรอืบรรทกุสนิคา้แหง้เทกองขนาดี 40,000 เดีทเวทตนั ของบรษัิัท Navibulgar 

ไดี้ถื้กเข้าครอบครองและแล่นไปยัิงโซึ่มาเลียิ โจรสลัดีโซึ่มาเลียิได้ีลงมือกระทำโดียิใช้ีความสับสนที�เกิดีจากกลุ่มกบฏฮ้ตี และ

ใชี้ประโยิชีน์จากมัน ขณะนี� (สัปดีาห์สิ�นสุดีวันที� 24 ธันวาคม) สายิการเดิีนเรือขนส่งสินค้าต้้คอนเทนเนอร์ส่วนใหญ่ไดี้หยิุดี

เรือของตนที�ดีา้นนอกทางเขา้ทะเลแดีงเพื�อรอความชีัดีเจนหรือแลน่ไปรอบ ๆ แหลมก้ด๊ีโฮป เพื�อรักษัาความปลอดีภัยิของเรือ 

เจา้หน้าที� สนิคา้ และสง่มอบสนิคา้ใหก้บัล้กคา้ดีว้ยิความลา่ชีา้นอ้ยิที�สดุี กองเรอืที�ถืก้เปลี�ยินเสน้ทางนี�จะตอ้งเตมิน�ำมนัเชีื�อเพลิง 

ที�แอฟัริกาใต้ ส่งผู้ลให้เกิดีแรงกดีดีันต่อการจัดีหาน�ำมันเชืี�อเพลิงที�นั�น คุณเดีาไดี้เลยิว่าสิ�งนี�จะส่งผู้ลเชีิงบวกต่ออุปสงค์ในแง่

ตันไมล์ อย่ิางที�เราได้ีกล่าวอยิ้่ซึ่�ำ ๆ การหยุิดีชีะงักจะส่งผู้ลดีีต่อภาคการขนส่ง คำถืามที�แท้จริงก็คือ การหยุิดีชีะงักนี�จะคงอยิ้่

นานแค่ไหน? หากการหยุิดีชีะงักยิังคงดีำเนินต่อไปเรื�อยิ ๆ แต่ไม่สิ�นสุดีในเวลาที�เราคาดีการณ์ไว้ และสงครามอย่ิางที�เราเคยิ

เห็นมาด้ีเหมือนจะมีจิตใจและอายิุขัยิตามเจตนารมณ์ของมันเอง การหยิุดีชีะงักนั�นจะส่งผู้ลสะท้อนกลับที�ความยิั�งยิืน ข้อม้ล

ของ Clarksons แสดีงใหเ้หน็วา่ปรมิาณการขนสง่สนิคา้โดียิรวมที�มาถืง่ทางเขา้ทะเลแดีงลดีลงรอ้ยิละ 43 (ระหวา่งวนัที� 18 ถืง่

วนัที� 21 ของเดีอืนธนัวาคม เทยีิบกบัคร่�งแรกของเดีอืนธนัวาคม) ซ่ึ่�งเพิ�มข่�นคดิีเปน็การลดีลงของอปุทานถืง่รอ้ยิละ 82 ในการ

ขนส่งสินค้าต้้คอนเทนเนอร์

 บริษััทฯ ไดี้ให้สัมภาษัณ์เมื�อวันที� 12 มกราคม 2567 ทาง Bloomberg เวลาประมาณ 10.15 น. ตามเวลากรุงเทพฯ ถื่ง

สถืานการณ์ในทะเลแดีง มันเป็นวิดีีโอสั�น ๆ แต่จะบอกคุณถื่งสิ�งที�คุณต้องร้้เกี�ยิวกับสิ�งที�เกิดีข่�นที�นั�น ทั�งนี� ในขณะที�บริษััทฯ 

ไดี้ให้สัมภาษัณ์กับ Bloomberg เรือลำหน่�งของบริษััทฯ ได้ีกำลังเดีินทางผู้่าน “พื�นที�เสี�ยิงส้ง” (High Risk Area: HRA) และ 

ดีว้ยิโชีคชีว่ยิเรอืลำดีงักลา่วแลน่ผู้า่นพน้บรเิวณดัีงกลา่วมาได้ีโดียิไม่ไดีร้บัอนัตรายิใดี ๆ ในระหว่างการสัมภาษัณ์เพยีิงชีว่งสั�น ๆ 

บรษิัทัฯ ไมม่เีวลาเพยีิงพอในการอธบิายิว่าเพราะเหตใุดีเรอืของบรษิัทัฯ จง่ไดีแ้ลน่ผู้า่นเสน้ทางที�มคีวามเสี�ยิงสง้ดีงักลา่ว ดีงันั�น 

บรษัิัทฯ จง่ขออธบิายิไว ้ณ ที�นี� การที�บริษััทฯ แลน่เรอืผู้า่นเส้นทางดีงักลา่วนั�นเนื�องมาจากลก้คา้ของบรษัิัทฯ ผู้้ซ่้ึ่�งใชีบ้รกิารเช่ีา

เหมาลำเรือของบริษััทฯ มาอยิ่างต่อเนื�องยิาวนานกว่า 2 ทศุวรรษั โดียิบริษััทฯ และล้กค้าดีังกล่าวมีความสัมพันธ์ที�ดีี เป็นมิตร 

และมีความสัมพันธ์อันอบอุ่นแน่นแฟั้น ดี้วยิจิตวิญญาณดัีงกล่าว บริษััทฯ ได้ีติดีต่อไปยัิงล้กค้าเพื�อขอเปลี�ยินเส้นทางการเดิีน

เรือโดียิการเปลี�ยินเส้นทางไปแล่นเรืออ้อมผู้่านแหลมก้๊ดีโฮป โดียิที�บริษััทฯ เสนอที�จะชี่วยิเหลือด้ีาน “ค่าใชี้จ่ายิเพิ�มเติม” บน 

พื�นฐานที�เทา่เทียิมกนัระหว่างบรษัิัทฯ ล้กคา้ของบริษััทฯ และผู้ลประโยิชีน์ด้ีานการขนสง่สนิคา้ ลก้คา้ของบริษััทฯ ไดีต้รวจสอบ 

กบัค้ค้่าด้ีานการขนส่งสนิคา้ ซึ่่�งเห็นได้ีชีดัีวา่พวกเขาปฏิเสธที�จะเสียิคา่ใช้ีจา่ยิเพิ�มเติมเพื�อความปลอดีภัยิของลก้เรือ สนิคา้ของ

พวกเขา และเรือของบริษััทฯ โดียิการเปลี�ยินไปใชี้เส้นทางที�ยิาวนานกว่าในการขนส่ง ปัญหาที�แท้จริงอยิ้่ที�วิธีการทำงานของ



กฎหมายิในสถืานการณ์ดีังกล่าว หากเรือมี “ประกันภัยิจากสงคราม” หากเรือลำอื�นกำลังเดิีนทางผู่้านพื�นที�เสี�ยิงส้ง และหาก

คุณ เรือของคุณ ล้กเรือของคุณ ไม่มีส่วนเกี�ยิวข้องกับอิสราเอล ไม่มีเรือลำใดีของคุณมีเส้นทางการเดีินเรือไปยิังอิสราเอล และ

คณุไมมี่สว่นเกี�ยิวขอ้งกบัสหรัฐอเมริกาหรือสหราชีอาณาจกัร ดีงันั�นในแง่กฎหมายิ คณุต้องปฏิบติัตามคำสั�งของลก้ค้าของคณุ 

นี�คอืสิ�งที�เรยีิกวา่ “การประเมนิความเสี�ยิงของเรอืรายิบคุคล” และคณุตอ้งตดัีสนิใจตามนั�น หากคณุไมท่ำและเลอืกใชีเ้สน้ทาง

ที�ยิาวกวา่ คณุจะไม่เพียิงแตต่อ้งรับผู้ดิีชีอบค่าใชีจ้า่ยิเพิ�มเตมิทั�งหมดีสำหรับการใช้ีเสน้ทางที�ยิาวกวา่เทา่นั�น แต่ยิงัรวมถืง่ความ

เสียิหายิใดี ๆ ที�ล้กค้าของคุณ หรือสินค้าอาจไดี้รับเนื�องจากการดีำเนินการ “ผู้ิดีกฎหมายิ” จากการตัดีสินใจเปลี�ยินเส้นทาง  

ผู้้เ้ชีี�ยิวชีาญด้ีานกฎหมายิทั�งหมดีที�บริษััทฯ ปรก่ษัามีความเห็นเช่ีนนี�เหมือนกัน และด้ีวยิเหตุนี�บรษัิัทฯ จ่งจำเป็นต้องปฏิบตัติาม

คำสั�งที� “ถ้ืกตอ้งตามกฎหมายิ” ของลก้คา้ของบริษััทฯ แมจ้ะไมเ่ตม็ใจกต็าม ทั�งนี� ในการทำสญัญาเช่ีาเหมาลำระยิะยิาวทั�งหมดี

ของบรษิัทัฯ บรษิัทัฯ ไดีต้กลงกบัลก้คา้ของบรษิัทัฯ วา่เรอืของบรษิัทัฯ จะไมแ่ลน่เรอืผู้่านพื�นที�เสี�ยิงสง้ จนกวา่สถืานการณจ์ะ

ปราศุจากความเสี�ยิง อกีทั�ง การเช่ีาเหมาลำใหม่ใดี ๆ ที�บรษัิัทฯ เข้าทำสญัญาลว้นมขีอ้ตกลงสำหรับเจา้ของเรอืในการตัดีสนิใจ

ว่าเจ้าของเรือจะใชี้เส้นทางใดี เชี่น การแล่นเรือผู้่านแหลมก้๊ดีโฮป หรือการแล่นเรือผู้่านพื�นที�เสี�ยิงส้ง

 ปรมิาณน�ำที�ลดีลง (ต�ำสดุีในรอบ 73 ป!ี) ในคลองปานามาที�เกดิีจากการเปลี�ยินแปลงสภาพภม้อิากาศุมผีู้ลกระทบอยิา่ง

มากตอ่ตลาดีคา่ระวางการขนส่งสินคา้ ในช่ีวงเวลานี�ของป ี(ไตรมาสสี�) เรือบรรทกุกา๊ซึ่ขนาดีใหญ่มากจะได้ีรบัอตัราคา่ระวาง

ที� 40,000 เหรียิญสหรัฐ แต่กลับถื้กแทนที�ดี้วยิอัตราค่าระวางที�เพิ�มส้งข่�นที� 140,000 เหรียิญสหรัฐ ทั�งหมดีนี�เป็นเพราะมันมี

ความสมเหตสุมผู้ลเพยีิงเลก็นอ้ยิที�เรอืจะจอดีรอที�คลองปานามา แตค่วรใชีเ้สน้ทางเดีนิเรอืที�ไกลกวา่ในการออ้มแหลมก้ด๊ีโฮป

ส่งผู้ลให้อุปสงค์ในแง่ตันไมล์เพิ�มข่�นอยิ่างมาก ทางเลือกอื�นคือซืึ่�อชี่องขนส่ง ‘ล่วงหน้า’ ซ่ึ่�งมีราคาแพงโดียิมีการประม้ลครั�ง

ล่าสุดีที� 4.0 ล้านเหรียิญสหรัฐ! ตลาดีค่าระวางการขนส่งสินค้าในเกือบทุกภาคการขนส่งมีความสมดุีลอย่ิางมาก ดีังนั�นการ

เปลี�ยินแปลงเพียิงเล็กน้อยิในปัจจัยิที�ส่งผู้ลต่ออุปสงค์หรืออุปทานจ่งส่งผู้ลกระทบอยิ่างไม่เป็นสัดีส่วนต่ออัตราค่าระวางการ

ขนส่ง ความผู้ันผู้วนจะรุนแรงมากและจะคงอยิ้่ต่อไป ดีังนั�น ทำความคุ้นเคยิกับมันดีีกว่า

 หากคณุรวมการหยิดุีชีะงกัจากคลองปานามาและจากทะเลแดีง/คลองสเุอซึ่เขา้ดีว้ยิกนั คณุกำลงัพด้ีถืง่การเพิ�มอปุสงค์

ในแงต่นัไมลป์ระมาณรอ้ยิละ 8 เมื�อเขยีินบนัทก่นี�ด้ีเหมอืนการปะทะกนัระหวา่งอสิราเอล-ฮามาสจะคอ่นขา้งสั�น แตใ่นขณะนี� 

หลังจากเดีือนที� 4 ที�อิสราเอลระบุว่าอาจเป็นสิ�นปี 2567 ก่อนที�พวกเขาจะประกาศุความสำเร็จและหยิุดีการหลั�งเลือดีเพิ�มข่�น 

ภาคการขนส่งอาจจำเป็นต้องลดีลงในระยิะยิาวเนื�องจากการหยุิดีชีะงักของการขนส่ง ณ คลองสุเอซึ่ส่งผู้ลให้อปุสงค์ในแง่ตนั

ไมล์เพิ�มข่�นอยิ่างมากสำหรับเรือขนส่งสินค้าแห้งเทกองที�มีอุปกรณ์ขนถื่ายิสินค้าบนเรือ

 เมื�อเร็ว ๆ นี� Clarksons รายิงานว่า “สถืิติการการขนส่งสินค้าในแง่ตันไมล์ ซ่ึ่�งพิจารณาทั�งปริมาณของสินค้าที�ขนส่ง

และระยิะทางที�เกี�ยิวข้อง เป็นตัวบ่งชีี�อุปสงค์ของเรือไดี้ดีีกว่าการวัดีสถืิติโดียิพิจารณาจากปริมาณของสินค้าที�ขนส่งในแง่ตัน

เพียิงอย่ิางเดีียิว และปี 2566 ไดี้พิส้จน์เรื�องนี�ไว้อย่ิางดีีเยิี�ยิม ในปี 2566 การค้าทางทะเลทั�วโลกกลับมาเติบโตอีกครั�ง หลังจาก

การหยิดุีชีะงกัในป ี2565 โดียิปรมิาณการขนสง่สนิคา้ในแงต่นัขยิายิตวัรอ้ยิละ 3.0 (เปน็ 12,400 ลา้นตนั) อยิา่งไรกต็าม ดีว้ยิการ

เปลี�ยินแปลงร้ปแบบการค้าที�เกิดีข่�นภายิหลังความขัดีแยิ้งในยิ้เครนเมื�อปีที�แล้ว โดียิเฉพาะอย่ิางยิิ�งในภาคการขนส่งพลังงาน 

การค้าในแง่ตันไมล์เพิ�มข่�นประมาณร้อยิละ 5.0 (รวมเป็น 62.3 ล้านล้านตันไมล์) ส่งผู้ลให้เห็นถื่งคำกล่าวที�ว่า “นักเตะระยิะ

ไกล” ไดี้อยิ่างเดี่นชีัดี การเติบโตของการค้าในแง่ตันไมล์ในปี 2566 เติบโตน้อยิกว่าปี 2560 ที�ร้อยิละ 5.2 เพียิงเล็กน้อยิ แต่เป็น

อัตราการเติบโตที�เร็วที�สุดีนับตั�งแต่ปี 2554 สำหรับสินค้าแห้งเทกอง แร่เหล็ก 418,000 ล้านตัน (รวมการเติบโตของการส่ง

ออกของบราซิึ่ล) ถื่านหิน 385,000 ล้านตัน (รวมถื่งกระแสการค้าที�เปลี�ยินแปลงไปของรัสเซึ่ียิ) ในขณะที�สินค้าแห้งเทกอง

กลุ่มย่ิอยิเพิ�มข่�น 507,000 ล้านตันไมล์ (ได้ีเพิ�มข่�นจากการค้าแร่บอกไซึ่ต์ระยิะไกลจากกินีไปยัิงจีน) ปริมาณการค้าทางทะเล

โดียิเฉลี�ยิทั�วโลกเพิ�มข่�นจาก 4,943 ตนัไมลเ์ปน็ 5,036 ตนัไมล ์ซึ่่�งเพิ�มข่�นมากเปน็อนัดีบัสามตอ่ปใีนศุตวรรษันี� และมากกว่าคา่

เฉลี�ยิถื่ง 6 เท่า แม้ว่าการเปลี�ยินแปลงที�สำคัญในร้ปแบบการค้าจะไม่เกิดีข่�นซึ่�ำ ๆ บ่อยิครั�ง แต่ความซึ่ับซึ่้อนที�เพิ�มข่�นของการ

ค้าทางทะเล (รวมถื่งภ้มิศุาสตร์การเมือง) ก็เป็นแนวโน้มที�สำคัญมากข่�นสำหรับการขนส่ง ปัจจุบัน การหยิุดีชีะงักในภ้มิภาค

ทะเลแดีงส่งผู้ลกระทบต่อระยิะทางทางการค้า เนื�องจากเรือมีการเปลี�ยินเส้นทาง บริษััทฯ ประเมินผู้ลกระทบในปัจจุบนัที�การ

เพิ�มข่�นของตันไมล์ที�ร้อยิละ 2.4 ระยิะทางในการค้าขายิและระยิะทางในแง่ตันไมล์เป็นปัจจัยิสำคัญอีกครั�งในปี 2567 เป็นอีก

ตัวอยิ่างหน่�งของการบริหารจัดีการการขนส่งทางทะเลจากปัญหาการหยิุดีชีะงัก



 สงครามร้อนแรงอีกระลอกระหว่างรัสเซึ่ียิ-ยิ้เครน ยิังคงขัดีขวางกระแสการค้าจากทะเลดีำ ตะวันออกไกลของรัสเซึ่ียิ 

และทะเลบอลติก ส่งผู้ลกระทบต่อพลังงาน (ถ่ืานหิน น�ำมัน ผู้ลิตภัณฑ์์น�ำมัน) อาหาร (ธัญพืชี เมล็ดีพืชีน�ำมัน) ปุ�ยิ แร่เหล็ก 

และโลหะ สนิคา้ทั�งหมดีเหล่านี�จะต้องถืก้จัดีส่ง หากไม่ไดีม้าจากรัสเซึ่ยีิ-ยิเ้ครน กจ็ะต้องจดัีสง่จากประเทศุอื�น ๆ ซึ่่�งโดียิทั�วไป

แล้วจะส่งผู้ลให้อุปสงค์ในแง่ตันไมล์เพิ�มข่�น การจัดีส่งเจริญเติบโตไดี้ดีีเมื�อมีการหยิุดีชีะงัก เนื�องจากการหยิุดีชีะงักมักจะเพิ�ม

ความต้องการในแง่ตันไมล์

 อินเดีียิทุ่มเงิน 1 แสนล้านเหรียิญสหรัฐในการพัฒนาโครงสร้างพื�นฐานในภาคการบินโดียิการสร้างสนามบินทุกแห่ง

ในอนุทวีป นี�เป็นข่าวดีีสำหรับการขนส่งสินค้าแห้งเทกองที�จะขนส่งสินค้าที�เชีื�อมโยิงกับวัสดีุก่อสร้างสำหรับการพัฒนา

โครงสร้างพื�นฐานในอินเดีียิ

 อนิเดีียิจะเพิ�มโรงไฟัฟ้ัาถืา่นหนิอกี 17 กกิะวตัต์ในอกี 16 เดืีอนขา้งหน้า ถืา่นหนิคดิีเป็นรอ้ยิละ 73 ของการผู้ลิตไฟัฟัา้ใน

อินเดีียิ อุปสงค์ของการนำเข้าถื่านหินในอินเดีียิน่าจะทรงตัวหรือเติบโตต่อไปจากการนำเข้าที�ส้งเป็นประวัติการณ์ในปี 2566

 Howe Robinson รายิงานเมื�อเร็ว ๆ นี�ว่า “การนำเข้าสินค้าแห้งเทกองของอินเดีียิเพิ�มข่�นเป็น 359 ล้านตันในปีที�แล้ว 

(เพิ�มข่�น 29 ล้านตันเมื�อเทียิบกับปีก่อนหน้า) และเพิ�มข่�นอยิ่างต่อเนื�องในชี่วง 10 ปีที�ผู้่านมา ยิกเว้นในชี่วงที�ไดี้รับผู้ลกระทบ

จากโควิดีในปี 2563 ถื่งปี 2564 การนำเข้าถื่านหินของอินเดีียิเพิ�มข่�นเป็นประวัติการณ์ที� 244.4 ล้านตันในปี 2566 (เพิ�มข่�น 17 

ลา้นตนัเมื�อเทยีิบกับปกีอ่นหนา้) การนำเข้าสนิคา้แหง้เทกองกลุม่ยิอ่ยิของอินเดีียิเพิ�มข่�นอยิา่งรวดีเรว็เปน็แรงผู้ลกัดีนัที�ยิิ�งใหญ่

ที�สุดีสำหรับการค้าสินค้าแห้งเทกองของประเทศุ โดียิมีม้ลค่ารวมกัน 94 ล้านตัน (เพิ�มข่�น 10.6 ล้านตันเมื�อเทียิบกับปีก่อน

หน้า) ซ่ึ่�งถืือเป็นสถืิติใหม่ การเติบโตของการนำเข้าของอินเดีียิสนับสนุนเรือขนส่งสินค้าแห้งเทกองขนาดีเคปไซึ่ส์กลุ่มยิ่อยิ 

การนำเข้าด้ีวยิเรอืขนสง่สนิคา้แหง้เทกองขนาดีคามซึ่าร์แมกสแ์ละอลัตราแมกซึ่เ์พิ�มข่�นเปน็ประวตักิารณที์� 84.7 ลา้นตัน (เพิ�ม

ข่�น 14 ล้านตนัเมื�อเทียิบกับปีก่อนหน้า) และ 46.1 ล้านตนั (เพิ�มข่�น 12 ล้านตนัเมื�อเทียิบกับปีก่อนหน้า) ตามลำดีับ การเตบิโต

ทางเศุรษัฐกิจอยิ่างรวดีเร็วของอินเดีียิ (IMF คาดีการณ์การเติบโตของ GDP เฉลี�ยิร้อยิละ 6.3 ต่อปีจนถื่งปี 2573) และจำนวน

ประชีากรที�เพิ�มข่�นจะนำไปส่้การนำเขา้ที�เพิ�มข่�นอยิา่งตอ่เนื�องโดียิเฉพาะอยิา่งยิิ�งในสนิคา้แหง้เทกองกลุม่ยิอ่ยิ โปรดีจำไวว้า่เรอื

ของบริษััทฯ บรรทุกสินค้าแห้งเทกองกลุ่มยิ่อยิในการขนส่งโดียิส่วนใหญ่ของบริษััทฯ

 รอยิเตอรร์ะบวุา่ “โรงงานทั�วโลกมีผู้ลประกอบการที�ออ่นแอในปนีี� โดียิกจิกรรมในยิโ้รโซึ่นหดีตวัเปน็เดีอืนที� 18 ตดิีต่อ

กันในเดีือนธันวาคม และโรงงานผู้้้ผู้ลิตในเอเชีียิไดี้รับผู้ลกระทบเนื�องจากการฟั้�นตัวของเศุรษัฐกิจที�ไม่แน่นอนของจีน”

 จนีสง่ออกรถืยินต์ไฟัฟัา้ 4.91 ลา้นคันในปี 2566 ซ่ึ่�งอาจเป็นผู้้ส้ง่ออกรถืยินต์ไฟัฟัา้รายิใหญ่ที�สดุีในโลก ญี�ปุน่ซ่ึ่�งเคยิเป็น

ผู้้้ส่งออกรถืยินต์ไฟัฟ้ัาอันดัีบหน่�ง คาดีการณ์ว่าจะมีการส่งออกรถืยินต์ไฟัฟ้ัาถื่ง 4.3 ล้านคันในปี 2566 ภาคการผู้ลิตรถืยินต์

ไฟัฟัา้เปน็หน่�งในสี�อตุสาหกรรมที�ชีว่ยิใชีเ้หล็กจำนวนมากพรอ้มกบั อกีสามอตุสาหกรรมคอื อตุสาหกรรมโครงสรา้งพื�นฐาน 

อุตสาหกรรมอ้่ต่อเรือ และการส่งออกเหล็กนอกประเทศุจีน

 เห็นไดี้ชีัดีว่าจีนไดี้เพิ�มเงินก้้จากธนาคารให้กับนักพัฒนาอสังหาริมทรัพยิ์ที�ไดี้รับอนุญาต 50 รายิ สินค้าแห้งเทกองน่า

จะไดี้รับประโยิชีน์จากอัตราที�เพิ�มข่�นตามสัดีส่วนการบรรเทาเงินทุนที�เสนอให้กับนักพัฒนาเหล่านี�

 จนีกลา่ววา่จะลดีอัตราส่วนการกันสำรองสกุลเงนิตา่งประเทศุของธนาคารพาณิชียิ ์(RRR) ลงร้อยิละ 0.5 โดียิปล่อยิเงนิ 

139,000 ล้านเหรียิญสหรัฐออกส้่ตลาดีในขณะเดีียิวกันก็บอกเป็นนัยิถื่งมาตรการสนับสนุนเพิ�มเติมที�จะเกิดีข่�น

 ภาคตะวนัออกเฉียิงเหนือของจีนไมส่ามารถืหยุิดีพักการนำเข้าได้ี ประการแรกคืออุณหภมิ้ฤด้ีร้อนที�สง้มาก ตามมาด้ีวยิ

ฝนตกหนักน�ำท่วมพืชีผู้ลที�ปล้กไว้แล้ว ซึ่่�งขณะนี�อากาศุหนาวเย็ินในสัปดีาห์ที�เริ�มตั�งแต่วันที� 6 พฤศุจิกายินและต่อเนื�องใน

เดีือนธันวาคม กำลังขัดีขวางการเก็บเกี�ยิวธัญพืชีที�ถื้กทุบดี้วยิความร้อนจัดีและน�ำท่วม จีนซึ่่�งมีเป้าหมายิเพื�อความมั�นคงทาง

อาหาร จะยิังคงซึ่ื�อธัญพืชีเพิ�มข่�นในไตรมาสสี�ของปี 2566 และในปี 2567

 ราวกับจะยินืยัินบทวิเคราะหข้์างต้น มบีทความใน Bloomberg ที�ยินืยัินการนำเข้าขา้วบารเ์ลย์ิ 314,000 ตนัจากออสเตรเลียิ

ไปยิังประเทศุจีนในเดีือนตุลาคม บทความนี�ยิังยิืนยิันว่าจีนไดี้เพิ�มการซืึ่�อข้าวบาร์เลยิ์จากคาซึ่ัคสถืานและรัสเซึ่ียิเพื�อกระจายิ

แหล่งผู้้้ผู้ลิต



 เมื�อเร็ว ๆ นี� IMF ไดี้ปรับเพิ�ม GDP ของจีนข่�นอีกร้อยิละ 8 โดียิเพิ�มข่�นจากร้อยิละ 5.0 เป็นร้อยิละ 5.4 ในปี 2566 IMF 

ตร่งการเตบิโตของ GDP ของจนีในป ี2567 ที�รอ้ยิละ 4.6 อยิา่งไรกต็าม รฐับาลจนีระบซุึ่�ำแลว้ซึ่�ำเลา่วา่อตัราการเตบิโตของ GDP 

จะอยิ้่ที�ประมาณร้อยิละ 5 ต่อปีในชี่วงปี 2566 ถื่งปี 2568 จีนเป็นผู้้้นำเข้า/ส่งออกสินค้าแห้งเทกองรายิใหญ่ที�สุดีของโลก

 บทความจากรอยิเตอรร์ะบวุา่ “ยิอดีผู้้เ้สยีิชีวีติจากอบุตัเิหตใุนเหมอืงถืา่นหนิในภม้ภิาคการผู้ลติถืา่นหนิชีั�นนำของจนีไดี้

เพิ�มข่�นเป็น 100 คนในปีนี� ตามประกาศุที�ออกโดียิคณะรัฐมนตรีของจีนเมื�อวนัจนัทรที์�ระบวุา่จะมีการเพิ�มการตรวจสอบความ

ปลอดีภัยิ ตัวเลขดีังกล่าวแสดีงถื่งการเพิ�มข่�นมากกว่าร้อยิละ 53 จากผู้้้เสียิชีีวิต 65 รายิจากอุบัติเหตุในเหมืองถื่านหิน 54 ครั�ง

ในมณฑ์ลซึ่านซีึ่ในป ี2565 ตามข้อม้ลจากสมาคมอุตสาหกรรมถ่ืานหนิจนี ในขณะที�คนงานเหมืองเพิ�มผู้ลผู้ลติ คนงานเหมือง

ให้คำมั�นที�จะเพิ�มการผู้ลิตในปีนี�เพื�อให้แน่ใจว่ามีอุปทานถื่านหินเพียิงพอ ท่ามกลางการผู้ลักดีันร่วมกันเพื�อความมั�นคงดี้าน

พลังงานในประเทศุที�มากข่�น” สิ�งนี�หมายิความว่าผู้้้บริโภคถื่านหินอันดีับหน่�งของโลกต้องการการนำเข้าถื่านหินมากข่�น

 จดีหมายิข่าว CEO ของ Fortune ระบุว่า “GDP ของสหรัฐฯ เติบโตอย่ิางน่าท่�งที�ร้อยิละ 5.2 ในไตรมาสสาม” อัตรา

เงนิเฟ้ัอชีะลอตวัลงเหลือร้อยิละ 3 ในเดืีอนพฤศุจกิายินซึ่่�งสง้กว่าเปา้หมายิรอ้ยิละ 2 ของธนาคารกลางสหรัฐเพยีิงเลก็นอ้ยิ การ

ผู้สมผู้สานอันทรงพลังระหว่างเทคโนโลยีิใหม่และการลงทุนของรัฐบาลอาจทำให้สิ�งนั�นดีำเนินต่อไปอีกระยิะหน่�ง อุปสงค์

ของสินค้าแห้งเทกองน่าจะยิังคงแข็งแกร่งตามผู้ลการดีำเนินงานของเศุรษัฐกิจสหรัฐฯ

 เพื�อยิืนยิันว่ากลุ่มเศุรษัฐกิจของสหรัฐอเมริกากำลังอยิ้่ในชี่วงพลิกผู้ัน Bloomberg รายิงานว่า “เศุรษัฐกิจสหรัฐฯ ยิังคง

เตบิโตอยิา่งตอ่เนื�องจากภาวะถืดีถือยิของโรคระบาดีและผู้ลที�ตามมาของภาวะเงนิเฟัอ้ และยิงัฝงักลบข้อเรยีิกรอ้งที�ผู้ดิีของภาวะ

เศุรษัฐกิจถืดีถือยิดี้วยิการประกาศุตัวเลขการเติบโตในไตรมาสสี�ที�สวนทางกับการคาดีการณ์ อัตราเงินเฟั้อที�ลดีลงไดี้กระตุ้น

ให้เกิดีการใชี้จ่ายิของผู้้้บริโภค ท่ามกลางอัตราการว่างงานที�ต�ำเป็นประวัติการณ์และค่าจ้างที�เพิ�มข่�นอยิ่างต่อเนื�อง กลไกการ

เตบิโตหลักของเศุรษัฐกจิ การใชีจ้า่ยิส่วนบคุคล เพิ�มข่�นในอตัรารอ้ยิละ 2.8 ในขณะที�การลงทนุทางธุรกจิและที�อยิ้อ่าศุยัิยัิงชีว่ยิ

กระตุ้นการเติบโตที�มากกว่าที�คาดีไว้” GDP ของสหรัฐอเมริกาอยิ้่ที�ร้อยิละ 2.5 ในไตรมาสสี�ซึ่่�งส้งกว่าที�คาดีการณ์ไว้มาก

 Bloomberg กลา่ววา่ “ธนาคารกลางสหรฐัคงอตัราดีอกเบี�ยิไวเ้ทา่เดีมิในวนัที� 13 ธนัวาคม และยิงัทำใหน้กัลงทนุมคีวาม

ยิินดีีดี้วยิการกล่าวถื่งการคาดีการณ์ว่าจะปรับลดีอัตราดีอกเบี�ยิลง 75 bps ในปี 2567”

 การใช้ีจ่ายิของผู้้้บริโภคคิดีเป็นประมาณร้อยิละ 70 ของ GDP ของสหรัฐฯ และผู้้้บริโภคชีาวอเมริกันไม่แสดีงอาการ

เหนื�อยิลา้เนื�องจากยิอดีขายิออนไลนใ์นวนั Black Friday เพิ�มข่�นรอ้ยิละ 7.5 เมื�อเทยีิบกบัป ี2565 ด้ีเหมอืนวา่การปรบัข่�นอตัรา

ดีอกเบี�ยิของธนาคารกลางสหรัฐไดี้ชี่วยิแก้ปัญหาดีังกล่าวแล้ว โดียิมีอัตราเงินเฟ้ัออยิ้่ในการควบคุม และเศุรษัฐกิจกำลังเข้าส่้

ภาวะชีะลอตัว โดียิแผู้นภ้มิจุดีของธนาคารกลางสหรัฐแสดีงให้เห็นว่าอัตราดีอกเบี�ยิลดีลง 75 bps ในชี่วงปี 2567 

 Bloomberg รายิงานว่า ผู้้้บริโภคชีาวสหรัฐฯ ไม่เพียิงแต่ “อยิ้่ในภาวะที�ดีีมาก” เท่านั�น แต่การใชี้จ่ายิยิังเพิ�มข่�นร้อยิละ 4 

ถื่งร้อยิละ 5 จากปีที�แล้ว ตามข้อม้ลของ Brian Moynihan จาก BofA

 บทความใน Fortune แสดีงให้เห็นว่าเศุรษัฐกิจของสหภาพยุิโรปมีอาการดีีข่�นพอสมควรเมื�อใชี้อัตราแลกเปลี�ยินเงิน

สกลุยิโ้รตอ่เงนิสกุลเหรัยิญสหรัฐ (EU-USD) ที�กำหนดีข่�นในแตล่ะป ีเศุรษัฐกจิสหภาพยิโุรปในป ี2567 อาจดีีกวา่ที�คาดีไว ้โดียิ

พิจารณาจากความสามารถืในการอยิ้่รอดีจากการตัดีการใชี้พลังงานราคาถื้กของรัสเซีึ่ยิ การสิ�นสุดีการปรับข่�นอัตราดีอกเบี�ยิ

ของธนาคารกลางสหภาพยุิโรป และตลาดีแรงงานยัิงคงแข็งแกร่งมาก หากสหภาพยุิโรปเข้าร่วมกับการเติบโตใน GDP แล้ว 

การขนส่งสินค้าแห้งเทกองจะมีผู้ลการดีำเนินงานที�ดีีมากในปี 2567

 การนำเขา้แร่เหล็กจากออสเตรเลียิไปยัิงจนีเพิ�มข่�นรอ้ยิละ 1.2 จากปีกอ่นหนา้เปน็ 737.8 ลา้นตนั การนำเข้าจากบราซึ่ลิ

เพิ�มข่�นรอ้ยิละ 9.7 จากปกีอ่นหนา้เปน็ 248.9 ลา้นตนั (ตามขอ้ม้ลจาก Dewry) ระยิะทางในแงตั่นไมลที์�ยิาวข่�นเพิ�มข่�นเมื�อเทยีิบ

กับระยิะทางในแง่ตันไมล์ที�สั�นกว่า ส่งผู้ลกระทบเชีิงบวกต่อภาคส่วนเรือขนาดีเคปไซึ่ส์

 ดีัชีนี BDI เริ�มต้นปี 2566 ที� 1,250 จุดี และเพิ�มข่�นร้อยิละ 68 มาอยิ้่ที� 2,094 จุดี ถื่งจุดีส้งสุดีที� 3,346 จุดี เมื�อวันที� 4 

ธันวาคม 2566 และต�ำสุดีที� 530 จุดี ในวันที� 16 กุมภาพันธ์ 2566 มีอัตราการกระจายิที�ร้อยิละ 531 ระหว่างจุดีส้งสุดีและจุดีต�ำ

สดุี อตัราค่าระวางของเรือขนาดีเคปไซึ่ส์เริ�มต้นปี 2566 ที� 13,561 เหรียิญสหรัฐในวันที� 3 มกราคม 2566 แตะจุดีสง้สุดีที� 54,584 

เหรียิญสหรัฐในวันที� 4 ธันวาคม 2566 ต�ำสุดีที� 2,246 เหรียิญสหรัฐในวันที� 17 กุมภาพันธ์ 2566 และป้ดีปีที� 28,177 เหรียิญ



สหรัฐในวันที� 22 ธันวาคม 2566 ดี้วยิค่าเฉลี�ยิ 16,389 เหรียิญสหรัฐเพิ�มข่�นร้อยิละ 1 จากปีก่อนหน้า เรือขนาดีเคปไซึ่ส์ใชี้เวลา

ร้อยิละ 74 ไปกับการขนแร่เหล็ก และร้อยิละ 19 ของเวลาทั�งหมดีไปกับการขนถื่านหิน เมื�อคุณมีความเสี�ยิงในการกระจุกตัว

ของประเภทสินค้าที�บรรทุกและมีล้กค้ารายิใหญ่เพียิงรายิเดีียิวนั�นคือจีน ซึ่่�งคิดีเป็นสัดีส่วนมากกว่าร้อยิละ 60 ของการนำเข้า

แรเ่หลก็ทั�งหมดี คณุกำลงัเตรยีิมพรอ้มสำหรบัความผู้นัผู้วน อตัราคา่ระวางของเรอืขนาดี ปานาแมกซึ่เ์ริ�มตน้ป ี2566 ที� 12,944 

เหรียิญสหรัฐ แตะจุดีส้งสุดีที� 21,966 เหรียิญสหรัฐในวันที� 4 ธันวาคม 2566 แตะจุดีต�ำสุดีที� 7,277 เหรียิญสหรัฐในวันที� 20 

กมุภาพันธ์ 2566 และป้ดีปีที� 17,183 เหรียิญสหรัฐ ดีว้ยิค่าเฉลี�ยิ 12,854 เหรียิญสหรัฐลดีลงร้อยิละ 38 จากปีกอ่นหน้า อตัราค่า

ระวางเรือขนาดีซึุ่ปราแมกซึ่์เริ�มต้นปี 2566 ที� 10,646 เหรียิญสหรัฐ แตะจุดีส้งสุดีที� 17,213 เหรียิญสหรัฐในวันที� 5 ธันวาคม 

2566 และแตะจดุีต�ำสดุีที� 6,874 เหรยีิญสหรฐัในวนัที� 13 กมุภาพนัธ์ 2566 และปด้ีปทีี� 15,063 เหรยีิญสหรฐั ดีว้ยิคา่เฉลี�ยิ 11,240 

เหรียิญสหรัฐลดีลงร้อยิละ 49 จากปีก่อนหน้า อัตราค่าระวางเรือขนาดีแฮนดีี�ไซึ่ส์เริ�มต้นปี 2566 ที� 11,051 เหรียิญสหรัฐใน 

แตะจุดีส้งสุดีที� 16,340 เหรียิญสหรัฐในวันที� 15 ธันวาคม 2566 และแตะจุดีต�ำสุดีที� 7,007 เหรียิญสหรัฐในวันที� 7 สิงหาคม 

2566 และปด้ีปทีี� 15,813 เหรยีิญสหรฐั ดีว้ยิคา่เฉลี�ยิ 10,420 เหรยีิญสหรฐัลดีลงรอ้ยิละ 51 จากปกีอ่นหนา้ เรอืที�มขีนาดีเลก็กวา่

พรอ้มความหลากหลายิอยิา่งแทจ้รงิในแงข่องการบรรทกุสนิคา้และการเขา้เทยีิบทา่เรอืที�มคีวามสะดีวกมากกวา่ มเีสถืยีิรภาพ

มากกว่าในตลาดีอัตราค่าระวางของเรือขนส่งสินค้าแห้งเทกองที�มีความผู้ันผู้วนในปัจจุบัน การเติบโตของอุปสงค์ในแง่ตัน

ไมล์ ซึ่่�งประเมนิโดียิ Clarksons อยิ้ที่�เพิ�มข่�นรอ้ยิละ 5.08 (ขอ้ม้ลจาก Clarksons World Seaborne Trade Timeseries ณ วนัที� 31 

ธนัวาคม 2566 ) ในชีว่งป ี2566 สง้กวา่การเตบิโตของอปุทานสทุธทิี�รอ้ยิละ 2.9 (ขอ้มล้จาก Clarksons DBTO ธนัวาคม 2566) 

ผู้ลการดีำเนินงานของบริษััทฯ ในปี 2566 เป็นบวกทุกไตรมาส สิ�นสุดีปีดี้วยิกำไรสุทธิรวม 20.35 ล้านเหรียิญสหรัฐ ปี 2566 

เป็นปีที�มีเรื�องราวของการชีะลอตัวของฝั�งอุปสงค์อยิ่างค่อยิเป็นค่อยิไป ปะทะกับอุปทานที�เพิ�มข่�นเล็กน้อยิพร้อมกับความไร้

ประสิทธิภาพของกองเรือที�ลดีลง การปล่อยิเรือจำนวนมากข่�นเข้าส่้ตลาดี แม้ว่าความเร็วของกองเรือโลกจะลดีลง 0.2 นอต 

(ข้อม้ลจาก Clarksons Speed Timeseries ณ วันที� 31 ธันวาคม 2566) ในชี่วง 3 ไตรมาสแรกของปีนั�นดี้ยิ�ำแยิ่ หากแต่ไตรมาส

สี�ไดี้รับผู้ลกระทบจากการรวมตัวกันของเหตุการณ์นี� อัตราค่าระวาง ณ สิ�นสุดีปี 2566 อยิ้่ในระดีับที�ส้งเนื�องจากปัญหาคลอง

สองสายิ โดียิสภาพอากาศุเลวร้ายิทำให้เกิดีความไร้ประสิทธิภาพทั�งในทะเลและในท่าเรือ บบีให้อปุทานต่งตัวยิิ�งข่�น สิ�งนี�เปน็

เครื�องยิืนยิันว่าอุปสงค์และอุปทานอยิ้่ในจุดีสมดีุล และตลาดีการขนส่งสินค้าแห้งเทกองจะมีความผู้ันผู้วนส้งและอัตราการ

เคลื�อนไหวที�รวดีเร็วในทั�งสองทิศุทางดีังที�เราไดี้เห็นในปี 2564 ปี 2565 และปี 2566 โดียิหากมีการเปลี�ยินแปลงเพียิงเล็กน้อยิ

ในอุปสงค์และ/หรืออุปทาน อัตราส่วนคำสั�งต่อเรือใหม่ต่อกองเรือมีเพียิงร้อยิละ 8.33 ตอกยิ�ำความหวังในปีหน้าที�ดีีข่�น 

 ตามข้อม้ลของ Clarksons DBTO ธันวาคม 2566 ในปี 2567 คาดีว่าอุปสงค์ในแง่ตันไมล์จะเพิ�มข่�นร้อยิละ 1.5 ในขณะ

ที�อุปทานสุทธิเพิ�มข่�นโดียิคาดีว่าจะเติบโตร้อยิละ 2.3 เราหวังว่าดี้วยิแผู้นกระตุ้นเศุรษัฐกิจของจีน การเติบโตของอุปสงค์ใน

แง่ตันไมล์จะพุ่งส้งข่�นในปี 2567 การเปลี�ยินแปลงด้ีานกฎระเบียิบที�ดีำเนินการโดียิ IMO ในปี 2566 ผู้่าน EEXI และ CII น่า

จะชี่วยิชีะลอการเติบโตของกองเรือโลกไดี้ในปี 2567 ส่งผู้ลให้เกิดีการปลดีระวางเรือมากข่�น และดี้วยิเหตุนี�จ่งลดีอุปทานที�มี

ประสิทธิภาพลง ระหว่างปัจจัยิทั�งสองนี� (อุปสงค์ที�เพิ�มข่�นและอุปทานที�ลดีลง) ชี่องว่างระหว่างอุปสงค์และอุปทานจะแคบ

ลงโดียิเอื�อประโยิชีน์แก่เจ้าของเรือ และเราอาจไดี้เห็นว่าในปี 2567 จะคล้ายิกันแม้ว่าจะเพิ�มข่�นจากปี 2566

 การบ้รณะที�จำเป็นในฉนวนกาซึ่าและยิ้เครน เมื�อสงครามสิ�นสุดีลง จะเป็นข่าวดีีสำหรับการขนส่งสินค้าแห้งเทกอง 

โดียิ Olaf Scholz ระบุว่างบประมาณการฟั้�นฟั้สำหรับยิ้เครนเป็นงบประมาณที�ส้งกว่างบประมาณของแผู้นการมาร์แชีลเมื�อ

สิ�นสุดีปีที� 1 ของสงครามการแห่งการล้างผู้ลาญนี� และเรากำลังเข้าใกล้วันครบรอบปีที�สองของสงครามดีังกล่าวในไม่ชี้า

 แรงจ้งใจในการสั�งต่อเรือใหม่จะยิังคงอยิ้่ในระดีับต�ำดี้วยิม้ลค่าของเรือที�มากข่�นในตลาดีมือสอง

 การนำเขา้ถืา่นหนิในเอเชียีิตะวนัออกเฉียิงใตค้าดีวา่จะเพิ�มข่�นเกอืบสองเทา่ในอกี 6 ปขีา้งหนา้ ซ่ึ่�งถือืเปน็อกีครั�งที�ตอ้ง

ให้เครดีิตกับคำพ้ดีที�มีชีื�อเสียิงโดียิ Mark Twain ซึ่่�งกล่าวว่าข่าวลือเรื�องการสิ�นสุดีการขนส่งถื่านหินนั�นเกินจริงไปมาก

การส่งออกข้าวของอินเดีียิลดีลงร้อยิละ 17.5 จากปีที�แล้วเป็น 16.7 ล้านตันในชี่วง 11 เดีือนของปี 2566

การนำเข้าถื่านหินของอินเดีียิเพิ�มข่�นร้อยิละ 1.6 เป็น 212.8 ล้านตันในชี่วง 11 เดีือนของปี 2566

จีนนำเข้าถืั�วเหลืองในปริมาณ 101.8 ล้านตัน เพิ�มข่�นร้อยิละ 11.7 ในปี 2566 เมื�อเทียิบกับปี 2565

จีนนำเข้าข้าวโพดีในปริมาณ 27.1 ล้านตัน เพิ�มข่�นร้อยิละ 31.6 ในปี 2566 เมื�อเทียิบกับปี 2565



จีนนำเข้าข้าวสาลีในปริมาณ 12.1 ล้านตัน เพิ�มข่�นร้อยิละ 21.5 ในปี 2566 เมื�อเทียิบกับปี 2565

จีนนำเข้าแร่เหล็กในปริมาณ 1,180.6 ล้านตัน เพิ�มข่�นร้อยิละ 6.6 ในปี 2566 เมื�อเทียิบกับปี 2565

จีนนำเข้าถื่านหินในปริมาณ 474.5 ล้านตัน เพิ�มข่�นร้อยิละ 61.8 ในปี 2566 เมื�อเทียิบกับปี 2565

จีนผู้ลิตเหล็กในปริมาณ 1,017.5 ล้านตัน เพิ�มข่�นร้อยิละ 0.5 ในปี 2566 เมื�อเทียิบกับปี 2565

จีนส่งออกเหล็กในปริมาณ 91.1 ล้านตัน เพิ�มข่�นร้อยิละ 35.1 ในปี 2566 เมื�อเทียิบกับปี 2565

ดีัชีนี PMI เฉลี�ยิของจีนอยิ้่ที� 49.9 จุดีในปี 2566

อัตราการเติบโต GDP ของจีนอยิ้่ที�ร้อยิละ 5.2 ในปี 2566 

 คำสั�งตอ่เรอืขนสง่สนิคา้ต้ค้อนเทนเนอรใ์นป ี2566 อยิ้ที่� 1.6 ลา้น TEU สง่ผู้ลใหค้ำสั�งตอ่เรอืทั�งหมดีเปน็ 6.9 ลา้น TEU 

อตัราสว่นคำสั�งตอ่เรือใหม่ต่อกองเรือสำหรับเรือขนสง่สนิคา้ต้ค้อนเทนเนอร์ ณ ตน้ป ี2567 อยิ้ที่�รอ้ยิละ 25 เทยีิบกับตน้ป ี2566 

ที�ร้อยิละ 28 (ข้อม้ลจาก Clarksons CIM มกราคม 2567) 

 ดีัชีนี SCFI สำหรับเอเชีียิ-ยิุโรปดิี�งลงระหว่างปี 2566 โดียิลดีลงร้อยิละ 82 จาก 4,846 เหรียิญสหรัฐเป็น 882 เหรียิญ

สหรัฐต่อ TEU ในจีน-ยิุโรปเหนือ และลดีลงร้อยิละ 71 จาก 5,282 เหรียิญสหรัฐเป็น 1,543 เหรียิญสหรัฐต่อ TEU ใน China-

Med SCFI สำหรับเส้นทางสายิทรานแปซึ่ิฟั้กลดีลงร้อยิละ 72 จาก 5,656 เหรียิญสหรัฐเป็น 1,607 เหรียิญสหรัฐต่อ FEU ใน 

China-USWC และลดีลงร้อยิละ 70 จาก 8,514 เหรียิญสหรัฐเป็น 2,529 เหรียิญสหรัฐต่อ FEU ใน China-USEC

 อตัราสว่นคำสั�งตอ่เรอืใหมต่อ่กองเรอื ณ ตน้ป ี2567 สำหรับกลุม่สนิคา้แห้งเทกองมีปริมาณรอ้ยิละ 8.33 เรอืที�มอีายิ ุ20 ปี 

หรอืมากกว่ามีปริมาณประมาณ 84.54 ลา้นเดีทเวทตัน หรือร้อยิละ 8.48 ของกองเรือในปัจจุบนั ณ ตน้ปี 2566 เรือเหล่านี�จะเป็น

ตัวเลือกที�เหมาะสมสำหรับการรีไซึ่เคิลในปี 2567 เนื�องจากแรงกดีดีันจากกฎเกณฑ์์ใหม่ EEXI/CII ที�มีผู้ลบังคับใชี้ในปี 2566  

การรีไซึ่เคิลของเรือขนส่งสินค้าแห้งเทกองเพิ�มข่�นจาก 4.76 ล้านเดีทเวทตันในปี 2565 เป็น 5.37 ล้านเดีทเวทตันในปี 2566 

(เพิ�มข่�นร้อยิละ 12.8)

 การที�พเีอสแอลอยิ้ใ่นกลุม่เรือขนาดีเล็กที�มอีปุกรณข์นถืา่ยิสนิคา้บนเรอืนั�นหมายิความวา่อตัราการเตบิโตสทุธิของภาค

อุปทานจะอยิ้่ในระดีับเพียิงร้อยิละ 3.2 ในปี 2567 ตามข้อม้ลจาก Clarksons DBTO ธันวาคม 2566 

 จากการคาดีการณข์อง Clarkson ในป ี2567 และป ี2568 อปุสงคใ์นแงตั่นไมลจ์ะอยิ้ท่ี�รอ้ยิละ 1.5 และรอ้ยิละ 1.5 ในขณะ

ที�การเติบโตของอุปทานสุทธิจะอยิ้่ที�ร้อยิละ 2.3 และร้อยิละ 1.1 ในแต่ละปีสำหรับสองปีนี� (ตามข้อม้ลจาก Clarksons DBTO 

ธันวาคม 2566)

 แนวโนม้ตลาดีเมื�อตน้ป ี2567 สามารถือนมุานไดีโ้ดียิการเปรียิบเทียิบคำสั�งตอ่เรือใหมท่ี�ปริมาณ 83.01 ล้านเดีทเวทตนั

ตอ่กองเรือในปจัจบัุนที�มีอายิ ุ20 ปหีรอืมากกวา่ที�ปรมิาณ 84.54 ลา้นเดีทเวทตนั ซึ่่�งคดิีเปน็รอ้ยิละ 8.48 ของกองเรอืในปจัจบัุน

 การคาดีการณ์การเติบโตของอุปทานของพีเอสแอลภายิในสิ�นปี 2567 และปี 2568 อยิ้่ที�ร้อยิละ 2.45 และร้อยิละ 1.78 

(จาก 996.58 ลา้นเดีทเวทตนัเปน็ 1,021.02 ลา้นเดีทเวทตนัภายิในสิ�นป ี2567 และจากนั�นเปน็ 1,039.20 ลา้นเดีทเวทตนัภายิใน

สิ�นปี 2568) โดียิคิดีแบบอนุรักษ์ันิยิมว่ามีการรีไซึ่เคิลเพียิง 10 ล้านเดีทเวทตันต่อปี และอัตราการส่งมอบล่าชี้าเพียิงร้อยิละ 5 

ต่อปีในปี 2567 และปี 2568

การเปล่�ยนแปลงหุ้ลักของภาคอ้ปท่าน

 เริ�มตน้ป ี2566 ดีว้ยิอปุทาน 966.03 ลา้นเดีทเวทตนัและเพิ�มข่�นเปน็ 966.58 ลา้นเดีทเวทตนั (เพิ�มข่�นรอ้ยิละ 3.16) ณ ตน้

ปี 2567 หากคำนวณอัตราการส่งมอบล่าชี้าที�ร้อยิละ 5.00 (อัตราการส่งมอบล่าชี้าที�แท้จริงคือร้อยิละ 1.38 ในปี 2566) กับการ

สง่มอบตามกำหนดีการในป ี2567 และป ี2568 และสมมตวิา่มกีารปลดีระวางเรอืถืง่ 10 ลา้นเดีทเวทตนั (อตัราการปลดีระวาง

เรอืที�แท้จรงิคือ 5.37 ลา้นเดีทเวทตันในระหว่างปี 2566) จะเหลือการเติบโตของกองเรือสทุธิที�รอ้ยิละ 2.45 (เพิ�มข่�นจาก 996.58 

ล้านเดีทเวทตันเป็น 1,021.02 ล้านเดีทเวทตัน ซึ่่�งเพิ�มข่�นจาก 352.36 ล้านเดีทเวทตันเป็น 365.35 ล้านเดีทเวทตันสำหรับกลุ่ม

เรอืที�มีอปุกรณ์ขนถ่ืายิสินคา้บนเรือ และเพิ�มข่�นจาก 644.22 ลา้นเดีทเวทตันเปน็ 655.67 ลา้นเดีทเวทตันสำหรับกลุม่เรือที�ไมม่ี

อปุกรณข์นถืา่ยิสนิคา้บนเรอื) ภายิในสิ�นป ี2567 และรอ้ยิละ 1.78 ภายิในสิ�นป ี2568 (เพิ�มข่�นจาก 1,021.02 ลา้นเดีทเวทตนัเปน็ 



1,039.20 ลา้นเดีทเวทตนั โดียิที�เพิ�มข่�นจาก 365.35 ลา้นเดีทเวทตนัเปน็ 374.09 ลา้นเดีทเวทตนัสำหรบักลุม่เรอืที�มอีปุกรณข์น

ถื่ายิสินค้าบนเรือ และเพิ�มข่�นจาก 655.67 ล้านเดีทเวทตันเป็น 665.12 ล้านเดีทเวทตันสำหรับกลุ่มเรือที�ไม่มีอุปกรณ์ขนถื่ายิ

สินค้าบนเรือ) การจัดีการน�ำถื่วงเรือ และการลดีความเร็วในการแล่นเรือลงโดียิเฉพาะอยิ่างยิิ�งในปี 2567 เนื�องจากกฎระเบียิบ

ของ EEXI/CII จะชี่วยิเพิ�มความต่งตัวของภาคอุปทาน

ความแตกต่างในปี	2546	-	ปี	2552,	ปี	2553	-	ปี	2563,	ปี	2564,	ปี	2565,	ปี	2566	และอนาคต:

ความแตกต่างในปี	2546	-	ปี	2552,	ปี	2553	-	ปี	2563,	ปี	2564,	ปี	2565,	ปี	2566	และอนาคต

อััตัราคั่าระวางเรือัเฉล่�ยตั่อัวัน ปีี 2546- ปีี 2552 ปีี 2553 - ปีี 2563 ปีี 2564 - ปีี 2565 ปีี 2566
1 เดืือันแรก ขอังปีี 

2567

เรือขนาด้เค่ป็ไซสู์ 67,101* 14,924*** 24,807** 16,389** 20,789**

เรือขนาด้ป็านาแมกซ์ 32,793* 10,965*** 23,836** 12,854** 14,309**

เรือขนาด้ซุป็ราแมกซ์  28,013^^ 10,765*** 24,475** 11,240** 12,211**

เรือขนาด้แฮนด้ี�ไซสู์  18,753^^  8,789*** 23,533** 10,420** 11,445**

อุป็ทุานพิันล้านต่ัน-ไมล์ ต่่อป็ี +5.4% +4.3% +0.95% 5.08% 1.49% 

ค่วัามเร็วัเฉลี�ย (นอต่) 13.5^^^ 11.5^^^ 11.3 11.0 10.9

นโยบายกระตุ่้นเศรษีฐกิจ่ของจ่ีน
จ่ีนเข้าสูู่องค่์การการ

ค่้าโลกในป็ี 2544

578 พิันล้านเหรียญ

สูหรัฐ (ป็ี 2552)

667 พิันล้านเหรียญ

สูหรัฐ (ป็ี 2564)

2.3 ล้านล้านเหรียญ

สูหรัฐ (ป็ี 2565)^

1.8 ล้านล้านเหรียญ

สูหรัฐ^

417 พิันล้านเหรียญ

สูหรัฐ^ 

สูดั้สู่วันป็ริมาณการสัู�งต่่อเรอืใหมต่่่อกอง

เรือต่่อป็ี (ป็ริมาณ ณ ต่้นป็ี)
+36.02% +26.23% +6.96% +7.16% +8.33%

รอ้ยละต่่อป็ขีองป็รมิาณเรอืทีุ�มอีาย ุ20 ป็ี 

(ป็ริมาณ ณ ต่้นป็ี)
+18.38% +11.27% +6.76% +8.07% +8.48%

การเต่ิบโต่ของอุป็ทุานสูุทุธิิเฉลี�ยต่่อป็ี +6.8% +6.4% +3.3%
+2.9%

(WFR +3.16)
+2.3%

ปีี 2565 แลิะอนาคต

• ณ ตน้ปี 2565 เป็นครั�งแรกในรอบทศุวรรษั ที�อตัราส่วนเรือเก่าอายุิ 20 ปหีรอืมากกว่ามีปรมิาณมากกว่าอัตราส่วน

คำสั�งต่อเรือใหม่ และ ณ ต้นเดีือนมกราคม 2567 มีปริมาณร้อยิละ 8.48 ต่อร้อยิละ 8.33 ตามลำดีับ
หมายเหตัุ: *ดััชนีี BCI 172K (4TC), ดััชนีี BPI 74K (4TC), ดััชนีี BSI 52K (6TC), ดััชนีี BHSI 28K (6TC).

 **ดััชนีี BCI 180K (5TC), ดััชนีี BPI 82K (5TC), ดััชนีี BSI 58K (10TC), ดััชนีี BHSI 38K (7TC)

 *** รวมดััชนีีสอ้งประเภทข้างตั้นี

^  จากการคำนีวณขอ้ง Bloomberg แผนีกระตัุ้นีเศรษฐกิจขอ้งจีนีจะมูลค่า 5.3 ล้านีล้านีเหรียญสหรัฐในีปี 2565! Bloomberg รายงายแผนีก

ระตัุ้นีเศรษฐกิจภาคการก่อ้สร้างมูลค่า 1.8 ล้านีล้านีเหรียญสหรัฐในีเดัือ้นีเมษายนี 2566 และ CNBC รายงานีแผนีกระตัุ้นีเศรษฐกิจมูลค่า 

2 ล้านีล้านีหยวนี

^^ อ้ัตัราค่าเช่าเรือ้ระยะยาวเป็นีระยะเวลา 1 ปีสำหรับเรือ้ขนีาดั 32,000 เดัทเวทตัันี โดัยอ้ัตัราค่าเช่าเรือ้ระยะยาวเป็นีระยะเวลา 1 ปีที�สำหรับ

เรือ้ขนีาดั 52,000 เดัทเวทตัันี ใช้สำหรับปีที�ไม่มีดััชนีี BHSI (ปี 2546 - ปี 2549) หรือ้ ไม่มีดััชนีี BSI (ปี 2546 - ปี 2548). 

^^^  ความเร็วเฉลี�ยในีปี 2551 - ปี 2552 และความเร็วเฉลี�ยในีปี ปี 2555 - ปี 2563

ที�มา: Clarksons Index Timeseries ณ วันีที� 30 มกราคม 2567 Clarksons Speed Timeseries ณ วันีที� 28 มกราคม 2567 และ Clarksons World Fleet Register 

ณ วันีที� 31 ธัันีวาคม 2566 ข้อ้มูลการเตัิบโดัขอ้งอุ้ปทานีจาก Clarksons DBTO ณ เดัือ้นีธัันีวาคม 2566 และ World Fleet Register ณ วันีที� 31 ธัันีวาคม 2566 

 หากคณุด้ีอัตราคา่เชีา่เหมาลำสำหรับชีว่งป ี2546 ถืง่ป ี2552 อตัราคา่เชีา่เหมาลำมอีตัราสง้สดุีสำหรบัเรอืขนาดีเคปไซึ่ส์

เมื�อเทียิบกับอกีสามช่ีวงเวลา สำหรับเรือขนาดีปานาแมกซ์ึ่และเรือขนาดีซุึ่ปราแมกซ์ึ่ในระหว่างปี 2546 ถืง่ป ี2552 อตัราค่าเช่ีา

เหมาลำสง้กว่าชีว่งปี 2553 ถืง่ป ี2563 เกือบ 3 เท่า แต่เกอืบจะเท่ากบัอตัราค่าเช่ีาเหมาลำในปี 2564 ถืง่ป ี2565 สำหรับเรอืขนาดี

แฮนดีี�ไซึ่ส์ อัตราค่าเชี่าเหมาลำในปี 2564 ถื่งปี 2565 ส้งกว่าปี 2553 ถื่งปี 2563 เกือบ 3 เท่า และส้งกว่าในปี 2546 ถื่งปี 2552 

เกือบ 1.5 เท่า อยิ่างไรก็ตาม อัตราการเติบโตของอุปสงค์ในแง่ตันไมล์ในสี�ชี่วงระยิะเวลาลดีลงจากชี่วงปี 2546 ถื่งปี 2552 จาก 



รอ้ยิละ 5.4 เปน็รอ้ยิละ 4.3 (ป ี2553 ถืง่ป ี2563) และรอ้ยิละ 0.95 (ป ี2564 ถืง่ป ี2565) ถืง่กระนั�นพเีอสแอลมผีู้ลการดีำเนนิงาน

ในปี 2565 ดีีกว่าปี 2564! สิ�งที�แตกต่างออกไปคือ อัตราส่วนคำสั�งต่อเรือใหม่เฉลี�ยิต่อกองเรือส้งสุดีในปี 2546 ถื่งปี 2552 โดียิ

ลดีลงร้อยิละ 27 ในปี 2553 ถืง่ปี 2563 ลดีลงร้อยิละ 81 ในปี 2564 ถืง่ปี 2565 ความแตกต่างที�มนียัิสำคัญอื�น ๆ กค็อื อตัราส่วน

คำสั�งต่อเรือใหม่ต่อกองเรือคือ 2 เท่าของกองเรืออายิุ 20 ปีในปี 2546 ถื่งปี 2552 เป็น 2.3 เท่า ในปี 2553 ถื่งปี 2563 เป็นเพียิง 

1 เท่าในปี 2564 ถื่งปี 2565 และเป็นเพียิง 0.9 ในปี 2566 โดียิมีอัตราที�คล้ายิกันในต้นปี 2567 ที� 1 เท่า ความเร็วเฉลี�ยิลดีลงจาก 

13.5 นอตในปี 2546 ถื่งปี 2552 ถื่งร้อยิละ 18.5 เป็น 11 นอต ในปี 2566 ซึ่่�งชี่วยิกระชีับอุปทานสุทธิที�มีประสิทธิภาพของเรือ 

สิ�งนี�บ่งบอกถื่งการเติบโตของอุปทานที�อ่อนแอในอนาคตและบ่งชีี�ว่าตลาดีที�แข็งแกร่งสามารถืดีำเนินต่อไปไดี้อีกระยิะหน่�ง

 ดีัชีนี BDI เริ�มต้นในปี 2566 ที� 1,250 เมื�อวันที� 3 มกราคม 2566 ไปจนถื่ง 530 เมื�อวันที� 16 กุมภาพันธ์ 2566 แตะจุดี

ส้งสุดีที� 3,346 เมื�อวันที� 4 ธันวาคม 2566 และหลังจากนั�นก็ลดีลงไปจนถื่งสิ�นปี เหตุใดีอัตราค่าระวางจ่งเพิ�มข่�นในลักษัณะนี� 

และค่อยิ ๆ ลดีลงอยิ่างมากในชี่วงสิ�นปี อุปสงค์และอุปทานสำหรับสินค้าเทกองแห้งในชี่วงต้นปี 2564 อยิ้่ในจุดีสมดีุลที�

สมบ้รณ์แบบ และเนื�องจากอุปสงค์ในแง่ตนัไมล์โดียิประมาณของ Clarksons ในช่ีวงปี 2564 เพิ�มข่�นที�รอ้ยิละ 3.44 (ขอ้มล้จาก 

Clarksons World Seaborne Trade Timeseries ณ วนัที� 31 ธนัวาคม 2566) เมื�อเทียิบกับการเติบโตของกองเรือสุทธิที�รอ้ยิละ 3.6 

(ข้อม้ลจาก Clarksons DBTO ณ เดีือนธันวาคม 2566) อัตราค่าระวางเพิ�มส้งข่�นอยิ่างมากในชี่วงปี 2564 นั�นเป็นผู้ลจากความ

ไร้ประสิทธิภาพที�ลดีลงของประสิทธิภาพกองเรือสุทธิ! แต่ในชี่วงปี 2565 เมื�อจีนตัดีสินใจครอบครองภาคอสังหาริมทรัพยิ์ที�

ควบคุมไม่ไดี้โดียิปล่อยิให้เอเวอร์แกรนดี์และกลุ่มบริษััทในเครือล่มสลายิ กำหนดีการควบคุมป้องกันมลพิษัอยิ่างเข้มงวดีใน

โรงไฟัฟั้าที�ใชี้ถื่านหินเป็นเชีื�อเพลิงหลังการประชีุม COP26 การผู้ลิตเหล็กที�ลดีลง และยิืนกรานว่าจะต้องมีท้องฟั้าสีครามใน

การแข่งขันกีฬาโอลิมป้กชี่วงฤดี้หนาว อุปสงค์ที�จำเป็นในแง่ตันไมล์ไดี้รับผู้ลกระทบและลดีลงถื่งร้อยิละ 1.53 ตามข้อม้ลจาก 

Clarksons (World Seaborne Trade Timeseries ณ วนัที� 31 ธนัวาคม 2566) ประกอบกบัอปุทานสทุธทีิ�เพิ�มข่�นรอ้ยิละ 2.9 ตาม

ข้อม้ลจาก Clarksons (DBTO ณ เดืีอนธันวาคม 2566) ดี้วยิความไร้ประสิทธิภาพของกองเรือที�ลดีลง ทำให้มีเรือออกส้่ตลาดี

มากข่�น แม้วา่ความเร็วของกองเรือโลกจะลดีลง 0.2 นอต (ขอ้ม้ลจาก Clarksons Speed Timeseries ณ วนัที� 31 ธนัวาคม 2566) 

ดีว้ยิเหตุนี�อัตราค่าระวางในปี 2565 ได้ีลดีลงในไตรมาสสี� ดีว้ยิเหตุผู้ลตรงกันขา้มกับที�อตัราพุง่ข่�นส่้จุดีส้งสุดีในไตรมาสสี�ของปี 

2564 การอัดีฉีดีเม็ดีเงินและการข่�นอตัราดีอกเบี�ยิตั�งแต่เดืีอนมีนาคม 2565 เพื�อต่อส้้กบัเงินเฟ้ัอ ไมไ่ด้ีชีว่ยิภาคอุปสงค์ในปี 2565 

ดี้วยิอุปสงค์และอุปทานที�เข้าส้่จุดีสมดีุลในปี 2564 อัตราค่าระวางไดี้พุ่งส้งข่�น แต่อัตราการเชี่าเหมาลำลดีลงในช่ีวงปี 2565 

เนื�องจากการชีะลอตัวของอุปสงค์ในจีน (ดี้วยิเหตุผู้ลที�กล่าวถื่งแล้ว) และอุปสงค์ในส่วนอื�นของโลกที�ชีะลอตัวลงเนื�องจาก

ธนาคารกลางข่�นอัตราดีอกเบี�ยิอยิ่างรวดีเร็วเพื�อต่อส้้กับเงินเฟั้อ ดี้วยิเหตุนี� ความไร้ประสิทธิภาพของกองเรือต่าง ๆ มีมากข่�น

ในป ี2564 ซ่ึ่�งชีว่ยิใหอ้ตัราคา่ระวางพุง่สง้ข่�นอย่ิางรวดีเรว็ไดีเ้ริ�มคลี�คลายิลงในชีว่งป ี2565 โดียิปลอ่ยิเรอืจำนวนมากข่�นส้ต่ลาดี

ที�ทา้ทายิอุปสงค์ซ่ึ่�งเติบโตที�ลดีลงร้อยิละ 1.25 สง่ผู้ลให้อตัราค่าระวางลดีลงในไตรมาสสี�ของปี 2565 และลดีลงจนถืง่ไตรมาส

แรกของปี 2566 อตัราค่าระวางยัิงคงชีะลอตัวอย่ิางต่อเนื�องในช่ีวงไตรมาสสองและไตรมาสสามแต่กลบัพุง่สง้ข่�นในไตรมาสสี�

ของปี 2566 เนื�องจากความไร้ประสิทธิภาพของกองเรือไดี้กลับมามีบทบาทอีกครั�งเนื�องจากสภาพอากาศุเลวร้ายิในทะเลและ

ในทา่เรอื ปรมิาณการสัญจรผู้า่นคลองปานามาลดีลงคร่�งหน่�งเนื�องจากการขาดีแคลนน�ำ คลองสเุอซึ่ไดีร้บัผู้ลกระทบจากกลุม่

กบฎฮต้ ีผู้ลักดีนัใหมี้การโจมตแีละการใหค้วามชีว่ยิเหลอืส่้ฉนวนกาซึ่าโดียิการยิงิใสเ่รอืที�อสิราเอลเปน็เจา้ของและ/หรอืควบคมุ

เรอืซึ่่�งพยิายิามจะผู่้านทะเลแดีง และอปุทานแร่เหล็กของบราซิึ่ลเพิ�มข่�นเนื�องจากสภาพอากาศุที�แห้งแล้ง ทั�งนี� สภาพอากาศุที�

แห้งแล้งในแม่น�ำมิสซิึ่สซึ่ิปปี�และในแม่น�ำอเมซึ่อนส่งผู้ลให้เรือบรรทุกขนส่งธัญพืชีไปยัิงจุดีส่งออกได้ีน้อยิลง ส่งผู้ลให้เกิดี

ความแออัดีที�นิวออร์ลีนส์ สหรัฐอเมริกา และท่าเรือส่งออกธัญพืชีทางตอนใต้ของบราซึ่ิล ความผู้ันผู้วนอย่ิางมากในแต่ละปี 

เนื�องจากการเปลี�ยินแปลงเพียิงเล็กน้อยิของอุปสงค์และอุปทาน จะเป็นสถืานการณ์ที�ได้ีเห็นในตลาดีการขนส่งสินค้าแห้งเท

กองในปี 2567 และในปีต่อ ๆ ไป!

 เรอืที�มอีปุกรณ์ขนถืา่ยิสินคา้บนเรอื กล่าวคอืเรอืขนาดีซุึ่ปราแมกซึ่แ์ละเรอืขนาดีแฮนดีี�ไซึ่ส์ มอีตัราความผู้นัผู้วนนอ้ยิกวา่

มากเมื�อเปรียิบเทียิบกับเรือที�ไม่มีอุปกรณ์ขนถื่ายิสินค้าบนเรือ กล่าวคือเรือขนาดีปานาแมกซึ่์และเรือขนาดีเคปไซึ่ส์ เนื�องจาก

เหตผุู้ลที�แสดีงไวใ้นที�นี� และยิงัเปน็เพราะกลุ่มเรอืขนาดีดีงักลา่วมอีตัราการเตบิโตสทุธิที�ช้ีาที�สดุีในแงเ่ดีทเวทตนัของอปุสงคข์อง

เรอืในปี 2564 - ป ี2565 รวมกันที� 18.88 ลา้นเดีทเวทตัน (เรือที�มอีปุกรณ์ขนถ่ืายิสินค้าบนเรือ) เทียิบกับ 40.16 ลา้นเดีทเวทตัน 

(เรือที�ไม่มีอุปกรณ์ขนถื่ายิสินค้าบนเรือ) 



 ประเทศุจีนยัิงคงต้องการที�อยิ้่อาศุัยิจำนวนมากในราคาที�ไม่แพง แต่ไม่ใชี่ประเภทของบ้านหร้ที�สร้างโดียิบริษััท 

Evergrande และเพื�อนรว่มชีาตขิองบรษัิัทดีงักลา่วทกุรายิที�ลงทนุเพยีิงเพื�อทำกำไร แตไ่มม่ใีครอาศุยัิอยิ้ ่โดียิปลอ่ยิใหน้กัพฒันา

อสงัหารมิทรพัยิร์ายิใหญต่อ้งทนทกุขท์รมาน ในที�สุดีจีนกพ็ยิายิามจะควบคมุภาคสว่นนี�และทำใหพ้วกเขามุง่เนน้ไปที�ที�อยิ้อ่าศุยัิ

ราคาไม่แพงที�คนทั�วไปต้องการ อยิากเป็นเจ้าของและอยิ้่อาศุัยิ ผู้่านทางนโยิบายิต่าง ๆ เช่ีน อัตราส่วนเงินสำรองที�ลดีลงเมื�อ 

เรว็ ๆ นี�สำหรับธนาคาร การปรบัลดีอัตราดีอกเบี�ยิ และอตัราดีอกเบี�ยิเงนิก้ส้ำหรับที�อยิ้อ่าศุยัิที�ลดีลง อาจต้องใชีเ้วลามากกว่านี� 

แต่ถืา้นกัพัฒนาอสังหาริมทรัพย์ิเริ�มสร้างที�อยิ้อ่าศัุยิราคาไม่แพงครั�งใหญ่ สิ�งนี�มแีนวโนม้ที�จะผู้ลักดัีนความตอ้งการเหล็กให้กลับส่้ 

ระดีบัก่อนการลม่สลายิของ Evergrande นั�นจะเปน็ชียัิชีนะที�ยิิ�งใหญส่ำหรบักลุม่ภาคการขนสง่สนิคา้แหง้เทกองโดียิเฉพาะอยิา่งยิิ�ง 

ในขณะนี�ที�จีนมีผู้้้ซืึ่�อเชีิงพาณิชียิ์รายิใหญ่และผู้้้บริโภคเหล็กอีกสี�รายิ ไดี้แก่ ภาคโครงสร้างพื�นฐาน ผู้้้ส่งออกเหล็ก อ้่ต่อเรือ 

และผู้้้ผู้ลิตรถืยินต์ไฟัฟั้า

 ดีังจะเห็นไดี้ว่าสาเหตุทั�งหมดีของการชีะลอตัวเริ�มต้นในไตรมาสสี�ของปี 2565 และสิ�นสุดีลงในชี่วงสิ�นไตรมาสสาม 

ก่อนจะเพิ�มข่�นในไตรมาสสี�ของปี 2566 มาจากการที�ประเทศุจีนตัดีสินใจยิกเลิกนโยิบายิปลอดีโควิดีและหันมาอยิ้่กับ โควิดี

ในต้นปี 2566 (กลุ่มสินค้าแห้งเทกองข่�นอยิ้่กับจีนเป็นอยิ่างมาก) หรือในส่วนอื�น ๆ ของโลก (ธนาคารกลางสหรัฐข่�นอัตรา

ดีอกเบี�ยิอยิ่างมากในระหว่างปี 2565 และบางชี่วงของปี 2566 เพื�อต่อส้้กับเงินเฟั้อและสัญญาว่าจะตร่งอัตราดีอกเบี�ยิที�ส้งให้

นานกว่านี�) การตัดีสินใจเหล่านี�ทำให้อุปสงค์ลดีลง แต่กำลังกลับตรงกันข้ามด้ีวยิการที�จีนมีความมุ่งมั�นอยิ่างมากในการเพิ�ม

อุปสงค์โดียิอนุญาตให้นักพัฒนาอสังหาริมทรัพยิ์ที�ไดี้รับอนุญาต 50 รายิไดี้รับอนุญาตให้ก้้ยิืมจากธนาคารได้ี ธนาคารกลาง

ของสหรัฐฯ ยิืนยิันว่าจะลดีอัตราดีอกเบี�ยิลง 75 bps ในปี 2567 โดียิอ้างอิงจากแผู้นภ้มิจุดีล่วงหน้า การเปลี�ยินแปลงสภาพภ้มิ

อากาศุยัิงคงสร้างความไร้ประสิทธิภาพให้กับกองเรือโลกมากข่�นอย่ิางต่อเนื�องด้ีวยิสภาพอากาศุเลวร้ายิ คลองสองสายิที�ผู้ลัก

ดีันให้เรือใชี้เส้นทางที�ยิาวข่�นซึ่่�งชี่วยิเพิ�มความต้องการในแง่ตันไมล์จะทำให้อุปสงค์กลับมาเฟั้�องฟั้อีกครั�งและเราอาจมีปีที�ดีี

ข่�นในปี 2567 มากกว่าที�เราทำในปี 2566

ท่ิศท่างอ้ตสำาหุ้กรรม

 คาดีว่าภาคอปุทานของเรอืสั�งตอ่ใหม่จะลดีลงในอกีสองสามปขีา้งหนา้ โดียิเริ�มตน้ป ี2566 อปุทานเรอือยิ้ที่� 966.03 ลา้น

เดีทเวทตนัและจนถืง่สิ�นปเีพิ�มข่�นเปน็ 996.58 ลา้นเดีทเวทตนั ในระหวา่งปเีรอืปรมิาณ 5.37 ลา้นเดีทเวทตนัไดีถ้ืก้รไีซึ่เคลิ และ

มีการส่งมอบเรือใหม่ 35.92 ล้านเดีทเวทตัน ส่งผู้ลให้กองเรือขยิายิตัวร้อยิละ 3.16 ปริมาณการสั�งต่อเรือใหม่อยิ้่ที� 83.01 ล้าน

เดีทเวทตัน (กำหนดีส่งมอบจนถืง่สิ�นปี 2569) หรือประมาณร้อยิละ 8.33 ของปริมาณกองเรือโลกในต้นปี 2567 โดียิเฉพาะอย่ิาง

ยิิ�งในกลุ่มเรอืที�มีอุปกรณข์นถืา่ยิสินคา้บนเรอืเติบโตสทุธริอ้ยิละ 3.41 ในป ี2566 สำหรบักลุม่เรอืขนาดีแฮนดีี�ไซึ่ส/์ขนาดีซึ่ปุรา

แมกซ์ึ่/ขนาดีอัลตราแมกซ์ึ่ และปริมาณการสั�งตอ่เรือใหม่สำหรับกลุม่เรือที�มอีปุกรณ์ขนถ่ืายิสินคา้บนเรืออยิ้ท่ี� 33.95 ลา้นเดีท

เวทตัน (กำหนดีส่งมอบจนถื่งสิ�นปี 2569) หรือประมาณร้อยิละ 9.63 ของกองเรือที�มีอุปกรณ์ขนถื่ายิสินค้าบนเรือของโลกใน

ต้นปี 2567 คำสั�งต่อเรือใหม่ล่วงหน้าที�อยิ้่ในระดีับต�ำจะชี่วยิลดีแรงกดีดีันจากดี้านอุปทาน

 ในขณะที�ดีา้นอปุทานด้ีเหมอืนจะนา่สนใจหากมองโดียิผู้วิเผู้นิ ขอ้เทจ็จรงิขา้งตน้ที�กลา่วถืง่กอ่นหนา้นี�ไมไ่ดีค้ำนง่ถืง่ผู้ลกระทบ 

ดี้านกฎระเบียิบที�กำลังจะเกิดีข่�นหรืออายิุปัจจุบันของกองเรือ ในต้นปี 2567 ร้อยิละ 8.48 (ปริมาณ 84.54 ล้านเดีทเวทตัน) 

ของกองเรือขนส่งสินค้าแห้งเทกองโลก (รอ้ยิละ 12.32 หรือปริมาณ 43.41 ลา้นเดีทเวทตันของกองเรือขนส่งสินค้าแห้งเทกอง

ที�มีอุปกรณ์ขนถื่ายิสินค้าบนเรือ) มีอายิุมากกว่า 20 ปี และร้อยิละ 14.24 (ปริมาณ 153.75 ล้านเดีทเวทตัน) ของกองเรือขนส่ง

สินค้าแห้งเทกองโลก (ร้อยิละ 18.17 หรือปริมาณ 64.01 ล้านเดีทเวทตันของกองเรือขนส่งสินค้าแห้งเทกองที�มีอุปกรณ์ขน

ถื่ายิสินค้าบนเรือ) จะมีอายิุมากกว่า 20 ปีภายิในสิ�นปี 2569 หากเรือเหล่านี�ไม่ถื้กรีไซึ่เคิลก่อนถื่งเวลานั�น ข้อสรุปประการแรก

ที�ไดีจ้ากขอ้ม้ลขา้งตน้คอืปริมาณการสั�งต่อเรือใหม่เป็นปรมิาณการทดีแทนเรือเกา่และไม่ใชีเ่ปน็การเพิ�มปรมิาณเรอื ประการที�

สองเรือที�มีอายิุมากกว่า 20 ปี ไดี้ถื้กออกแบบ สร้าง และส่งมอบในขณะที�ราคาน�ำมันเฉลี�ยิอยิ้่ที� 19.7 เหรียิญสหรัฐต่อบาร์เรล 

ต่อมาราคาน�ำมันไดี้ร่วงลงถื่ง 10 เหรียิญสหรัฐต่อบาร์เรลในชี่วงวิกฤตการณ์การเงินในเอเชีียิในชี่วงปี 2541 ถื่งปี 2543 ดีังนั�น

เรอืไดีถ้ืก้ออกแบบโดียิเน้นการใชีพ้ลงังานมากกวา่การประหยิดัีเชีื�อเพลงิ เรอืที�มอีายิมุากกวา่ 20 ปหีรอืเกา่กวา่จะพบวา่เปน็การ

ยิากที�จะแข่งขันกับเรือที�อายุิน้อยิกว่าที�มีการใช้ีเชีื�อเพลิงอย่ิางมีประสิทธิภาพ บริษััทฯ มีความเห็นว่าในปี 2567 การรีไซึ่เคิล

จะมีปริมาณเพิ�มมากข่�น และการสั�งต่อเรือใหม่จะลดีลงเนื�องจากกฎเกณฑ์์ใหม่เชี่น EEXI และ CII จะมีผู้ลใชี้บังคับแบบเต็ม

ร้ปแบบในวันที� 1 มกราคม 2567 เรือที�มีอายิุ 20 ปีหรือเก่ากว่ามีปริมาณ 84.54 ล้านเดีทเวทตัน หรือร้อยิละ 8.48 ของกองเรือ



ในปัจจุบัน (ปริมาณ 43.41 ล้านเดีทเวทตันเป็นเรือขนส่งสินค้าแห้งเทกองที�มีอุปกรณ์ขนถื่ายิสินค้าบนเรือหรือร้อยิละ 12.32 

และปรมิาณ 41.12 ลา้นเดีทเวทตนัเปน็เรอืขนสง่สนิคา้แหง้เทกองที�ไมม่อีปุกรณข์นถืา่ยิสนิคา้บนเรอืหรอืรอ้ยิละ 6.38) ณ ตน้

ปี 2567 จะเป็นตัวเลือกที�เหมาะสมที�สุดีสำหรับการรีไซึ่เคิล เนื�องจากเรือเก่าเหล่านั�นต้องลงทุนสำหรับการสำรวจเรือพิเศุษัที�

มีราคาแพง และต้องเผู้ชีิญกับการรีไซึ่เคิลเนื�องจากกฎเกณฑ์์ข้อบังคับใหม่ EEXI และ CII ในปี 2567

 เรือขนาดเคปีไซส์ (มากกว่า 90,000 เดีทเวทตัน - มีเรือจำนวน 2,327 ลำ ขนาดีระวางรวม 425.06 ล้านเดีทเวทตัน ณ 

ต้นปี 2567) มีเรือจำนวน 103 ลำ ขนาดีระวางรวม 21.01 ล้านเดีทเวทตันหรือร้อยิละ 4.94 ของขนาดีระวางทั�งหมดีที�จะถื้กส่ง

มอบจนถื่งสิ�นปี 2569 ในเรือขนาดีนี�มีเรือจำนวน 238 ลำ ขนาดีระวางรวม 40.58 ล้านเดีทเวทตันหรือร้อยิละ 9.55 ที�จะมีอายิุ

เกิน 20 ปี ภายิในสิ�นปี 2569 และคาดีว่าจะถื้กรีไซึ่เคิลในชี่วงปี 2567 ถื่งปี 2569 

 เรือขนาดปีานาแมกซ์ (70,000 - 90,000 เดีทเวทตัน - มีเรือจำนวน 2,746 ลำ ขนาดีระวางรวม 219.16 ล้านเดีทเวทตัน 

ณ ต้นปี 2567) มีเรือจำนวน 341 ลำ ขนาดีระวางรวม 28.05 ล้านเดีทเวทตันหรือร้อยิละ 12.80 ของขนาดีระวางทั�งหมดีที�จะ

ถื้กส่งมอบจนถื่งสิ�นปี 2569 ในเรือขนาดีนี�มีเรือจำนวน 646 ลำ ขนาดีระวางรวม 49.16 ล้านเดีทเวทตันหรือร้อยิละ 22.43 ที�

จะมีอายิุเกิน 20 ปี ภายิในสิ�นปี 2569 และคาดีว่าจะถื้กรีไซึ่เคิลในชี่วงปี 2567 ถื่งปี 2569

 เรือขนาดซุปีราแมกซ์/ขนาดอัลิตราแมกซ์ (40,000 - 70,000 เดีทเวทตัน - มีเรือจำนวน 4,154 ลำ ขนาดีระวางรวม 

234.16 ลา้นเดีทเวทตัน ณ ตน้ปี 2567) มเีรอืจำนวน 526 ลำ ขนาดีระวางรวม 29.21 ลา้นเดีทเวทตันหรือรอ้ยิละ 12.48 ของขนาดี

ระวางทั�งหมดีที�จะถืก้ส่งมอบจนถืง่สิ�นปี 2569 ในเรือขนาดีนี�มเีรือจำนวน 781 ลำ ขนาดีระวางรวม 39.93 ลา้นเดีทเวทตันหรือ 

ร้อยิละ 17.05 ที�จะมีอายิุเกิน 20 ปี ภายิในสิ�นปี 2569 และคาดีว่าจะถื้กรีไซึ่เคิลในชี่วงปี 2567 ถื่งปี 2569

 เรือขนาดแฮนดี�ไซส์ (10,000 - 40,000 เดีทเวทตัน - มีเรือจำนวน 4,439 ลำ ขนาดีระวางรวม 118.20 ล้านเดีทเวทตัน 

ณ ต้นปี 2567) มีเรือจำนวน 176 ลำ ขนาดีระวางรวม 4.73 ล้านเดีทเวทตันหรือร้อยิละ 4.00 ของขนาดีระวางทั�งหมดีที�จะถื้ก

ส่งมอบจนถื่งสิ�นปี 2569 ในเรือขนาดีนี�มีเรือจำนวน 1,003 ลำ ขนาดีระวางรวม 24.08 ล้านเดีทเวทตันหรือร้อยิละ 20.37 ที�จะ

มีอายิุเกิน 20 ปี ภายิในสิ�นปี 2569 และคาดีว่าจะถื้กรีไซึ่เคิลในชี่วงปี 2567 ถื่งปี 2569

 เมื�อพิจารณาตัวเลขอุปทานของเรือที�กล่าวมาข้างต้น ควรต้องคำน่งถื่งอัตราความล่าช้ีาในการส่งมอบเรือที�ร้อยิละ 

1.38 และอัตราการรีไซึ่เคิลเรือที� 5.37 ล้านเดีทเวทตันในปี 2566 อัตราความล่าชี้าในการส่งมอบเรือเฉลี�ยิในชี่วงห้าปีที�ผู้่านมา 

(ปี 2562 ถื่งปี 2566) อยิ้่ที�ร้อยิละ 2.10 โดียิประมาณและมีอัตราการรีไซึ่เคิลเรืออยิ้่ที� 7.55 ล้านเดีทเวทตันต่อปีในชี่วง 5 ปีที�

ผู้่านมา (ปี 2562 ถื่งปี 2566) ซึ่่�งอัตราความล่าชี้าในการส่งมอบเรือและอัตราการรีไซึ่เคิลเรือนั�นจะสวนทางกับดีัชีนี BDI และ

ปริมาณสินเชีื�อในตลาดี

 กองเรือโลกขยิายิตัวสุทธิร้อยิละ 3.16 ในปี 2566 (ขอ้ม้ลจาก Clarksons World Fleet Register ณ วนัที� 31 ธนัวาคม 2566) 

ข้อม้ลจาก Clarksons ระบุว่า ในปี 2567 คาดีการณ์ว่ากองเรือโลกจะขยิายิตัวร้อยิละ 2.3 ขณะที�อุปสงค์ในแง่ตัน-ไมล์ (สำหรับ

การค้าทางทะเลสำหรับสินค้าแห้งเทกอง) จะเพิ�มข่�นร้อยิละ 1.49 ในปี 2567 ชี่องว่างระหว่างการคาดีการณ์การเติบโตภาค

อุปสงค์และการคาดีการณ์การเติบโตภาคอุปทานในปี 2567 น่าจะทำให้ตลาดีเติบโตอยิ่างแข็งแกร่งแต่ก็มีความผู้ันผู้วนมาก

ข่�น เนื�องจากจุดีสมดีุลของอุปสงค์และอุปทานได้ีมาถื่งแล้วตั�งแต่ปี 2564 ตลาดีจะมีความผู้ันผู้วนอยิ่างรุนแรงเนื�องจากการ

เปลี�ยินแปลงเลก็นอ้ยิของอปุสงคห์รอืการเปลี�ยินแปลงเลก็นอ้ยิของอปุทานยิอ่มสง่ผู้ลกระทบอยิา่งไมเ่ปน็สดัีสว่นตอ่ดีชัีน ีBDI

 การรไีซเคลิิเรอื: ตลาดีค่าระวางเป็นปจัจยัิหลกัในการรีไซึ่เคิลเรอื ยิิ�งตลาดีการขนส่งสินคา้ซึ่บเซึ่ามากเท่าไหร่ปรมิาณเรือ

ที�ถืก้สง่ไปอ้เ่พื�อรไีซึ่เคลิกยิ็ิ�งมเีพิ�มมากข่�น กฎระเบียิบที�สง่ผู้ลกระทบต่ออุปทานเชีน่ EEXI และ CII จะส่งผู้ลต่อปริมาณ เดีทเวท

ตนัของเรอืที�ส่งไปรไีซึ่เคลิ ปรมิาณการส่งมอบเรอืใหมใ่นป ี2566 อยิ้ที่� 35.92 ลา้นเดีทเวทตนั ซึ่่�งนอ้ยิมากเมื�อเทยีิบกบัปรมิาณ 

การส่งมอบเรือใหม่โดียิเฉลี�ยิในทศุวรรษันี�ที�มีการส่งมอบเรือใหม่ในปริมาณ 40.76 ล้านเดีทเวทตันต่อปี (ปี 2557 ถื่งปี 2566)

 ผู้ลกระทบจากกฎเกณฑ์์จะทำให้มีการรีไซึ่เคิลเรือต่าง ๆ มากข่�นในปี 2566 และหลังจากนั�น IMO 2020 ส่งผู้ลให้มีการ

ใชีน้�ำมนัเชีื�อเพลิงคา่กำมะถืนัต�ำซ่ึ่�งมรีาคาส้งกวา่แต ่“สะอาดีกวา่” นบัตั�งแตว่นัที� 1 มกราคม 2563 กฎเกณฑ์์ EEXI และ CII จะ

สง่ผู้ลให้การปลอ่ยิมลพิษัจากการขนสง่ทางทะเลทั�วโลกลดีลง และดีว้ยิเหตนุี�ปรมิาณของมลพิษัทางอากาศุรวมทั�งฝน “กรดี” 

ที�เป็นผู้ลมาจากการปล่อยิก๊าซึ่เสียิดีังกล่าวก็จะลดีลงทุก ๆ ปี



ภ้มิศาสำตร์การเมือง	อัตราเงินเฟ้้อ	และสำงคราม	

 จากบทความเดีียิวกนัของ Kimathi จาก Reuters Digital ฉบบัลงวนัที� 7 พฤศุจกิายิน 2566 เขยีินวา่ “เปา้หมายิการพฒันา

ที�ยิั�งยิืน (SDG) 16 ของสหประชีาชีาติกล่าวถื่งสันติภาพ ความยิุติธรรม และสถืาบันที�เข้มแข็งโดียิเฉพาะ แม้ว่าไม่ไดี้กล่าวถื่ง

ประเดี็นดี้านมนุษัยิธรรมภายิใต้ความขัดีแยิ้งอยิ่างชีัดีเจน แต่ก็เน้นยิ�ำถื่งการส่งเสริมสังคมที�สงบสุขและครอบคลุม การลดี

ความรุนแรง การยิุติการละเมิดี และการรับประกันการเข้าถื่งความยิุติธรรมสำหรับทุกคน ทั�วโลกไดี้เรียิกร้องให้มีการหยิุดียิิง

ในสงครามอิสราเอล-ฮามาส แต่กลับไม่ได้ีรับการเอาใจใส่ โดียิขัดีขวางไม่ให้ความช่ีวยิเหลือด้ีานมนุษัยิธรรมเข้าส่้ฉนวนกา

ซึ่าที�อิสราเอลป้ดีล้อมอยิ้่ เนื�องจากการขาดีแคลนอาหาร เชีื�อเพลิง น�ำดืี�ม และยิารักษัาโรคแยิ่ลง คลิกที�นี� เพื�อด้ีบทสรุปของ 

รอยิเตอร์เกี�ยิวกับสิ�งที�หน่วยิงานของสหประชีาชีาติบางแห่งเรียิกว่า “หายินะดี้านมนุษัยิธรรม” ที�ล้อมรอบพื�นที�เล็ก ๆ ที�มี

ประชีากร 2.3 ล้านคน นักข่าวอาวุโสของรอยิเตอร์ซ่ึ่�งมีประสบการณ์เกือบ 25 ปีเกี�ยิวกับความขัดีแยิ้งระหว่างอิสราเอลกับ

ปาเลสไตน์ ไนดีาล อัล-ม้ห์ราบี แบ่งปันรายิงานเชีิงล่กเกี�ยิวกับสภาพความเป็นอยิ้่ที�นี�” 

 ดีงัที�เรากลา่วซึ่�ำแล้วซึ่�ำเล่า ไม่มีผู้้ช้ีนะในสงคราม มเีพยีิงผู้้แ้พเ้ทา่นั�น ผู้้แ้พท้ี�ใหญท่ี�สดุีคอืผู้้ท้ี�ขาดีเข็มทศิุทางศีุลธรรม ผู้้ใ้ช้ี

กฎของปา่ที� “อำนาจคอืความชีอบธรรม” ตดัีสินความคดิีเหน็ของโลกแบบผู้ดิีพลาดี และจะจบลงที�ดีา้นที�ผู้ดิีของประวตัศิุาสตร์ 

อยิา่งไรกต็าม ความส้ญเสียิครั�งใหญที่�สุดีจะร้ส่้กไดีล้ก่ที�สดุีจากพอ่แม ่ค้ส่มรส ค้ค่รอง พี�ชีายิ พี�สาว และพี�นอ้งของผู้้ที้�ถืก้นำไป

สังหารโดียิผู้้้นำที�ไม่เอาใจใส่ของพวกเขา ซึ่่�งล้ก ๆ ไม่เคยิเสี�ยิงต่อการเสียิชีีวิต ภาพดี้านบนและบทกลอนอันสะเทือนใจที�ตาม

มาก็ยิืนยิันไดี้ทั�งหมดี

 ภ้มิศุาสตร์การเมืองทำให้เกิดีความกังวลและความปวดีหัวอยิ่างส้งสุดีสำหรับซึ่ีอีโอทั�วโลก Alan Murray จาก Fortune 

ผู้้้ด้ีแลจดีหมายิข่าว CEO รายิงานจากกรุงดีาวอสที�ซึ่่�ง World Economic Forum กำลังดีำเนินการอยิ้่ว่า “ผู้้้เข้าร่วม 2,800 รายิ

รวมถื่ง CEO จากบริษััทที�ใหญ่ที�สุดีในโลก รวมถื่งผู้้้นำของรัฐบาล หัวข้อใหญ่สี�หัวข้อที�ถื้กกำหนดีในวาระการประชีุม ไดี้แก่ 

เศุรษัฐกจิ การเปลี�ยินแปลงสภาพภ้มิอากาศุ การปฏวัิติ AI และภม้ศิุาสตรก์ารเมอืง แต่สิ�งสดุีท้ายินั�นมแีนวโนม้ที�จะถืก้ครอบงำ 

เมื�อพจิารณาจากความต่งเครยีิดีที�เพิ�มข่�นในทะเลแดีงและการโตเ้ถืยีิงอนัดีเุดีอืดีและยิดืีเยิื�อที�ทวคีวามรนุแรงข่�นเหนอืไตห้วนั” 

ดีงันั�น สิ�งที�เรามุง่เนน้คอืการดีว้า่ภ้มศิุาสตร์การเมอืงสง่ผู้ลกระทบต่อธรุกิจการขนสง่สนิคา้แห้งเทกองอยิา่งไร การหยิุดีชีะงกั

ในทะเลแดีงโดียิกลุม่กบฏฮตี้ในเยิเมนที�ยิงิโดีรนและจรวดีใส่เรือที�อสิราเอลเป็นเจ้าของหรือมีความเกี�ยิวข้อง หรือเรือเหล่านั�น

ที�มีการซืึ่�อขายิหรือกำลังค้าขายิกับอิสราเอล และที�มีความเกี�ยิวข้องกับสหรัฐอเมริกา หรือสหราชีอาณาจักร ได้ีบังคับให้เรือ

ขนส่งสินค้าต้้คอนเทนเนอร์และเรืออื�น ๆ ต้องใชี้เส้นทางที�ไกลข่�นรอบแหลมก้๊ดีโฮปไปทางทิศุตะวันตกและดี้านหลัง เพิ�ม

อุปสงค์ในแง่ตันไมล์สำหรับภาคการขนส่งต้้คอนเทนเนอร์ที�ถื้กโจมตี สินค้าแห้งเทกองประมาณ 325 ล้านตันหรือร้อยิละ 7 

(คิดีเป็นร้อยิละ 12 เมื�อคำนวณในปริมาณอุปสงค์ในแง่ตันไมล์) มีการขนส่งผู้่านทะเลแดีง/คลองสุเอซึ่ โดียิร้อยิละ 40 ทำการ

ขนส่งดี้วยิเรือขนาดีซึุ่ปราแมกส์/อัลตราแมกซึ่์และอีกร้อยิละ 17 ขนส่งดี้วยิเรือขนาดีแฮนดีี�ไซึ่ส์ และที�เหลือถื้กขนส่งดี้วยิเรือ

ขนส่งสินค้าแห้งเทกองประเภทที�ไม่มอีปุกรณ์ขนถ่ืายิสินค้าบนเรือ ยิิ�งสงครามของอิสราเอลกับกลุม่ฮามาสกินเวลานานเท่าใดี 

ก็จะเพิ�มความเสี�ยิงสำหรับเรือที�เดีินทางผู้่านคลองสุเอซึ่ไปทางทิศุตะวันตกและดี้านหลัง และนั�นจะเพิ�มอุปสงค์ในแง่ตันไมล์

ข่�นอยิ่างมีนัยิสำคัญ 

 รอยิเตอรร์ายิงานวา่ สมเดีจ็พระสนัตะปาปาฟัรานซึ่สิทรงเรยีิกรอ้งใหผู้้้น้ำทางการเมือง เศุรษัฐกจิ และธรุกจิของ WEF 

มองขา้มผู้ลกำไร และพยิายิามรกัษัา “โลกที�ถืก้ทำลายิลงเรื�อยิ ๆ ซึ่่�งผู้้ค้นหลายิลา้นคน ทั�งผู้้ช้ีายิ ผู้้ห้ญงิ พอ่ แม ่เดีก็ ผู้้ซ่้ึ่�งเราไมร่้้

จักยิังคงทนทุกข์ทรมานต่อไปไม่น้อยิจากผู้ลกระทบของความขัดีแยิ้งที�ยิืดีเยิื�อและสงครามที�เกิดีข่�นจริง” ในข้อความที�เป็น

ลายิลักษัณ์อักษัรถื่งผู้้้ขับเคลื�อนและผู้้้เขย่ิาโลก ฟัรานซิึ่สเรียิกร้องให้พวกเขาจัดีการกับความอยิุติธรรมที�เป็นต้นตอของความ

ขัดีแยิ้ง โดียิหลักแล้วคือความอดีอยิากและการแสวงหาประโยิชีน์จากทรัพยิากรธรรมชีาติเพื�อประโยิชีน์ของคนไม่กี�คน

 รอยิเตอร์ลงท้ายิดี้วยิ เลขาธิการสหประชีาชีาติ อันโตนิโอ ก้เตอร์เรส กล่าวว่าฝ่ายิที�ทำสงคราม “เพิกเฉยิต่อกฎหมายิ

ระหว่างประเทศุ เหยิียิบยิ�ำอนุสัญญาเจนีวา และกระทั�งละเมิดีกฎบัตรสหประชีาชีาติ โลกกำลังยิืนหยิัดีในขณะที�พลเรือนซึ่่�ง

ส่วนใหญ่เป็นผู้้้หญิงและเดี็กถื้กสังหาร พิการ ถื้กโจมตี ถื้กบังคับออกจากบ้าน และถื้กปฏิเสธการเข้าถื่งความชี่วยิเหลือดี้าน

มนุษัยิธรรม ผู้มขอยิ�ำอีกครั�งว่าให้มีการหยิุดียิิงทันทีเพื�อมนุษัยิธรรมในฉนวนกาซึ่า และกระบวนการที�นำไปส่้สันติภาพที�

ยิั�งยิืนสำหรับชีาวอิสราเอลและชีาวปาเลสไตน์ โดียิอิงจากวิธีแก้ปัญหาแบบสองรัฐ” 



 ผู้ลที�ตามมาโดียิไมไ่ดีตั้�งใจที�สำคญัของสงครามรสัเซึ่ยีิ-ยิเ้ครนและระบอบการคว�ำบาตรที�สหรฐัฯ และผู้้ใ้หก้ารสนบัสนนุ

ไดีบ้งัคับใช้ีกับโลกการขนส่ง โดียิพยิายิามจำกัดีการส่งออกน�ำมันออกจากรัสเซีึ่ยิ สง่ผู้ลให้เกดิี “กองเรือมดืี” ที�มขีนาดีใหญ่และ

เตบิโตข่�นเรื�อยิ ๆ ประกอบด้ีวยิเรือบรรทุกน�ำมนัเก่าที�งอ่นแงน่ ผู้้ซ้ึ่่�งเปน็เจา้ของเรือบรรทุกน�ำมนัเหลา่นี�ยิงัคงถืก้ปกปด้ีไว้อยิา่ง

ซึ่บัซ้ึ่อนภายิใต้บริษััทจำลองซ่ึ่�งรับบทเป็นฉากหน้า ทำให้แทบเป็นไปไม่ได้ีเลยิที�จะระบุตวัผู้้ร้บัผู้ลประโยิชีน์ ไม่ตอ้งพด้ีถืง่การ

ติดีตามเจ้าของผู้ลประโยิชีน์เลยิ โลกการขนส่งกำลังรอคอยิน�ำมันรั�วไหลครั�งใหญ่จากหน่�งในเรือบรรทุกน�ำมันในกองเรือมืดี

ซึ่่�งไม่มีประกัน พวกเราในโลกการขนส่ง/ประกันภัยิ สงสัยิว่าประเทศุใดีจะไดี้รับผู้ลกระทบจากการรั�วไหลของน�ำมันบนแนว

ชีายิฝั�งอันบริสุทธิ�ของประเทศุนี� และใครจะช่ีวยิรับผู้ิดีชีอบค่าใช้ีจ่ายิในการทำความสะอาดีที�เกิดีจากเรือลำใดีลำหน่�งที�ไม่มี

ประกันเหล่านี� ตามมาดี้วยิบทความจาก TradeWinds ที�เกี�ยิวข้องกับหัวข้อที�ละเอียิดีอ่อนมากนี�

 ในหนังสอืของเขา War is a Racket โดียิ Smedley D. Butler พลตรนีาวิกโยิธนิสหรฐัฯ (ซึ่่�งเกษีัยิณแลว้) เขียินวา่ “สงคราม

เป็นเรื�องของคนรวยิ” มนัเปน็เชีน่นั�นเสมอมาอาจเปน็วธิทีี�เกา่แกท่ี�สดุี ทำกำไรไดีง้า่ยิที�สดุี และเลวรา้ยิที�สดุีอยิา่งแนน่อน เปน็

ประเทศุเดีียิวเท่านั�นที�อยิ้่ในขอบเขต มีเพียิงประเทศุเดีียิวที�ผู้ลกำไรถื้กคำนวณเป็นเงินสกุลเหรียิญสหรัฐและความส้ญเสียิใน

ชีีวิต ทั�งนี� เชีื�อว่าแร็กเกตอธิบายิไดี้ดีีที�สุดีว่าเป็นสิ�งที�ไม่ใชี่สิ�งที�คนส่วนใหญ่คิดี มีเพียิงกลุ่ม “คนใน” กลุ่มเล็ก ๆ เท่านั�นที�ร้้ว่า

มันเกี�ยิวกับอะไร จัดีทำข่�นเพื�อประโยิชีน์ของคนส่วนน้อยิ โดียิที�คนจำนวนมากต้องเสียิค่าใช้ีจ่ายิ เมื�อพ้นสงครามแล้ว มีคน

เพียิงไม่กี�คนที�สร้างความมั�งคั�งมหาศุาล ประเทศุที�พ้นสงครามแล้วจะได้ีดีินแดีนเพิ�มเติมหากพวกเขาได้ีรับชีัยิชีนะ พวกเขา

แค่เอามันไป ดีินแดีนที�เพิ�งไดี้มานี�ถื้กเอารัดีเอาเปรียิบโดียิคนไม่กี�คนในทันที คนไม่กี�คนที�ยิอมคว้าเงินสกุลเหรียิญสหรัฐจาก

เลือดีในสงคราม โดียิมีสาธารณชีนเป็นผู้้้รับผู้ิดีชีอบค่าใชี้จ่ายิ” โดียิพื�นฐานแล้วหนังสือเล่มนี�ยิืนยิันสิ�งที�เราพ้ดีมาตลอดีเกี�ยิว

กบัสงคราม มเีพยีิงบริษััทที�จดัีหาเครื�องจักรในการทำสงครามเท่านั�นที�ได้ีกำไรจากสงคราม บคุคลอื�น ๆ ที�เกี�ยิวข้องกับสงคราม

ต่างส้ญเสียิจากมัน

 รอยิเตอร์กล่าวว่า “เมื�อเผู้ชีิญกับจำนวนผู้้้เสียิชีีวิตที�เพิ�มข่�นจากการโจมตีครั�งใหม่ของอิสราเอลในฉนวนกาซึ่าตอนใต้ 

ฝา่ยิบรหิารของไบเดีนจง่พยิายิามกดีดัีนพนัธมติรของตนใหล้ดีการเสยีิชีวีติของพลเรอืนใหเ้หลือนอ้ยิที�สุดี ขณะเดียีิวกนักห็ยิดุี

ยิั�งมาตรการที�อาจบังคับให้อิสราเอลรับฟััง เชี่น การข่มข้่ที�จะจำกัดีความชี่วยิเหลือทางทหาร”

 นบัตั�งแตที่�กลา่วมาขา้งตน้ รอยิเตอรไ์ดีร้ะบวุา่ “ครอบครวัชีาวกาซึ่านตอ้งการสิ�งจำเปน็พื�นฐาน เนื�องจากหนว่ยิงานของ

สหประชีาชีาติเตือนถื่งการขาดีแคลนอย่ิางรุนแรง สำหรับ น�ำสะอาดี อาหารและยิา” WHO มองว่าเป็น “ข่าวดีี” ที�อิสราเอล

เป้ดีจุดีผู้่านแดีน Kerem Shalom เพื�อรับสิ�งของชี่วยิเหลือ”

 บล้มเบิร์กกล่าวว่า ประธานาธิบดีีโจ ไบเดีน แห่งสหรัฐฯ เตือนอิสราเอลว่ากำลัง “เริ�มส้ญเสียิ” การสนับสนุนจาก

พันธมิตร โดียิกล่าวว่าปฏิบัติการทิ�งระเบิดีที�คร่าชีีวิตพลเรือนหลายิพันคนในฉนวนกาซึ่านั�น “เกิดีข่�นตามอำเภอใจ” 

 บลม้เบริก์ยิงักลา่วอีกวา่ “ในชีว่ง 11 สปัดีาห์นบัตั�งแต่กลุม่ฮามาสโจมตีอสิราเอลตอนใต้ดีว้ยิการรุกรานอย่ิางน่าประหลาดี

ใจ สงัหารชีาวอิสราเอลไป 1,200 รายิและลักพาตวัอีกหลายิรอ้ยิคน กองทัพอสิราเอลไดีท้ำลายิลา้งพื�นที�สว่นใหญใ่นฉนวนกาซึ่า 

ชีาวปาเลสไตน์มากกว่า 20,000 คนถื้กสังหาร ส่วนใหญ่เป็นผู้้้หญิงและเดี็ก ในพื�นที�ยิากจนและหนาแน่นของเขตยิ่ดีครอง เจ้า

หน้าที�สาธารณสุขท้องถืิ�นกล่าว จำนวนผู้้้เสียิชีีวิตทั�งหมดี (ข้อม้ล ณ สิ�นเดีือนมกราคม 2567) มีประมาณ 27,000 คน

 บทความ “พบกับบริษััทที�ทำกำไรจากสงครามของอิสราเอลในฉนวนกาซึ่า” ที�เขียินโดียิเจสซึ่ิกา คอร์เบตต์ ระบุว่า ณ 

วนัพธุ (20 ธนัวาคม) ฐานขอ้มล้ออนไลนข์องกลุม่เควกเกอรใ์นสหรฐัฯ แสดีงลสิตร์ายิชีื�อบรษิัทัมากกวา่สองโหลที�ทำกำไรจาก

การนองเลือดีในฉนวนกาซึ่า ซึ่่�งกองกำลังอิสราเอลใชี้เวลา 10 สัปดีาห์ที�ผู้่านมาต่อส้้กับสิ�งที�ผู้้้เชีี�ยิวชีาญเรียิกว่าสงคราม “การ

ฆ่่าลา้งเผู้า่พันธ์ุ” ซ่ึ่�งสง่ผู้ลให้หุน้ของบรษัิัทผู้ลติอปุกรณป์อ้งกนัราคาส้งข่�น โปรดีอา่นบทความที�เป้ดีเผู้ยิรายิชีื�อบรษัิัทที�รดีีเงนิ

จากชีีวิตของผู้้้บริสุทธิ�

 บล้มเบิร์ก รายิงาน ว่า “สงครามของไต้หวันอาจต้องแลกด้ีวยิเลือดีและทรัพย์ิสมบัติมหาศุาล ถื่งขนาดีผู้้้ที�แม้แต่ผู้้้ที�ไม่

พอใจกับสถืานการณ์ที�เป็นอยิ้่ที�สุดีก็มีเหตุผู้ลที�จะไม่เสี�ยิง Bloomberg Economics ประมาณการความเสียิหายิของสงครามดีัง

กล่าวไว้ที�ประมาณ 10 ล้านล้านเหรียิญสหรัฐ ซึ่่�งเท่ากับประมาณร้อยิละ 10 ของ GDP โลก ซ่ึ่�งไม่น้อยิไปกว่าผู้ลกระทบจาก

สงครามของรัสเซึ่ียิกับยิ้เครน การระบาดีใหญ่ของ Covid-19 และวิกฤตการณ์ทางการเงินในปี 2551” เราร้้ว่าผู้้้ชีนะการเลือก



ตั�งซ่ึ่�งเป็นผู้้้นำไต้หวันเป็นเหยิี�ยิวต่อต้านจีน และสงสัยิว่าพวกเขามีความร้้เกี�ยิวกับวาทกรรมของพวกเขาที�อาจสร้างความ 

เสียิหายิให้กับโลกหรือไม่?

 ผู้ลที�ตามมาโดียิไม่ไดี้ตั�งใจอีกประการหน่�งของการโจมตีในทะเลแดีงก็คือเรือขนส่งต้้คอนเทนเนอร์ขนาดีใหญ่ทุกลำที�

แลน่ผู้า่นเส้นทางอ้อมผู่้านแหลมก้ด๊ีโฮป (COGH) แทนที�จะเปน็เสน้ทางที�สั�นกวา่ผู้า่นคลองสุเอซึ่สง่ผู้ลใหเ้จา้ของเรือตอ้งเสยีิ

คา่ใช้ีจา่ยิเพิ�มข่�น ดีงันั�น ลก้ค้าของพวกเขาในสหภาพยุิโรปจง่ต้องจา่ยิเพิ�มอกี 1 ลา้นเหรียิญสหรัฐสำหรับค่าใช้ีจา่ยิทางคาร์บอน 

(EUAs) ที�พวกเขาตอ้งซืึ่�อเนื�องจากปรมิาณคาร์บอนไดีออกไซึ่ดีที์�เพิ�มข่�นจากการเดีนิทางระยิะไกลข่�น นอกจากนี�ยิงัหมายิความ

ว่าคาร์บอนไดีออกไซึ่ด์ีที�เกิดีข่�นจากการเดิีนทางที�ยิาวนานดัีงกล่าวจะเพิ�มข่�น และไม่เป็นการช่ีวยิลดีปริมาณการปล่อยิก๊าซึ่

คาร์บอนไดีออกไซึ่ดี์สุทธิจากภาคการขนส่งที�ยิากจะลดีลง

 จดีหมายิข่าว CEO ของ Fortune รายิงานว่า “สหรัฐฯ แซึ่งหน้ากาตาร์จนกลายิเป็นซึ่ัพพลายิเออร์ก๊าซึ่ LNG ที�สำคัญ

ที�สุดีของสหภาพยุิโรป” และขณะนี�สหภาพยุิโรปกลายิเป็นตลาดีส่งออกก๊าซึ่ LNG ที�สำคัญที�สุดีของสหรัฐฯ ความสัมพันธ์ 

ดีังกล่าวจะมีความสำคัญมากข่�นเรื�อยิ ๆ ในปีต่อ ๆ ไป Tim Figures ซึ่่�งเป็นหุ้นส่วนของ BCG ที�เชีี�ยิวชีาญด้ีานภ้มิรัฐศุาสตร์

และการค้าให้ข้อม้ลผู้่านทางโทรศุัพท์จากลอนดีอนในสัปดีาห์นี�” 

 รอยิเตอรร์ายิงานวา่ แอฟัริกาใตก้ลา่วหาอสิราเอลวา่ควบคมุชีาวปาเลสไตนใ์หก้ระทำการฆ่่าลา้งเผู้า่พนัธ์ุในการเริ�มการ

พจิารณาคดีีในคดีีที�นำข่�นส่้ศุาลยิตุธิรรมระหวา่งประเทศุ (ICJ) ประเทศุนี�เรยีิกรอ้งใหร้ะงบัการรณรงคท์างทหารของอสิราเอลใน

ฉนวนกาซึ่าอยิา่งฉกุเฉนิ การสกัดีกั�นดีงักลา่วมเีนื�อหาวา่ การโต้แยิง้ของ “อิสราเอล” ตอ่ขอ้กลา่วหาเรื�องการฆ่่าลา้งเผู้า่พนัธ์ุนั�น

ออ่นแอพอ ๆ กบัการนำเสนอขอ้เท็จจรงิที�เป็นเอกสารในขณะที�ขอ้กลา่วหาของแอฟัรกิาใตน้ั�นด้ีมนี�ำหนกัมาก ทมีทนายิความ

และเจ้าหน้าที�ชีาวอิสราเอลยิื�นคำแก้ต่างที�กรุงเฮกเมื�อวันศุุกร์ในวันที�สองหลังจากคดีีฆ่่าล้างเผู้่าพันธุ์ที�รัฐบาลแอฟัริกาใต้นำ

เสนอต่อหน้า ICJ โดียิทนายิความแสดีงให้เห็นว่าอิสราเอลเป็นเหยืิ�อของการฆ่่าล้างเผู้่าพันธุ์อยิ่างแท้จริง ไม่ใชี่ในฉนวนกาซึ่า 

อกีทั�ง กลา่วหาแอฟัริกาใตว้า่สนบัสนนุกลุม่ฮามาส และวาดีภาพรัฐบาลของแอฟัริกาใตว้า่ทำหน้าที�เปน็หนว่ยิงานทางกฎหมายิ

ของกลุ่มตดิีอาวธุปาเลสไตนท์ี�เป็นผู้้น้ำการโจมตรีา้ยิแรงในอิสราเอลเมื�อวันที� 7 ตลุาคม มขีอ้เทจ็จริงทางเลือก และตอนนี�เราก็

เห็นไดี้ชีัดีเจนว่าความเป็นจริงที�เกิดีข่�นก็มีทางเลือกเชี่นกัน

 ในบทความ Chris Hedges ที�ชีื�อ “มันอาจจะเป็นการฆ่่าล้างเผู่้าพนัธ์ุ แต่มนัจะไม่หยิดุี” เขียินวา่ ชีาวปาเลสไตน์เปน็เหยิื�อ

ของ “อาชีญากรรมแห่งอาชีญากรรม” ไม่ใชีผู่้้ก้ระทำผิู้ดี ประชีาชีนซ่ึ่�งครั�งหน่�งเคยิต้องการการปกป้องจากการฆ่่าล้างเผู้า่พนัธ์ุ 

ตา่งกำลงักระทำการดีงักลา่ว คำตดัีสนิของศุาล (ICJ) ตั�งคำถืามถืง่เหตผุู้ลของ “รฐัยิวิ” และทา้ทายิการไมต่อ้งรบัโทษัที�อสิราเอล

ไดี้รับนับตั�งแต่ก่อตั�งรัฐเมื�อ 75 ปีที�แล้ว หากต้องการคำอธิบายิคำตัดีสินที�ตัดีสินโดียิ ICJ โปรดีอ่านบทความนี�

 บทความของ Julia Conley ชีื�อ “US Court Hears Case Alleging Biden Complicit in Israel›s Genocide in Gaza” คุ้ม

ค่าที�จะอ่าน

 อีกหน่�งบทความอื�นที�น่าอ่านคือบทความโดียิ Ryan Grimm ชีื�อ “What Are We Doing??”

 รอยิเตอร์กำลังสืบสวนคดีีฆ่าตกรรมนักข่าวคนหน่�งของพวกเขา “เกือบสองเดืีอนหลังจากการเสียิชีีวิตของอิสซึ่ัม 

อบัดีลุเลาะห์ ที�ชีายิแดีนเลบานอน การสืบสวนของรอยิเตอร์พบวา่พลขับรถืถัืงของอิสราเอลสังหารเขาด้ีวยิการยิงิกระสุนสองนัดี 

ติดีต่อกันอยิ่างรวดีเร็ว กฎหมายิมนุษัยิธรรมระหว่างประเทศุห้ามการโจมตีนักข่าวเนื�องจากการโจมตีนักข่าวในสื�อมีขอบเขต

การคุ้มครองเต็มร้ปแบบที�มอบให้กับพลเรือนและไม่ถืือเป็นเป้าหมายิทางทหาร” โดียิทั�วไป IDF ตอบกลับดีังนี� “กองทัพ

อิสราเอลตอบสนองต่อการสอบสวนของรอยิเตอร์ที�ตัดีสินว่า กองกำลังของพวกเขาสังหารนักข่าวรอยิเตอร์ อิสซึ่ัม อับดีุล

เลาะห์ ทางตอนใต้ของเลบานอนเมื�อวันที� 13 ตุลาคม โดียิกล่าวว่าเหตุการณ์ดีังกล่าวเกิดีข่�นในเขตการส้้รบที�ยิังคุกรุ่นอย่้ิและ

อยิ้่ระหว่างการตรวจสอบ” 

 คณะกรรมการคุ้มครองนักข่าว (Committee to Protect Journalists: CPJ) รายิงานว่า “สงครามอิสราเอล-กาซึ่าส่งผู้ล 

กระทบต่อนักข่าวอย่ิางรุนแรง ณ วันที� 9 ธันวาคม การสอบสวนเบื�องต้นของ CPJ พบว่านักข่าวและเจ้าหน้าที�สื�ออย่ิางน้อยิ 

63 คนอยิ้ใ่นหม่้ผู้้เ้สยีิชีวีติมากกว่า 18,000 คนนบัตั�งแตส่งครามเริ�มข่�นเมื�อวนัที� 7 ตลุาคม โดียิมชีีาวปาเลสไตนเ์สยีิชีวีติมากกว่า 

17,000 รายิในฉนวนกาซึ่าและเวสต์แบงก์ และเสียิชีีวิต 1,200 รายิในอิสราเอล



 ในบทความเรื�อง “เหตุใดีเศุรษัฐศุาสตร์กระแสหลักถื่งมีอัตราเงินเฟั้อผู้ิดีพลาดี” ใน Project Syndicate เจมส์ กัลเบรธ 

กล่าวว่า การวินิจฉัยิภาวะเงินเฟ้ัอที�ผู้ิดีพลาดีของ “นักเศุรษัฐศุาสตร์ชีั�นนำ” ในปี 2564 ถื่งปี 2565 ถืือเป็นตอนล่าสุดีในความ

ลม้เหลวที�เกิดีข่�นต่อเนื�องมายิาวนาน จากการไม่คาดีการณ์สถืานการณ์ทางการเงินในปี 2551 วกิฤตการณ์เพื�อสนับสนุนความ

เข้มงวดีในการทำลายิตนเองในปี 2553 นักเศุรษัฐศุาสตร์กระแสหลักจำเป็นต้องตรวจสอบความเชีื�อหลักของตนอีกครั�ง หรือ

วิชีาชีีพนั�นจำเป็นต้องมีกระแสหลักใหม่ โดียิบทความนี�ควรค่าแก่การอ่าน

 ในบทความอีกบทความหน่�งชีื�อ “A Victory Lap for the Transitory Inflation Team” ใน Project Syndicate โจเซึ่ฟั 

สตกิลทิซึ่ ์กลา่ววา่ กวา่สองปหีลงัจากที�นกัเศุรษัฐศุาสตรแ์บง่แนวคดิีออกเปน็สองฝา่ยิที�เปน็ปฏปิกัษัใ์นเรื�องธรรมชีาตขิองภาวะ

เงนิเฟัอ้หลงัการแพรร่ะบาดี ตอนนี�เราร้้แลว้วา่ฝา่ยิใดีเปน็ฝา่ยิถืก้ การยุิบตัวของเงนิเฟัอ้เปน็การยินืยินัวา่การข่�นราคากอ่นหนา้

นี�เป็นการดีำเนินการ “ชีั�วคราว” ซ่ึ่�งได้ีรับแรงหนุนส่วนใหญ่จากการหยุิดีชีะงักของอุปทานและการเปลี�ยินแปลงของอุปสงค์

ในภาคส่วนต่าง ๆ บทความดีังกล่าวนี�เป็นอีกหน่�งบทความที�ควรค่าแก่การอ่าน

กฎเกณฑ์์

 “คนเขลามกัจะรีบเร่งในขณะที�คนฉลาดีคดิีอยิา่งรอบคอบกอ่นจะลงมอืทำ” สามารถือธบิายิไดีอ้ยิา่งงา่ยิดีายิถืง่เจา้ของที�

รีบเร่งสั�งต่อเรือขับเคลื�อนสองเชีื�อเพลิงในขณะนี� สำหรับเรือขนส่งสินค้าแห้งเทกอง เราจะเป็นกลุ่มสุดีท้ายิในภาคการขนส่ง

ที�จะสั�งต่อเรือใหม่ซึ่่�งพร้อมสำหรับเชีื�อเพลิงแห่งอนาคต และเหตุผู้ลก็คือ อ่้ต่อเรือไม่ต้องการต่อเรือขนส่งสินค้าแห้งเทกอง

หากพวกเขาสามารถืต่อเรือขนส่งต้้คอนเทนเนอร์ เรือขนส่งก๊าซึ่ เรือขนส่งรถืยินต์ เรือขนส่งนอกชีายิฝั�งที�มีม้ลค่าส้งกว่าไดี้ 

ณ ที�ว่างในอ้่ต่อเรือ และภายิในกลุ่มเรือขนส่งสินค้าแห้งเทกอง เรือซึ่่�งมีอุปกรณ์ขนถื่ายิสินค้าบนเรือจะเป็นกลุ่มสุดีท้ายิที�จะ

เป็นมิตรกับสิ�งแวดีล้อม เนื�องจากท่าเรือต่าง ๆ ที�เรือเหล่านี�มีกำหนดีเดีินทางเพื�อขนส่งสินค้าอยิ้่นอกเส้นทางหลักจนทำให้

ความพร้อมใชี้เชีื�อเพลิงซึ่่�งเป็นมิตรต่อสิ�งแวดีล้อมจะกลายิเป็นปัญหา จากนั�น เราก็มีผู้้้เชี่าเหมาลำ ซ่ึ่�งเป็นล้กค้าของเราที�ไม่

ต้องการจ่ายิเงินเพิ�มสำหรับเรือที�เป็นมิตรต่อสิ�งแวดีล้อมดีังกล่าว และพวกเขาก็ไม่เต็มใจที�จะเซ็ึ่นสัญญาเช่ีาเหมาลำระยิะยิาว

มากกว่า 5 ปี หากไม่มีกรณีที�สามารถืทำไดี้ในเชีิงพาณิชีย์ิ เรือขนส่งสินค้าแห้งเทกองจะเป็นมิตรกับสิ�งแวดีล้อมไดี้อย่ิางไร? 

วิธีเดีียิวก็คือหาก IMO กำหนดีเส้นตายิและภาษัีคาร์บอนสากลทั�วโลก ในขณะเดีียิวกัน ผู้้้ที�สั�งต่อเรือเครื�องยินต์ LNG จะต้อง

จดัีการกบัความพยิายิามในการลดีการปลอ่ยิกา๊ซึ่มเีทนที�มรีาคาแพง โดียิผู้้ที้�ใชีบ้รกิารเรอืขนสง่สนิคา้ที�ใชีเ้ครื�องยินตเ์มทานอล

ไดีต้ระหนักอย่ิางชีา้ ๆ วา่ตน้ทนุของเมทานอลสีเขยีิวจะส้งกวา่ตน้ทนุของแอมโมเนียิสีเขยีิวหลายิเทา่ การเริ�มตน้เปน็คนแรกด้ี

เหมือนจะไม่ใชี่ความคิดีที�ดีีที�สุดีในการเลือกเชีื�อเพลิงสำหรับเรือในอนาคตของคุณ

 ระบบการซืึ่�อขายิการปล่อยิก๊าซึ่เรือนกระจกของสหภาพยุิโรป (European Union Emissions Trading System: EU ETS) 

สำหรับการขนส่งสินค้าได้ีมีผู้ลบังคับใช้ีในต้นปี 2567 และคาดีว่าจะมีคา่ใช้ีจา่ยิกว่า 3,600 ลา้นเหรียิญสหรัฐในปี 2567 ดีงันั�น เรือ

ที�มีประสทิธภิาพส้งสดุีจะทำการค้าขายิกบัสหภาพยิโุรป ชีำระราคาของ ETS เรียิกเกบ็เงนิจากลก้ค้า และเรือที�มปีระสทิธภิาพ

น้อยิกว่าก็จะไปค้าขายิที�อื�นต่อไป ปริมาณ CO2 ทั�งหมดีที�สร้างข่�นจะไม่ลดีลงเลยิแม้แต่น้อยิเนื�องจากภาษัีนี� แต่สหภาพยุิโรป

จะเก็บเงินไดี้ 3,600 ล้านเหรียิญสหรัฐผู้่าน ETS ซึ่่�งบุคคลในสหภาพยิุโรปทั�วไปจะต้องจ่ายิเงินให้ อยิ่างไรก็ตาม หาก IMO จะ

เรยีิกเกบ็ภาษีั CO2 ทั�วโลกที�เป็นสากล เรือทกุลำจะต้องจา่ยิเงนิไมว่า่พวกเขาจะซืึ่�อขายิที�ไหนกต็าม CO2 โดียิรวมจะลดีลง และ

เรอืที�ไม่มีประสทิธิภาพจะถืก้บงัคบัใหไ้ปจบลงที�อ้ป่ลดีระวางเรอืที�ซึ่่�งเรอืเหลา่นั�นควรอยิ้ ่วธิแีกป้ญัหาแบบไดีป้ระโยิชีนก์นัทกุ

ฝ่ายิแต่ความเข้าใจในเชีิงพาณิชียิ์ดี้เหมือนจะไม่สอดีคล้องกับหน่วยิงานกำกับดี้แล 

 บทความใน Splash ที�อ้างอิงรายิงานของสวีเดีนแสดีงให้เห็นชีัดีเจนว่ามีสารปนเป้�อนถื่งร้อยิละ 90 ในการปล่อยิน�ำ

ออกจากเครื�องดีักจับเขม่าควัน ดีังที�เราไดี้กล่าวไว้ซึ่�ำแล้วซึ่�ำอีก เครื�องดีักจับเขม่าควันเป็นเครื�องมือทางเศุรษัฐกิจที�ชี่วยิให้เรือ

สามารถืถืา่ยิโอนมลพษิัจากทอ้งฟัา้ลงส่้ทะเลพรอ้มทั�งทำกำไรในระหวา่งนั�น ประเทศุสว่นใหญไ่มอ่นญุาตใหม้กีารปลอ่ยิน�ำจาก

เครื�องดีักจับเขม่าควันลงส้่ท่าเรือของตนเนื�องจากพวกเขาตระหนักดีีว่ามีสิ�งปนเป้�อน

 บทความที�เขียินโดียิวิล เวดีในบล้มเบิร์กในหัวข้อ โครงการนิวเคลียิร์ขนาดีเล็กแห่งแรกของสหรัฐฯ ถื้กยิกเลิกหลัง

จากต้นทุนเพิ�มข่�นร้อยิละ 53 ระบุว่า บริษััท NuScale Power Corp ซ่ึ่�งเป็นบริษััทแรกที�ไดี้รับการอนุมัติจากสหรัฐฯ สำหรับ

การออกแบบ SMR กำลังยิกเลิกแผู้นการสร้างโรงไฟัฟั้าสำหรับผู้้้ให้บริการยิ้ทาห์เนื�องจากต้นทุนพุ่งส้งข่�น การตัดีสินใจยิุติ

โครงการตอกยิ�ำถื่งอุปสรรคที�อุตสาหกรรมต้องเผู้ชีิญในการวางเครื�องปฏิกรณ์แบบโมดี้ลาร์ขนาดีเล็กเครื�องแรกเข้าส้่บริการ



เชีิงพาณิชียิ์ในประเทศุ บริษััทกล่าวในปี 2564 ว่าจะส่งพลังงานที� 58 เหรียิญสหรัฐต่อเมกะวัตต์-ชีั�วโมง แต่ตัวเลขดีังกล่าวเพิ�ม

ข่�นร้อยิละ 53 เป็น 89 เหรียิญสหรัฐ เป็นอีกครั�งที�ดี้เหมือนว่า SMR จะไม่สามารถืส่งมอบตามสัญญาที�ให้ไว้ไดี้

 รายิงานของ Bloomberg จาก COP28 ระบวุา่ “ปราศุจากการดีำเนนิการใดี ๆ การปลอ่ยิกา๊ซึ่เรอืนกระจกทั�วโลกจากการ 

ปศุุสัตว์จะเพิ�มข่�นร้อยิละ 47 ภายิในปี 2593 จากระดัีบปี 2558 องค์การอาหารและการเกษัตรแห่งสหประชีาชีาติกลา่ว” สดุีท้ายิ

นี� อุตสาหกรรมปศุุสัตว์ที�มีส่วนรับผู้ิดีชีอบร้อยิละ 15 ของปริมาณการปล่อยิก๊าซึ่เรือนกระจกทั�งหมดีจะได้ีรับร้้ถื่งความร้อน

จากการเปลี�ยินแปลงสภาพอากาศุถื่งเวลาแล้วเชี่นกัน

 FT เพิ�มสิ�งนี�เพื�อการวดัีผู้ลที�ดีขี่�นของ ขอ้ตกลงครั�ง “ประวัติศุาสตร์” ในการยิกเลกิการใชี้เชีื�อเพลงิฟัอสซึ่ลิไดีบ้รรลุขอ้

ตกลงในการประชีมุสดุียิอดีสภาพภ้มิอากาศุของ COP28 ในด้ีไบ ซึ่่�งกำหนดีเสน้ทางส้ก่ารปลอ่ยิค่ามลพิษัสุทธิเป็นศุ้นย์ิทั�วโลก 

ภายิในปี 2593 ข้อตกลงนี�ยัิงห่างไกลจากความสมบ้รณ์แบบมาก บทความซ่ึ่�งเขียินโดียิคณะบรรณาธิการ FT แท้จริงแล้ว  

ผู้้้ผู้ลิตน�ำมันและก๊าซึ่รายิใหญ่ด้ีเหมือนไม่สะทกสะท้านกับการประกาศุดัีงกล่าว ซ่ึ่�งเป็นสัญญาณเริ�มต้นว่าอาจไม่ลดีการผู้ลิต

ไฮโดีรคารบ์อนลงมากเท่าที�ควร แต่มันเปน็การก้าวไปขา้งหน้า แทนที�จะเปน็การล่าถือยิที�เคยิหวาดีกลวั สิ�งนี�จะเพยีิงพอหรือไม?่

 บล้มเบิร์กกล่าวว่า “เป็นครั�งแรกในรอบกว่า 50 ปีที�สหรัฐฯ ไดี้ให้การอนุญาตสำหรับเครื�องปฏิกรณ์นิวเคลียิร์ชีนิดี

ใหม่ Kairos Power สตาร์ทอัพในแคลิฟัอร์เนียิซึ่่�งไดี้รับใบอนุญาตก่อสร้างจากคณะกรรมการกำกับด้ีแลนิวเคลียิร์เพื�อสร้าง

เครื�องปฏิกรณ์สาธิต Hermes ในรัฐเทนเนสซึ่ี แม้ว่าเครื�องปฏิกรณ์เชีิงพาณิชียิ์ที�ใชี้อยิ้่ในปัจจุบันจะถื้กทำให้เยิ็นลงดี้วยิน�ำ แต่

เทคโนโลยิี Kairos จะใชี้เกลือฟัล้ออไรดี์หลอมเหลวเป็นสารหล่อเยิ็น”

ความไม่เท่่าเท่่ยมกัน

 หน่�งในเป้าหมายิการพัฒนาที�ยิั�งยิืนของสหประชีาชีาติคือการช่ีวยิให้ผู้้้คนหลุดีพ้นจากความยิากจน สิ�งนี�เกิดีข่�นใน

ประเทศุจีนในระดีับใหญ่มากและการบริโภคเนื�อสัตว์ที�นั�นก็พุ่งส้งข่�น เรือขนส่งสินค้าแห้งเทกองบรรทุกส่วนผู้สมอาหาร

สตัวซ์ึ่่�งมปีรมิาณเพิ�มข่�นเพื�อรองรบัแนวทางการกนิเนื�อสตัวท์ี�ประสบความสำเรจ็ในประเทศุจนี คนจนกนิผู้กั เมื�อเขา้ส่้ชีนชีั�น

กลาง อาหารของพวกเขาก็จะอุดีมไปดี้วยิเนื�อสัตว์ และเมื�อพวกเขากลายิเป็นคนรวยิมาก ซึ่่�งก็คือ ส่วนหน่�งของชีนชีั�นส้งร้อยิ

ละ 1 ของโลก พวกเขาก็กลับไปรับประทานอาหารมังสวิรัติที�เน้นพืชีเป็นหลัก โชีคดีีสำหรับสินค้าแห้งเทกองที�มีผู้้้คนชีนชีั�น

กลางอกีหลายิพนัลา้นคน หรือผู้้ท้ี�กำลงัจะไปถืง่สถืานะนั�นในไมช่ีา้ และเริ�มบรโิภคอาหารที�อดุีมดีว้ยิเนื�อสัตวม์ากข่�น สง่ผู้ลให้ 

อปุสงคข์องสว่นผู้สมอาหารสตัวเ์พิ�มมากข่�น เมื�อเทยีิบกบัปรมิาณมากนี� ตวัเลขที�นอ้ยิกวา่มากเลื�อนไปส้ก่ลุม่ชีนชีั�นส้ง รอ้ยิละ 

1 เนื�อตอ้งการธญัพชืี 2.5 กโิลกรมัตอ่การแปลงน�ำหนกัตัว 1 กโิลกรมั และเนื�อแดีงตอ้งการเมลด็ีพชืีมากกวา่ 6 กโิลกรมัจง่จะมี

น�ำหนัก 1 กิโลกรัม ความเชีื�อมโยิงระหว่างความไม่เท่าเทียิมกันกับความต้องการสินค้าแห้งเทกองจ่งค่อนข้างชีัดีเจน ยิิ�งความ

ไมเ่ทา่เทียิมกนัน้อยิลง อปุสงค์ของอาหารที�อดุีมด้ีวยิเนื�อสตัวส์ง่ผู้ลให้อปุสงค์สำหรับสว่นผู้สมอาหารสัตวม์ากข่�นตามไปด้ีวยิ 

และดี้วยิเหตุนี� ความต้องการเรือขนส่งสินค้าแห้งเทกองจ่งเพิ�มมากข่�น

 รอยิเตอร์ระบุว่า “รายิงานของอ็อกซ์ึ่แฟัม พบว่าความมั�งคั�งรวมของชีายิที�ร�ำรวยิที�สุดี 5 อันดีับแรกของโลกเพิ�มข่�น

กว่าสองเท่าเป็น 869,000 ล้านเหรียิญสหรัฐนับตั�งแต่ปี 2563 ในขณะที�ผู้้้คน 5 พันล้านคนมีฐานะยิากจนลง ในขณะเดีียิวกัน 

คนงานเกือบ 800 ล้านคนพบว่าค่าจ้างของพวกเขาในชี่วงสองปีที�ผู้่านมาไม่สามารถืตามอัตราเงินเฟั้อไดี้ ส่งผู้ลให้โดียิเฉลี�ยิ

เท่ากับส้ญเสียิรายิไดี้ต่อปี 25 วันต่อคนงานหน่�งคน ตามการวิเคราะห์ของนักวิเคราะห์จาก Oxfam ผู้้้ที�รวยิที�สุดีในโลกร้อยิละ 

1 เป็นเจ้าของสินทรัพยิ์ทางการเงินทั�วโลกถื่งร้อยิละ 43 ดีังนั�น คนรวยิร�ำรวยิข่�นและคนจนกลับยิากจนลง ชี่างเป็นโลกที�ไม่

เท่าเทียิมกันจริง ๆ

 บล้มเบริก์รายิงานวา่ ชีื�อของโบอิ�งและเครื�องบนิรุน่ 737 แมก็ซึ่ท์ี�มปีญัหานั�นเชีื�อมโยิงกบัความปลอดีภยัิเครื�องบนิที�เลว

รา้ยิที�สดุีและความล้มเหลวในการออกแบบในประวัตศิุาสตรก์ารบินครั�งล่าสดุี โดียิมีผู้้เ้สียิชีวิีต 346 รายิในเหตุเครื�องบินโบอิ�ง 

737 Max ของบริษััท Lion Air เที�ยิวบิน 610 ตกในปลายิปี 2561 และสายิการบินเอธิโอเปียินแอร์ไลน์ เที�ยิวบิน 302 ในเวลาไม่

ถื่งห้าเดืีอนต่อมา ครั�งหน่�งบริษััทเคยิมีชีื�อเสียิงในดี้านความปลอดีภัยิและความน่าเชีื�อถืือ แต่กลับมุ่งเน้นที�การสร้างความ พ่ง

พอใจให้กับผู้้้ถืือหุ้นมากข่�น ลัทธิทุนนิยิมที�ไร้การควบคุมและเกินความจำเป็นของบริษััทต่าง ๆ เชี่น Boeing เป็นตัวอย่ิางที�

ชีัดีเจน



 สำนักข่าวรอยิเตอร์รายิงานว่า ผู้้้พิพากษัาในรัฐเดีลาแวร์ปฏิเสธแผู้นการจ่ายิเงินครั�งใหญ่ของบริษััทฯ Tesla ของ Elon 

Musk ม้ลคา่ 56,000 ลา้นเหรยีิญสหรัฐ โดียิเรยีิกคา่ชีดีเชียิที�ไดีร้บัจากคณะกรรมการของผู้้ผู้้ลิต EV วา่ “เปน็จำนวนเงนิที�ไมอ่าจ

ประมาณการไดี้” ซึ่่�งไม่ยิุติธรรมต่อผู้้้ถืือหุ้น คำตัดีสินดัีงกล่าวซ่ึ่�งสามารถือุทธรณ์ไดี้ส่งผู้ลให้แผู้นการจ่ายิค่าชีดีเชียิครั�งใหญ่

ที�สุดีในอเมริกาเป็นโมฆ่ะ

 ในบทความสั�น ๆ แต่น่าสนใจชีื�อ “This Is What Inflation Does To Our Kids” จอห์น ร้บิโนกล่าวว่า “เศุรษัฐศุาสตร์

กระแสหลักพรรณนาถื่งภาวะเงินเฟั้อ ซึ่่�งถื้กกำหนดีให้เป็นสกุลเงินที�ส้ญเสียิกำลังซืึ่�อเล็กน้อยิในแต่ละปี ตามความจำเป็นใน

การหล่อลื�นฟัันเฟั้องทางการค้า สิ�งที�พวกเขาดี้เหมือนจะไม่เข้าใจ (หรือต้องการให้พวกเราที�เหลือไม่เข้าใจ) ก็คือภาวะเงินเฟั้อ

ยิังเป็นเครื�องมือในการกระจายิความมั�งคั�งจากชีนชีั�นหน่�งไปยัิงอีกชีนชัี�นหน่�งอีกด้ีวยิ มันผู้ลักดัีนราคาหุ้น พันธบัตร และ

อสังหาริมทรัพยิ์ให้ส้งข่�น ทำให้เจ้าของสินทรัพยิ์เหล่านั�นมีฐานะร�ำรวยิข่�น ในขณะเดีียิวกันก็ทำให้ชีีวิตประจำวันยิากข่�นมาก

สำหรบัผู้้ท้ี�ใชีช้ีวิีตแบบเงินเดีอืนชีนเดีอืน และคณุกเ็ขา้ใจแลว้ เศุรษัฐศุาสตรแ์บบคลาสสกิ (mis) ใช้ีเพื�อสร้างความไมเ่ทา่เทยีิม

ทางการเงินโดียิเฉพาะสำหรับผู้้้หางานครั�งแรกตามที�อธิบายิไว้ในวิดีีโอนี�โดียิคนรุ่นใหม่ผู้้้รอบร้้ในบทความเดีียิวกัน

 ในบทความใน New York Times หัวข้อ “India’s daughters” Amanda Taub เขียินว่า ในประเทศุอื�น ๆ หลากหลายิ

ประเทศุทั�วโลก การมีส่วนร่วมของแรงงานสตรีไดี้ขับเคลื�อนการเติบโตทางเศุรษัฐกิจ แต่อินเดีียิมีอัตราการจ้างงานอยิ่างเป็น

ทางการต�ำที�สุดีแห่งหน่�งของโลกสำหรับผู้้้หญิง เปอร์เซึ่็นต์ของผู้้้หญิงที�ทำงานโดียิไดี้รับค่าจ้างลดีลงอย่ิางรวดีเร็วในชี่วงไม่กี�

ปีที�ผู้่านมา เมื�อปีที�แล้วร้อยิละ 24 มีงานที�ไดี้รับค่าจ้าง โดียิลดีลงจากร้อยิละ 29 ในปี 2553 ในประเทศุจีนเมื�อเปรียิบเทียิบแล้ว

อัตราดีังกล่าวอยิ้่ที�ประมาณร้อยิละ 60 หากปราศุจากหนทางหาเลี�ยิงชีีพ ผู้้้หญิงจำนวนมากก็ไม่สามารถืหนีจากการแต่งงานที�

รนุแรงได้ี การข่มขืนโดียิค่้สมรสไม่ได้ีถือืเป็นความผิู้ดีทางอาญาในอินเดีียิ และผู้้ห้ญิงหลายิพันคนถืก้ฆ่่าในแต่ละปีโดียิสามีของ

พวกเธอ ตวัอยิา่งที�ดีา้นบนของบทความไดีก้ลา่วไวแ้ลว้ทั�งหมดี โดียิทมีงานของ The Times ใชีเ้วลาสองปทีี�ผู้า่นมารายิงานเรื�อง

สำคัญ ๆ ความท้าทายิทางเศุรษัฐกิจสำหรับอินเดีียิ ในแง่มุมของความไม่เท่าเทียิมกันทางเพศุ

 บทความโดียิ Jonathan Watts ใน The Guardian เรื�อง คนรวยิที�สุดีร้อยิละ 1 มีส่วนในการปล่อยิก๊าซึ่คาร์บอนมากกว่า

คนจนที�สดุีร้อยิละ 66 ระบุวา่ ในช่ีวงหกเดืีอนที�ผู้า่นมา The Guardian ไดีท้ำงานร่วมกับ Oxfam และ Stockholm Environment 

Institute และผู้้้เชีี�ยิวชีาญอื�น ๆ บนพื�นฐานพิเศุษั เพื�อจัดีทำการสอบสวนพิเศุษั The Great Carbon Divide โดียิสำรวจสาเหตุ

และผู้ลที�ตามมาของความไม่เท่าเทียิมกันของการปล่อยิคาร์บอนและผู้ลกระทบที�ไม่สมส่วนของบุคคลที�ร�ำรวยิอยิ่างมากซึ่่�ง

ถื้กเรียิกว่า “กลุ่มผู้้้ก่อมลพิษั” ความยิุติธรรมดี้านสภาพภ้มิอากาศุจะเป็นประเดี็นสำคัญในวาระการประชีุมสุดียิอดีดี้านสภาพ

อากาศุของ UN Cop28 ในเดีือนนี�ในสหรัฐอาหรับเอมิเรตส์ โปรดีอ่านบทความนี�

 ความแตกตา่งดีา้นคา่จา้งระหวา่งซึ่อีโีอและพนกังานทั�วไปกลายิเปน็เรื�องอนาจารในสหรฐัอเมรกิา ในป ี2508 โดียิทั�วไป

แลว้ CEO จะได้ีรบัคา่ตอบแทนเปน็ 20 เทา่ของค่าจา้งพนกังานทั�วไป ภายิในป ี2522 อตัราสว่นระหว่างเงนิเดีอืนของ CEO และ

อัตราส่วนของพนักงานเฉลี�ยิอยิ้่ที� 33 ต่อ 1 ในปี 2564 อัตราส่วนค่าจ้างของ CEO ต่อมัธยิฐานของพนักงานเพิ�มข่�นเป็น 399 

ตอ่ 1 นบัตั�งแตช่ีว่งปลายิทศุวรรษั 2513 คา่ตอบแทนของ CEO เพิ�มข่�นมากกวา่รอ้ยิละ 1,200 ในเวลาเดีียิวกนั คา่จ้างของคนงาน 

ชีาวอเมริกันทั�วไปก็เพิ�มข่�นร้อยิละ 18 นี�เป็นส่วนหน่�งของเรื�องราวของการที�ระบบทุนนิยิมอเมริกันถื้กควบคุมโดียิกลุ่มผู้้้นำ

ระดีับส้ง มันนำเราโดียิตรงไปส่้คณาธิปไตยิ ปกครองโดียิคนที�รวยิที�สุดีเพียิงไม่กี�คน และทำให้ประชีาธิปไตยิตกอยิ้่ในความ

เสี�ยิง ข้อม้ลเหล่านี�มาจากบทความของ Robert Reich

 Fortune ระบุว่า “รัฐแคลิฟัอร์เนียิแม้จะมีประชีากรคิดีเป็นร้อยิละ 12 ของสหรัฐอเมริกา แต่ก็มีคนไร้บ้านถื่งร้อยิละ 

22” เมื�อพิจารณาว่าสหรัฐอเมริกาเป็นประเทศุที�ร�ำรวยิที�สุดีในโลก ก็อาจเป็นประเทศุที�มีความไม่เท่าเทียิมกันมากที�สุดีภายิใน

จำนวนประชีากรดี้วยิ

 Bloomberg กล่าวว่า “ตัวเลขล่าสุดีของรัฐบาลกลางสหรัฐฯ แสดีงให้เห็นภาพที�ชัีดีเจน โดียิมีจำนวนประชีากรไร้บ้าน

เพิ�มข่�นร้อยิละ 12 ในชี่วงปี 2565 ถื่งปี 2566 ซ่ึ่�งรวมถื่งจำนวนครอบครัวที�มีเดี็กในสถืานสงเคราะห์เพิ�มข่�นอยิ่างรวดีเร็วดี้วยิ 

เหตุปัจจัยิใดีเป็นตัวขับเคลื�อนวิกฤตนี�? อีกบทความหน่�งที�แสดีงให้เห็นถื่งความแตกต่างอยิ่างสิ�นเชีิงภายิในประชีากรสหรัฐ



 รายิงานของรอยิเตอร์จาก COP28 กล่าวว่า จนถื่งขณะนี� UN Women ไดี้เป้ดีตัวรายิงาน “Feminist Climate Justice: A 

Framework for Action” ซึ่่�งแสดีงให้เห็นว่าการเปลี�ยินแปลงสภาพภ้มิอากาศุจะผู้ลักดีันผู้้้หญิงและเดี็กผู้้้หญิงมากถื่ง 158 ล้าน

คนเข้าส่้ความยิากจน และจำนวนดีงักล่าวจะเพิ�มข่�นเป็น 236 ลา้นคนภายิในป ี2593 นา่เสียิดีายิที�ความไมเ่ท่าเทียิมกนัด้ีเหมือน

จะเพิ�มมากข่�น

 รายิงานของ Bloomberg ระบุว่า “ครอบครัวที�ร�ำรวยิที�สุดีในโลกมีรายิไดี้เพิ�มข่�น 1.5 ล้านล้านเหรียิญสหรัฐนับตั�งแต่

การจัดีอันดีับครั�งล่าสุดี และตัวเลขใหม่จากตะวันออกกลางไม่ไดี้เป็นเพียิงการเปลี�ยินแปลงที�น่าสังเกตเท่านั�น

 ในบรรดีาผู้้้ที�ทำกำไรไดี้มากที�สุดีคือครอบครัวที�อยิ้่เบื�องหลังแบรนดี์หร้ Hermes ซึ่่�งเพิ�มเงิน 56,000 ล้านเหรียิญสหรัฐ

จนกลายิเป็นผู้้้ที�รวยิเป็นอันดีับสามของโลก การเพิ�มข่�นของความไม่เท่าเทียิมยิังคงดีำเนินต่อไป

 จากข้อม้ลของรอยิเตอร์ องค์การสหประชีาชีาติคาดีว่าในปีหน้าจะมีผู้้ห้วิโหยิส้งสุดีเปน็ประวติัการณ์ถืง่ 49.5 ลา้นคนใน

แอฟัริกาตะวันตกและแอฟัริกากลางในปีหน้า เนื�องจากความขัดีแย้ิงการเปลี�ยินแปลงสภาพภมิ้อากาศุและราคาอาหารที�สง้ลิ�ว

การเปล่�ยนแปลงสำภาพภ้มิอากาศ

 การเปลี�ยินแปลงสภาพภมิ้อากาศุและผู้ลกระทบที�ตามมา กำลงัสง่ผู้ลกระทบอย่ิางไมส่มสว่นต่อตลาดีการขนสง่สนิคา้ 

สภาเศุรษัฐกิจโลก (The World Economic Forum: WFO) ณ กรุงดีาวอสได้ีขอให้ผู้้น้ำ 1,490 คนเลือกความเสี�ยิงที�พวกเขาเชีื�อวา่

มีแนวโน้มที�จะก่อให้เกิดีวิกฤตการณ์ที�สำคัญในระดีับโลก และร้อยิละ 66 ตอบว่าสภาพอากาศุสุดีขั�ว สภาพอากาศุในทะเลไดี้

รบัการทดีสอบอย่ิางหนักโดียิคลื�นส้ง 10 เมตรซ่ึ่�งขณะนี�ถือืว่าเป็นเรื�องปกติในช่ีวงที�สภาพอากาศุไม่เอื�ออำนวยิ สิ�งนี�จะส่งผู้ลให้

เกดิีความลา่ช้ีาของเรือในทะเล และยิิ�งเกิดีความลา่ชีา้มากข่�นเมื�อเรือที�ลา่ช้ีาจากสภาพอากาศุเหล่านั�นไปถืง่ท่าเรือในที�สดุี โดียิมี

ควิ ณ ทา่เรอืที�ยิาว เนื�องจากสภาพอากาศุอนัเลวรา้ยิบนบกซ่ึ่�งคณุคงพอเดีาไดี ้ความลา่ชีา้เหลา่นี�รนุแรงข่�นจากการขาดีแคลนน�ำ

ในทะเลสาบ Gatun สง่ผู้ลให้เรือตอ้งจอดีรอที�คลองปานามาเปน็เวลานาน โดียิเรือหลายิลำตดัีสนิใจที�จะใชี้เสน้ทางยิาวรอบ ๆ 

แหลมก้ด๊ีโฮปแทนที�จะลอดีผู่้านคลองส่งผู้ลให้ระยิะทางในแง่ตันไมลเ์พิ�มข่�น อกีทั�งต้องประสบกับความล่าช้ีาที�เพิ�มข่�นเนื�องจาก

สภาพอากาศุในทะเล ระดีับน�ำต�ำในแม่น�ำ ท่าเรือส่งออกธัญพืชีในอเมริกาใต้ และในแม่น�ำมิสซึ่ิสซึ่ิปปี�ในอเมริกาเหนือ ยิังส่ง

ผู้ลใหก้ารมาถ่ืงของธญัพืชีลา่ชีา้ซ่ึ่�งนำไปส่้ความแออดัีอยิา่งมนียัิสำคญัในประเทศุผู้้ส้ง่ออกธญัพชืีหลกัเหลา่นี� นี�คอืสาเหตบุาง

ประการที�ทำให้อัตราค่าระวางการขนส่งสินค้าในมหาสมุทรแอตแลนติกเพิ�มข่�นอยิ่างรวดีเร็วในชี่วงกลางเดีือนพฤศุจิกายิน

ซ่ึ่�งเป็นชี่วงที�ฤด้ีกาลจะมีอัตราลดีลงตั�งแต่กลางเดีือนพฤศุจิกายินจนถื่งสองสัปดีาห์หลังตรุษัจีน ภาคตะวันออกเฉียิงเหนือ

ของจีนเผู้ชิีญกับอุณหภ้มิฤด้ีร้อนที�ส้งมาก ตามมาด้ีวยิฝนตกหนักและขณะนี�อากาศุหนาวเย็ินในสัปดีาห์ที�เริ�มตั�งแต่วันที� 6 

พฤศุจกิายินและตอ่เนื�องในเดีอืนธนัวาคม สง่ผู้ลใหก้ารเกบ็เกี�ยิวธญัพชืีที�ผู้ลผู้ลติไดีร้บัผู้ลกระทบจากความรอ้นจัดีและน�ำทว่ม

ตอ้งหยิดุีชีะงัก ประเทศุจีนซ่ึ่�งมีเปา้หมายิความมั�นคงทางอาหารจะยัิงคงซึ่ื�อธญัพชืีตอ่ไปในไตรมาสสี�ของป ี2566 ในปี 2567 และ 

ปตีอ่ ๆ  ไป ความเชีื�อมโยิงระหว่างการเปลี�ยินแปลงสภาพภมิ้อากาศุและความต้องการเรือขนส่งสินค้าแห้งเทกองนั�นชัีดีเจนอย่้ิแล้ว

 บล้มเบิร์กรายิงานว่า “ถื่งแม้จะมีความท้าทายิในปี 2566 แต่โลกก็ทุ่มเงินไปกับพลังงานสะอาดีถื่ง 1.7 ล้านล้านเหรียิญ

สหรฐั ซ่ึ่�งมากกวา่ 1.1 ลา้นลา้นเหรยีิญสหรฐัที�ลงทนุในเชืี�อเพลงิฟัอสซึ่ลิ การใชีง้านรถืยินตพ์ลงังานแสงอาทติยิแ์ละรถืยินตไ์ฟัฟัา้ 

จำนวนมากในจนีคดิีเปน็สดัีส่วนสว่นใหญข่องการใชีจ้า่ยิดีงักลา่ว และด้ีเหมอืนวา่จนีมคีวามมุง่มั�นที�จะดีำเนนิการในวงกวา้ง”

 บลม้เบิรก์รายิงานว่า “จีนตดิีตั�งแผู้งโซึ่ลาร์เซึ่ลล์ในปี 2566 มากกว่าที�สหรฐัฯ หรือประเทศุอื�น ๆ เคยิสร้างมา” ประเทศุ

จีนได้ีเพิ�มพลังงานแสงอาทิตย์ิ 216.9 กิกะวัตต์ในปีที�แล้ว ซึ่่�งทำลายิสถิืติก่อนหน้านี�ที� 87.4 กิกะวัตต์ในปี 2565 ซ่ึ่�งน้อยิกว่า 

175.2 กิกะวัตต์ในสหรัฐอเมริกา ซ่ึ่�งเป็นตลาดีพลังงานแสงอาทิตยิ์ที�ใหญ่เป็นอันดัีบสองของโลก การขยิายิพื�นที�ดีังกล่าวชี่วยิ

เพิ�มปริมาณพลังงานทดีแทนจำนวนมหาศุาล”

 Scott Dance ของ Washington Post เขียินว่า ในปีแห่งภาวะโลกร้อนอย่ิางน่าประหลาดีใจกำลังใกล้เข้ามา อณุหภมิ้เฉลี�ยิ

รายิปีที�ส้งเป็นประวัตกิารณ์กไ็ดีรั้บการยืินยัินแล้ว ตอนนี�นกัวิทยิาศุาสตรบ์างคนคาดีเดีาแล้วว่าป ี2567 อาจจะรอ้นกว่าที�เป็นอยิ้่

มากข่�นอีก การเปลี�ยินแปลงสภาพภ้มิอากาศุที�มีน�ำทะเลอุ่นข่�นจะส่งผู้ลกระทบต่อคลื�นที�ส้งข่�นเรื�อยิ ๆ ในชี่วงที�สภาพอากาศุ

เลวร้ายิในทะเลบ่อยิครั�งมากข่�นเรื�อยิ ๆ

 ตามข้อม้ลของบล้มเบิร์ก ฝนตกหนักที�กระทบฮ่องกงในเดืีอนกันยิายินนี� ถืือเป็นฝนตกหนักที�สุดีนับตั�งแต่เริ�มบันท่ก



ในป ี2427 สง่ผู้ลใหเ้กดิีความเสยีิหายิกวา่ 100 ลา้นเหรยีิญสหรฐั และถือืเปน็เหตกุารณท์างสถืติิ 1 ใน 500 ป ีนา่เสยีิดีายิที�สภาพ

อากาศุไม่มีความทรงจำ ดีังนั�น เหตุการณ์ดีังกล่าวอาจเกิดีซึ่�ำอีกครั�งในปีหน้า

 บล้มเบริก์รายิงานวา่ ตามขอ้ม้ลของศุ้นยิไ์ฟัปา่แคนาดีา ยิงัมไีฟัปา่อกี 330 จดุีที�กำลงัลกุไหม้ทั�วแคนาดีา โดียิมเีหตกุารณ์

ไฟัป่าถื่ง 85 ครั�งที�เกิดีการลุกลามจนควบคุมไม่ไดี้ จนถื่งปี 2566 เกิดีเพลิงไหม้ไปแล้ว 6,647 ครั�ง เผู้าผู้ลาญพื�นที�ไปแล้ว 18.5 

ล้านเฮกตาร์ ซึ่่�งมีขนาดีประมาณมลรัฐนอร์ทดีาโกตา

 บทความชีื�อ World’s Largest Iceberg Breaks Free in Antarctica ลงวันที� 27 พฤศุจิกายิน ระบุว่า ภ้เขาน�ำแข็งที�ใหญ่

ที�สดุีในโลกซึ่่�งมนี�ำหนกัหน่�งลา้นลา้นตนั A23a ครอบคลมุพื�นที�เกอืบ 1,500 ตารางไมล ์ซ่ึ่�งใหญป่ระมาณสามเทา่ของมหานคร

นิวยิอร์กได้ีพังทลายิลงจากแผู่้นน�ำแข็งหลักบริเวณพื�นทะเลเวดีเดีลล์แล้ว และเริ�มลอยิไปทางมหาสมุทรใต้ มาร์ชีอธิบายิว่า 

“ภเ้ขาน�ำแข็งขนาดีนี�มศัีุกยิภาพที�จะอยิ้ร่อดีได้ีเป็นเวลานานในมหาสมุทรใต้ แม้วา่จะอุน่กว่ามากก็ตาม และมันสามารถืเคลื�อน

ตวัไปทางเหนือข่�นไปถืง่แอฟัริกาใต้ซ่ึ่�งอาจขัดีขวางการขนส่ง” รอยิเตอร์รายิงาน ตามที�อธิบายิไว้ในย่ิอหน้าเริ�มต้นของหัวข้อนี� 

การเดีนิทางทางทะเลจะยิากข่�นเรื�อยิ ๆ เนื�องจากสภาพอากาศุกำลงัเขา้ส้ส่ดัีสว่นที�ยิิ�งใหญ ่ขณะนี� ดีว้ยิศุกัยิภาพของภเ้ขาน�ำแข็ง

ขนาดีมหม่าที�จะไปถืง่แหลมก้ด๊ีโฮป และปญัหาคลองปานามาที�ผู้ลักดีนัเรอืไปยิงัแหลมก้ด๊ีโฮปมากข่�น เราจง่มองเหน็การหยุิดี

ชีะงักในทะเลอันเนื�องจากปัญหาที�เกี�ยิวข้องกับสภาพอากาศุมากยิิ�งข่�น

 บล้มเบิร์กระบุว่า ปริมาณการใชี้ถื่านหินโดียิรวมจะแตะระดัีบส้งสุดีเป็นประวัติการณ์ที�มากกว่า 8,500 ล้านตัน ในปีนี� 

(ปี2567) จากนั�นจะเริ�มลดีลงอยิ่างชี้า ๆ โดียิใชี้เวลานาน ตามรายิงานจากสำนักงานพลังงานระหว่างประเทศุ

 บล้มเบิรก์มตีวัอย่ิางที�นา่สนใจเกี�ยิวกับสภาพภมิ้อากาศุ “โลกกำลังเข้าส้ปี่ที�สองของปรากฏการณ์สภาพอากาศุเอลนีโญ” 

นักวิทยิาศุาสตร์ดี้านสภาพภ้มิอากาศุคาดีการณ์ว่าอุณหภ้มิจะทำลายิสถืิติมากข่�น ซึ่่�งส่งผู้ลให้เกิดีพายิุ ไฟัป่า และน�ำท่วมที�

อนัตรายิยิิ�งข่�น ดีว้ยิขอ้บง่ชีี�ทั�งหมดีที�ชีี�ใหเ้ห็นถืง่สภาพอากาศุที�อบอุน่อย่ิางต่อเนื�องทั�วมหาสมุทร ป ี2567 อาจลุกลามเข้าส่้ปีที�

ห้าที�มีพายิุเฮอริเคนที�มีความรุนแรงมากที�สุดี นักวิทยิาศุาสตร์จะจับตาดี้ขั�วโลกดี้วยิ ที�ซึ่่�งน�ำแข็งละลายิในอัตราที�น่าตกใจ เรือ

จะยิังคงล่าชี้าในทะเลเนื�องจากการเปลี�ยินแปลงสภาพภ้มิอากาศุ

 Bloomberg ระบุว่า “ความสามารถืในการกักเก็บคาร์บอนในปัจจุบันของโลกอยิ้่ที� 45 ล้าน ตามข้อม้ลของสำนักงาน

พลังงานระหว่างประเทศุ (International Energy Agency) โดียิตัวเลขดัีงกล่าวเป็นเพียิงร้อยิละ 4 ของการกักเก็บคาร์บอนที�

จำเป็นภายิในปี 2573 เพื�อให้บรรลุเป้าหมายิการปล่อยิก๊าซึ่คาร์บอนไดีออกไซึ่ด์ีสุทธิเป็นศุ้นย์ิภายิในปี 2593 และแม้จะมีการ

ลงทุนหลายิพันล้านเหรียิญสหรัฐในเทคโนโลยิีนี�ก็ตาม หวังว่านี�จะไม่จบลงดี้วยิการลงทุนส้งไปโดียิส้ญเปล่า

 รอยิเตอร์รายิงานว่า “น�ำท่วมฉับพลันในลิเบียิในเดีือนกันยิายินก่อให้เกิดีภัยิพิบัติดี้านสภาพภ้มิอากาศุและสิ�งแวดีล้อม 

ซึ่่�งต้องใชี้เงิน 1.8 พันล้านเหรียิญสหรัฐในการฟั้�นฟั้ ตามรายิงานของธนาคารโลก สหประชีาชีาติ และสหภาพยิุโรป”

Bloomberg	บอกเราว่า	“เกิดอะไรข้�นท่่�	COP28”

 วิันที� 1: ผู้้้แทนจากเกือบ 200 ประเทศุเห็นพ้องในรายิละเอียิดีสำหรับการดีำเนินกองทุนส้ญหายิและความเสียิหายิ ซึ่่�ง

เปน็สิ�งอำนวยิความสะดีวกที�ออกแบบมาเพื�อช่ีวยิประเทศุที�มคีวามเปราะบางในการรับมือกับสภาพอากาศุที�รนุแรงมากข่�นซึ่่�ง

เกิดีจากภาวะโลกร้อน

 วิันที� 2: สุลต่าน อัล จาเบอร์ ประธาน COP28 ประกาศุว่าสหรัฐอาหรับเอมิเรตส์จะทุ่มเงิน 3 หมื�นล้านเหรียิญสหรัฐ

เขา้กองทุนการเงินเพื�อการเปลี�ยินแปลงสภาพภมิ้อากาศุที�เรียิกว่า Alterra ซึ่่�งเขาขนานนามว่าเป็น “มาตรการที�ไม่เหมือนใคร”

 วิันที� 3: Exxon Mobil Corp. และ Aramco ของซึ่าอุดีีอาระเบียิ นำคำมั�นสัญญาโดียิผู้้้ผู้ลิตน�ำมันและก๊าซึ่ 50 รายิในการ

ลดีการปล่อยิก๊าซึ่เรือนกระจกจากการดีำเนินงานของตนเอง

 วิันที� 4: ธนาคารโลกกล่าวว่ากำลังทำงานร่วมกับกลุ่มหัวหน้าฝ่ายิการเงิน 15 แห่งเพื�อลดีความเสี�ยิงในการลงทุนใน

โครงการดี้านสภาพภ้มิอากาศุในประเทศุเศุรษัฐกิจเกิดีใหม่และดี่งดี้ดีเงินทุนภาคเอกชีนเพื�อลดีการปล่อยิก๊าซึ่เรือนกระจก

 วิันที� 5: หลังจากบทความใน The Guardian รายิงานว่าประธาน COP28 พบว่า “ไม่มีวิทยิาศุาสตร์” ใดีที�จะสนับสนุน

การเลิกใชี้เชีื�อเพลิงฟัอสซึ่ิลเพื�อรักษัาอุณหภ้มิให้ร้อนต�ำกว่า 1.5 องศุาเซึ่ลเซึ่ียิส สุลต่าน อัล จาเบอร์ กล่าวว่าเขาถื้กเข้าใจผู้ิดี



 วิันที� 6: จอห์น เคอร์รี ท้ตดี้านสภาพอากาศุของสหรัฐฯ วิพากษั์วิจารณ์ผู้้้ผู้ลิตน�ำมันบางรายิในสหรัฐฯ ที�ไม่ไดี้ดีำเนิน

การมากพอที�จะต่อส้้กับภาวะโลกร้อน และเรียิกบริษััท Chevron Corp. มาเพื�อตรวจสอบอยิ่างละเอียิดี

 วิันที� 7: วลาดีิเมียิร์ ป้ตินบินไปยิังสหรัฐอาหรับเอมิเรตส์ ซึ่่�งเป็นการเดีินทางครั�งแรกของเขาไปยิังตะวันออกกลางนับ

ตั�งแต่รัฐเซึ่ียิบุกยิ้เครน เพื�อหารือเกี�ยิวกับพลังงาน

 วิันที� 14: COP28 จบลงดี้วยิการเรียิกร้องให้ประเทศุต่างๆ เปลี�ยินระบบพลังงานจากเชืี�อเพลิงฟัอสซึ่ิลอยิ่างรวดีเร็วใน

ลักษัณะที�ยิุติธรรมและเป็นระเบียิบ แม้ว่าจะอยิ้่ในข้อตกลงที�ไม่มีผู้ลผู้้กพันก็ตาม

อน้สำัญญาระหุ้ว่างประเท่ศต่าง	ๆ	ซึ่ึ�งออกโดยองค์กรท่างท่ะเลระหุ้ว่างประเท่ศ	(IMO)

 อนุสัญญาระหว่างประเทศุต่าง ๆ ซึ่่�งออกโดียิองค์กรทางทะเลระหว่างประเทศุ (IMO) นั�นไดี้มีการปรับปรุงแก้ไขอย่้ิ

เสมอเพื�อใหส้อดีคลอ้งกบัสถืานการณป์จัจบุนัในการที�จะปกปอ้งสิ�งแวดีลอ้มใหไ้ดีม้ากยิิ�งข่�น มาตรฐานที�เพิ�มข่�นโดียิ IMO ไดี้

ก่อให้เกิดีการวิจัยิและพัฒนาของเทคโนโลยิีสีเขียิวสำหรับอุตสาหกรรมการเดีินเรือ

 อนสุญัญาการจดัีการน�ำถืว่งเรอืของ IMO มผีู้ลบังคบัใชีเ้มื�อวันที� 8 กนัยิายิน 2560 และไดีก้ำหนดีใหเ้รอืทุกลำตอ้งมใีบรบั

รองการจัดีการน�ำถ่ืวงเรือ เรือใหม่ที�ถืก้สร้างข่�น (วันที�วางกระด้ีกง้) หลังจากวันที�ขา้งต้นจำเป็นตอ้งตดิีตั�งระบบการจัดีการน�ำ

ถืว่งเรอืที�ไดีร้บัการรบัรองโดียิ IMO และกองเรอืที�มอียิ้ใ่นปจัจบุนัจำเปน็ตอ้งตดิีตั�งระบบดีงักลา่วในขณะที�ทำการตรวจสภาพ

ที�เกี�ยิวขอ้งกบัการตอ่อายิ ุIOPP ครั�งแรก (International Oil Pollution Prevention) หลงัจากวนัที� 8 กนัยิายิน 2562 ภายิในสิ�นปี 

2566 ระบบบำบัดีน�ำถื่วงเรือที�ไดี้รับการรับรองจาก USCG และ IMO ไดี้รับการติดีตั�งบนเรือ 38 ลำในกองเรือของพีเอสแอล 

การลดคาร์บอนในการขนสำ่งและภาพรวมของกรอบการกำากับด้แล

 ในปี 2558 ข้อตกลงปารีสว่าดี้วยิการเปลี�ยินแปลงสภาพภ้มิอากาศุไดี้รับการเห็นชีอบโดียิภาคีของกรอบอนุสัญญา

สหประชีาชีาติว่าด้ีวยิการเปลี�ยินแปลงสภาพภ้มิอากาศุ (UNFCCC) มีผู้ลบังคับใช้ีเมื�อวันที� 4 พฤศุจิกายิน 2559 เป้าหมายิคือ

การรกัษัาอณุหภมิ้โลกให้สง้ข่�นต�ำกวา่ 2 องศุาเซึ่ลเซีึ่ยิสเหนอืระดีบักอ่นยิคุอตุสาหกรรม และโดียิเฉพาะอยิา่งยิิ�งควรจำกดัีไวท้ี� 

1.5 องศุาเซึ่ลเซึ่ียิส

 แม้วา่ขอ้ตกลงปารีสจะไม่รวมการขนส่งทางทะเลระหว่างประเทศุ แต่องค์การทางทะเลระหว่างประเทศุ (IMO) มุ่งมั�นที�

จะมสีว่นรว่มในความพยิายิามในการจัดีการกับการเปลี�ยินแปลงสภาพภมิ้อากาศุที�เดีน่ชีดัีในแผู้นกลยุิทธ ์ดีงันั�น ในเดืีอนเมษัายิน 

ของปี 2561 IMO จง่ใช้ีกลยุิทธ์เริ�มต้นในการลดีก๊าซึ่เรือนกระจก (GHG) จากเรือ เช่ีน การปล่อยิก๊าซึ่คาร์บอนไดีออกไซึ่ด์ี (CO2) 

มเีทน (CH4) และไนตรัสออกไซึ่ด์ี (N2O) ซ่ึ่�งแสดีงเป็นปริมาณ CO2e (เทียิบเท่าคาร์บอนไดีออกไซึ่ด์ี ) ในเดืีอนกรกฎาคม 2566 

ณ การประชีุมคณะกรรมการคุ้มครองสิ�งแวดีล้อมทางทะเล ครั�งที� 80 (MEPD 80) IMO ไดี้นำยิุทธศุาสตร์ IMO ในการลดีการ

ปล่อยิก๊าซึ่เรือนกระจกจากการขนส่งทางทะเลตามแผู้นการดีำเนินการติดีตามผู้ลที�ตกลงกันไว้มาบังคับใชี้

 กลยิุทธ์เริ�มต้นของ IMO มีดีังนี�

1. การลดีความเขม้ขน้ของการปล่อยิก๊าซึ่คารบ์อนเฉลี�ยิ (การปลอ่ยิกา๊ซึ่คารบ์อนไดีออกไซึ่ด์ีต่อเที�ยิวการขนสง่) ของ

การขนสง่ทางทะเลระหวา่งประเทศุอยิา่งนอ้ยิรอ้ยิละ 40 ภายิในป ี2573 โดียิพยิายิามใหถ้ืง่รอ้ยิละ 70 ภายิในป ี2593 

เมื�อเทียิบกับระดีับปี 2551

2. ลดีการปลอ่ยิกา๊ซึ่เรอืนกระจกโดียิรวมตอ่ปจีากการขนสง่ทางทะเลลงอยิา่งนอ้ยิรอ้ยิละ 50 ภายิในป ี2593 เมื�อเทยีิบ

กับปี 2551 ในขณะที�พยิายิามยิุติการปล่อยิก๊าซึ่เรือนกระจกทั�งหมดีภายิในศุตวรรษันี�

3. การใชีเ้ทคโนโลยิ ีการใชีเ้ชีื�อเพลงิและ/หรอืแหลง่พลงังานการปลอ่ยิกา๊ซึ่เรอืนกระจกเปน็ศุ้นยิห์รือใกลศุ้้นยิ ์ซ่ึ่�งตอ้ง

มกีารใชีอ้ยิา่งนอ้ยิรอ้ยิละ 5 โดียิมุ่งมั�นใหไ้ดีร้อ้ยิละ 10 ของพลังงานที�ใชีใ้นการขนส่งระหวา่งประเทศุภายิในปี 2566

4. ในป ี2566 ยิทุธศุาสตร ์IMO เบื�องตน้เกี�ยิวกบัการลดีการปลอ่ยิ GHG จากเรอื (IMO GHG) ได้ีเสนอใหม้กีารตรวจสอบ 

เชีิงบ่งชีี�เพื�อให้บรรลุการปล่อยิก๊าซึ่เรือนกระจกสุทธิเป็นศุ้นยิ์จากการขนส่งระหว่างประเทศุ กล่าวคือ



ก.  เพื�อลดีการปลอ่ยิกา๊ซึ่เรือนกระจกโดียิรวมตอ่ปจีากการขนสง่ระหวา่งประเทศุอยิา่งนอ้ยิร้อยิละ 20 โดียิตั�งเปา้

ไว้ที�ร้อยิละ 30 ภายิในปี 2573 เมื�อเทียิบกับปี 2551 และ

ข.  เพื�อลดีการปล่อยิกา๊ซึ่เรือนกระจกโดียิรวมตอ่ปจีากการขนสง่ระหวา่งประเทศุอยิ่างนอ้ยิร้อยิละ 70 โดียิมุ่งมั�น

ที�จะให้ไดี้ร้อยิละ 80 ภายิในปี 2583 เมื�อเทียิบกับปี 2551

5. เพื�อลดีการปลอ่ยิกา๊ซึ่เรอืนกระจกจากการขนสง่ระหวา่งประเทศุโดียิเรว็ที�สดุี และเพื�อใหบ้รรลกุารปลอ่ยิกา๊ซึ่เรอืน

กระจกสุทธิเป็นศุ้นยิ์ภายิในหรือประมาณปี 2593 โดียิคำน่งถื่งสถืานการณ์ของประเทศุต่าง ๆ ขณะเดีียิวกันก็ยิัง

คงมีความพยิายิามในการยิุติการปล่อยิก๊าซึ่เรือนกระจกโดียิสอดีคล้องกับเป้าหมายิอุณหภ้มิระยิะยิาวที�กำหนดีไว้

ในมาตรา 2 ของข้อตกลงปารีส

 ป ี2551 เปน็ปพีื�นฐานสำหรบัการประเมนิเปา้หมายิการลดีการปลอ่ยิกา๊ซึ่ในอนาคต ในขณะที�ป ี2593 เปน็ปแีห่งความ

สำเรจ็ครั�งสำคญัในข้อตกลงปารีส ซ่ึ่�ง IMO อา้งองิอยิา่งชัีดีเจนในกลยุิทธ์ ความทะเยิอทะยิานเหล่านี�จะบรรลผุู้ลไดีด้ีว้ยิมาตรการ

ผู้สมผู้สานที�ใชี้ไดี้ในระยิะสั�น ระยิะกลาง และระยิะยิาว

 เมื�อเร็ว ๆ นี� IMO ไดี้นำมาตรการต่าง ๆ มาใชี้ในการแก้ไข MARPOL Annex VI ซึ่่�งกำหนดีให้เรือต้องใชี้แนวทางทาง

ดี้านเทคนิคและการปฏิบัติงานเพื�อลดีความเข้มข้นของการปล่อยิคาร์บอน มาตรการระยิะกลางและระยิะยิาวมีแนวโน้มที�จะ

ต้องใชี้นวัตกรรมระดีับส้งและส่งผู้ลให้ทั�วโลกหันมาใชี้เชีื�อเพลิงใหม่และเทคโนโลยิีใหม่

การปล่อยมลพิษัจากการขนสำ่งท่างท่ะเล

 แม้วา่การขนสง่ทางทะเลจะเปน็หน่�งในร้ปแบบการขนสง่ที�ประหยิดัีพลงังานมากที�สดุี แตก่ม็กีารประมาณการวา่มสีว่น

ในการปล่อยิ CO2 ทั�วโลกประมาณร้อยิละ 2.2 ในปี 2555 เนื�องจากการขนส่งทางทะเลยิังคงเติบโตควบค้่ไปกับการค้าโลก จ่ง

มคีวามจำเปน็ที�จะตอ้งมแีนวทางระดีบัโลกเพื�อปรบัปรงุประสทิธภิาพการใชีพ้ลังงานและการควบคมุการปลอ่ยิมลพิษัอย่ิางมี

ประสิทธิผู้ลของภาคการเดีินเรือ

 การประชีุมครั�งที�เจ็ดีสิบห้าของคณะกรรมการคุ้มครองสิ�งแวดีล้อมทางทะเลของ IMO (MEPC-75) ซึ่่�งจัดีข่�นในเดีือน

พฤศุจิกายิน 2563 ไดี้อนุมัติข้อค้นพบของการศุ่กษัานี�และมาตรการเพื�อลดีการปล่อยิก๊าซึ่เรือนกระจกจากการขนส่งทางทะเล

ระหว่างประเทศุไดี้รับการพิจารณา ดีังนั�น ในเดีือนมิถืุนายิน 2564 MEPC-76 จ่งนำการแก้ไข MARPOL Annex VI มาใชี้เพื�อ

สะท้อนถืง่มาตรการทางเทคนิคและการปฏิบตังิานตามเป้าหมายิเพื�อลดีความเข้มข้นของคาร์บอนในการขนส่งระหว่างประเทศุ

 การประชีุมครั�งที�แปดีสิบของคณะกรรมการคุ้มครองสิ�งแวดีล้อมทางทะเลของ IMO (MEPC-80) ซ่ึ่�งจัดีข่�นในเดีือน

กรกฎาคม 2566 ไดี้นำแนวปฏิบัติเกี�ยิวกับวัฏจักรความเข้มข้นของก๊าซึ่เรือนกระจกของเชีื�อเพลิงทางทะเล (แนวปฏิบัติ LSA) 

แนวทางเหลา่นี�มีเปา้หมายิที�จะครอบคลมุวฏัจกัรเชีื�อเพลงิทั�งหมดี (โดียิมขีอบเขตเฉพาะ) ตั�งแต่การสกดัี การเพาะปลก้ การนำ

กลับมาใชี้ใหม่ การเปลี�ยินวัตถืุดีิบเป็นผู้ลิตภัณฑ์์เชีื�อเพลิง การขนส่ง รวมถื่งการขนส่งเชีื�อเพลิงจากโรงงานผู้ลิตหรือคลัง

เก็บไปยิังผู้้้ใชี้ปลายิทาง/การเติมเชีื�อเพลิงให้แก่เรือ และสุดีท้ายิคือการใชี้เชืี�อเพลิงบนเรือ ขอบเขตของแนวปฏิบัติเหล่านี�คือ 

เพื�อจัดีการกับการปล่อยิก๊าซึ่เรือนกระจกที�เกี�ยิวข้องกับวงจรชีีวิตทั�งหมดีของเชีื�อเพลิง (Well-to-Tank: WtT) การปล่อยิก๊าซึ่

เรอืนกระจกที�เกดิีตั�งแตจ่ดุีที�เชีื�อเพลงิถืก้เกบ็ไว้ในในเรอืจนถืง่จดุีที�การปลอ่ยิกา๊ซึ่เรอืนกระจกถืก้ปลอ่ยิออกส่้ชีั�นบรรยิากาศุเปน็ 

ก๊าซึ่ไอเสียิ (Tank-to-Wake: TtW) และ การประเมินที�ครอบคลุมเกี�ยิวกับผู้ลกระทบต่อสิ�งแวดีล้อมจากการใชี้เชีื�อเพลิงเฉพาะ

สำหรับการขับเคลื�อนทางทะเลและการผู้ลิตพลังงาน (Well-to-Wake: WtW) รวมถืง่ความเข้มข้นของก๊าซึ่เรือนกระจก (GHG) 

ที�เกี�ยิวข้องกับเชีื�อเพลิงทางทะเล/พลังงานที�ใชี้ในการขับเคลื�อนเรือและการผู้ลิตไฟัฟั้าบนเรือโดียิก๊าซึ่เรือนกระจกที�เกี�ยิวข้อง 

ไดี้แก่ คาร์บอนไดีออกไซึ่ดี์ (CO2) มีเทน (CH4) และไนตรัสออกไซึ่ดี์ (N2O)

ระเบ่ยบ	IMO	และบริบท่ระหุ้ว่างประเท่ศ

 IMO มสีว่นรว่มอยิา่งแขง็ขนัในแนวทางระดีบัโลกเพื�อปรบัปรงุประสทิธภิาพพลงังานของเรอืและพฒันามาตรการเพื�อ

ลดีการปล่อยิก๊าซึ่เรือนกระจกจากเรือ



 ขั�นตอนสำคญัประการแรกในการลดีการปลอ่ยิกา๊ซึ่เหลา่นี�ไดีร้บัการประกาศุในป ี2554 เมื�อ IMO นำมาตรการมาบงัคบั

ใชีเ้พื�อเพิ�มประสทิธภิาพการใชีพ้ลงังานของการขนสง่ทางทะเลระหวา่งประเทศุ การนำมาตรการดีงักลา่วมาบงัคบัใช้ีเปน็การ

ป้ทางไปส่้ข้อบังคับเกี�ยิวกับดีัชีนีการออกแบบประสิทธิภาพพลังงาน (EEDI) สำหรับเรือใหม่ และการวางแผู้นบริหารการ

ใชี้พลังงานของเรือ (SEEMP) ซึ่่�งเป็นเอกสารเฉพาะสำหรับเรือที�มีกลไกในการช่ีวยิปรับปรุงประสิทธิภาพพลังงานของเรือ

อยิ่างคุ้มค่า มาตรการบังคับเหล่านี� (EEDI/SEEMP) มีผู้ลบังคับใชี้เมื�อวันที� 1 มกราคม 2556 ในขณะที�เป้าหมายิเพื�อปรับปรุง

ประสิทธิภาพการออกแบบ (EEDI) ของเรือต่อใหม่เริ�มข่�นในปี 2558

 สำหรับเรือใหม่ EEDI กำหนดีให้มีการปรับปรุงประสิทธิภาพพลังงานเป็นระยิะเพื�อให้การปล่อยิ CO2 ลดีลงอยิ่างต่อ

เนื�อง ดีังนี�

1. ในชี่วงที�หน่�งซึ่่�งเริ�มตั�งแตว่ันที� 1 มกราคม 2558 ถื่ง 31 ธันวาคม 2562 EEDI กำหนดีให้ลดีความเข้มของคาร์บอน

ลงร้อยิละ 10 ต�ำกว่าเส้นอ้างอิงที�เกี�ยิวข้องสำหรับเรือที�สร้างใหม่

2. ในระยิะที�สองซ่ึ่�งเริ�มตั�งแตว่นัที� 1 มกราคม 2563 ถืง่ 31 ธนัวาคม 2567 EEDI กำหนดีใหค้วามเขม้ขน้ของคารบ์อน

ลดีลงถื่งร้อยิละ 20

3. ระยิะที�สามของ EEDI ซึ่่�งจะเริ�มในปี 2568 ต้องมีการลดีเพิ�มอีกร้อยิละ 10 กล่าวคือ เรือที�สร้างในปี 2568 จะต้อง

มีประสิทธิภาพการปล่อยิคาร์บอนดีีกว่าเรือที�สร้างระหว่างปี 2543 ถื่งปี 2553 ถื่งร้อยิละ 30

 อยิ่างไรก็ตาม ในระหว่างการประชีุม MEPC-75 มีการตัดีสินใจที�จะเลื�อนวันที�มีผู้ลบังคับใชี้ของระยิะที� 3 จากวันที� 1 

มกราคม 2568 เป็นวันที� 1 เมษัายิน 2565 สำหรับเรือขนส่งต้้คอนเทนเนอร์ เรือบรรทุกก๊าซึ่ขนาดีใหญ่ (ขนาดีระวาง 15,000 

เดีทเวทตนัข่�นไป) เรอืบรรทกุสินคา้ทั�วไป เรอืบรรทกุกา๊ซึ่ LNG และเรือสำราญที�มแีรงขบัส้ง ขอ้กำหนดีการลดีความเขม้ของ

คารบ์อนจะใชีก้บัเรอืขนสง่ต้ค้อนเทนเนอร ์โดียิเริ�มจากอตัราการลดีลงรอ้ยิละ 15 ถืง่รอ้ยิละ 30 สำหรบัเรอืขนสง่ต้ค้อนเทนเนอร์

ขนาดีเล็กและเพิ�มส้งถื่งร้อยิละ 50 สำหรับเรือขนส่งต้้คอนเทนเนอร์ขนาดีใหญ่ (ขนาดีระวาง 200,000 เดีทเวทตันข่�นไป) 

นอกจากนี�ยิังมีการพิจารณาที�จะเป้ดีตัว EEDI ระยิะที�สี�ในปี 2570

 นอกเหนือจากข้อกำหนดีข้างต้นตั�งแต่ปี 2562 ภายิใต้ IMO Data Collection System (IMO-DCS) เรือที�มีขนาดี 5,000 

กรอสตันข่�นไปจะต้องรวบรวมและรายิงานข้อม้ลการใชี้เชืี�อเพลิงภายิใต้ SEEMP Part II เรือเหล่านี�คิดีเป็นเกือบร้อยิละ 85 

ของการปล่อยิ CO2 จากการขนส่งทางทะเลระหว่างประเทศุ ข้อม้ลที�รวบรวมจะเป็นพื�นฐานที�มั�นคงในการตัดีสินใจเกี�ยิวกับ

มาตรการเพิ�มเติมในอนาคต

 นอกจากนี� สหภาพยุิโรปยัิงใช้ีกฎระเบียิบที�คล้ายิคล่งกันในการเฝ้าติดีตาม รายิงาน และตรวจสอบการใช้ีเชืี�อเพลิง 

(EU-MRV) สำหรับเรือขนาดี 5,000 กรอสตันข่�นไปที�ท่าเรือในยุิโรป แม้ว่า IMO-DCS จะเป็นฐานข้อม้ลสาธารณะที�ไม่ระบุ

ตัวตน แต่ EU-MRV เป็นฐานข้อม้ลสาธารณะที�โดีดีเดี่น

 สหภาพยิุโรป (EU) ยิังไดี้ใชี้ระบบการซึ่ื�อขายิการปล่อยิก๊าซึ่เรือนกระจกของสหภาพยิุโรป (EU ETS) เพื�อให้บรรลุเป้า

หมายิในการลดีการปล่อยิก๊าซึ่เรือนกระจกร้อยิละ 55 ภายิในปี 2573 เทียิบกับปี 2533 และทำให้การปล่อยิก๊าซึ่เรือนกระจก

เป็นศุ้นยิภ์ายิในป ี2593 ตามกฎระเบยีิบดีงักล่าว เรอืขนสง่สนิคา้หรอืเรอืขนสง่ผู้้โ้ดียิสารเชีงิพาณชิียิใ์นสหภาพยิโุรปที�มขีนาดี 

5,000 กรอสตนัข่�นจะถืก้กำหนดีใหต้อ้งจา่ยิคา่ชีดีเชียิสำหรบัการปลอ่ยิกา๊ซึ่คารบ์อนไดีออกไซึ่ดีน์บัตั�งแต่ป ี2567 เปน็ต้นไป ซ่ึ่�ง

จะมีระยิะเวลาสามปี โดียิจะมีขอบเขตเพิ�มข่�นจากร้อยิละ 40 ของการปล่อยิก๊าซึ่ในปี 2567 ถื่งร้อยิละ 70 ในปี 2568 และร้อยิ

ละ 100 ในป ี2569 โดียิ EU ETS ในขั�นตน้จะครอบคลมุเพยีิงแคก่ารปลอ่ยิกา๊ซึ่คารบ์อนไดีออกไซึ่ดี ์และจะขยิายิใหค้รอบคลมุ

การปลอ่ยิกา๊ซึ่มีเธนและไนตรสัออกไซึ่ด์ีตั�งแตป่ ี2569 เปน็ตน้ไป เรอืนอกชีายิฝั�งและเรอืบรรทกุสนิคา้ทั�วไปที�มขีนาดีระหวา่ง 

400 ถื่ง 5,000 กรอสตัน จะต้องรายิงานการปล่อยิก๊าซึ่คาร์บอนไดีออกไซึ่ด์ีดี้วยิ และเรือเหล่านี�อาจถื้กรวมอยิ้่ใน EU ETS ใน

ภายิหลัง

มาตรการท่างเท่คนิค	Energy	Efficiency	Existing	Ship	Index	(EEXI)

 เชีน่เดีียิวกบั EEDI จดุีประสงคข์อง EEXI คอืการวดัีประสทิธภิาพพลงังานของเรอืตามการออกแบบและการจดัีเตรยีิม 

ข้อบังคับนี�ใชี้กับเรือที�มีอยิ้่ทั�งหมดีตั�งแต่ 400 กรอสตันและมากกว่าที�อยิ้่ภายิใต้ MARPOL ภาคผู้นวก VI MARPOL  

ภาคผู้นวก VI ฉบับแก้ไขรวมถื่งกฎระเบียิบใหม่ข้อ 23 (EEXI ที�บรรลุ) และข้อ 25 (EEXI ที�กำหนดี)



 เรือที�ใชี้กฎระเบียิบจะต้องคำนวณค่า EEXI ของเรือแต่ละลำ (เช่ีน EEXI ที�บรรลุ) และค่าจะต้องเท่ากับหรือน้อยิกว่า

ค่าส้งสุดีที�อนุญาต (เชี่น EEXI ที�กำหนดี) ดีังนั�นจ่งจำเป็นต้องพัฒนาไฟัล์ทางเทคนิค EEXI ซ่ึ่�งรวมถื่งข้อม้ลที�ใช้ีสำหรับการ

คำนวณ และจะใชี้เป็นพื�นฐานสำหรับการตรวจสอบความสอดีคล้อง

 สำหรับเรือที�ค่า EEXI ที�คำนวณไดี้ (หรือที�บรรลุ) มีค่ามากกว่าที�กำหนดี จำเป็นต้องใชี้มาตรการตอบโต้เพื�อปรับปรุง

ดีัชีนีประสิทธิภาพของเรือ ในฐานะที�เป็นดีัชีนีประสิทธิภาพทางเทคนิคหรือ “การออกแบบ” ซึ่่�งอาจรวมถื่งการดีัดีแปลงการ

ออกแบบหรือเครื�องจักรของเรือ เชี่น

• การนำการจำกัดีกำลังเครื�องยินต์หรือการจำกัดีกำลังเพลามาใชี้

• การเพิ�มความจุของเรือ (โดียิการเพิ�มน�ำหนักบรรทุก (เดีทเวทตัน) หรือน�ำหนักรวม (กรอสตัน) ถื้าเป็นไปไดี้ใน

เชีิงโครงสร้าง)

• อุปกรณ์เพิ�มประสิทธิภาพการขับเคลื�อน เชี่น ใบพัดีประสิทธิภาพส้ง ครีบฝาครอบ ใบพัดี สีที�มีแรงเสียิดีทานต�ำ 

ระบบหล่อลื�นอากาศุ ฯลฯ

• เทคโนโลยิีประสิทธิภาพพลังงาน (EETs) เชี่น การนำความร้อนเสียิกลับมาใชี้ใหม่ ระบบขับเคลื�อนดี้วยิลม 

เซึ่ลล์แสงอาทิตยิ์ เป็นต้น

• เปลี�ยินไปใช้ีเชีื�อเพลิงคาร์บอนที�เป็นกลาง แต่อาจไม่ไดี้ผู้ลกับเรือที�มีอยิ้่ส่วนใหญ่ เนื�องจากค่าใช้ีจ่ายิด้ีานต้นทุน 

(CAPEX) ที�ส้งมาก

 กฎระเบียิบไม่ไดี้กำหนดีไว้ว่าควรใชี้วิธีการปรับปรุงแบบใดี และแนวทางแก้ไขที�เหมาะสมอาจแตกต่างกันไปตาม

ประเภทและขนาดีของเรือ สิ�งสำคัญคือต้องพิจารณาอายิุของเรือเทียิบกับต้นทุนและเวลาคืนทุนของตัวเลือกในการปรับปรุง

 ข้อม้ลทางเทคนิคดี้าน EEXI จะต้องไดี้รับการอนุมัติจากรัฐเจ้าของธงหรือหน่วยิงานจัดีลำดีับชัี�นเรือ และการปฏิบัติ

ตามขอ้กำหนดีของ EEXI จะสะทอ้นใหเ้หน็ในใบรบัรองประสทิธภิาพพลงังานสากล (IEEC) ในการสำรวจประจำป ีระหวา่ง

ปี หรือการต่ออายิุครั�งแรกของ International Air Pollution Prevention ใบรับรอง (IAPP) ภายิในหรือหลังวันที� 1 มกราคม 

2566สำหรับเรือที�ส่งมอบก่อนวันที� 1 มกราคม 2566 หรือเมื�อมีการสำรวจเบื�องต้นของ IEEC สำหรับเรือที�ส่งมอบในหรือ

หลังวันที� 1 มกราคม 2566

 สำหรบักองเรอืของพเีอสแอล ตามการคำนวณของ EEXI เรอืจำนวน 23 ลำถืก้กำหนดีใหใ้ชีก้ารจำกดัีกำลงัของเครื�องยินต์ 

และเรือจำนวน 20 ลำในจำนวนนี�ไดี้ทำการติดีตั�ง EPL ในระหว่างการสำรวจ IAPP ตามระยิะ/ประจำปีในปี 2566 ส่วนเรืออีก 

3 ลำที�เหลือจะมีการติดีตั�ง EPL ภายิในไตรมาสแรกของปี 2567

มาตรการปฏิบิตักิาร	ตวับง่ช่่�ความเข�มของคารบ์อน	(CII)	และการวางแผู้นบรหิุ้ารการใช่�พลงังานของ
เรือ	(SEEMP)

 CII เป็นมาตรการปฏิบตักิารที�ใชีก้บัเรือขนาดี 5,000 ตนักรอสข่�นไป ซึ่่�งสอดีคล้องกับขอ้กำหนดีสำหรับการบันทก่การ

ใชี้เชีื�อเพลิงของเรือตาม IMO Data Collection System (IMO-DCS)

 ตามข้อบังคับ MARPOL Annex VI ฉบับที� 28 ฉบับแก้ไข ตั�งแต่ปี 2566 เรือที�เกี�ยิวข้องจะต้องดีำเนินการดีังนี�

1. คำนวณ CII การดีำเนนิงานประจำปทีี�ไดีร้บัในชีว่ง 12 เดีอืนตั�งแตว่นัที� 1 มกราคมถืง่ 31 ธนัวาคมในปปีฏทินินั�น ๆ 

และ

2. แสดีงให้เห็นถื่งการลดีความเข้มของคาร์บอนระหว่างปี 2566 ถื่งปี 2573 อัตราการลดีลงดัีงกล่าวมีจุดีประสงค์

เพื�อให้บรรลุระดีับความทะเยิอทะยิานที�กำหนดีไว้ในกลยุิทธ์เริ�มต้นของ IMO โดียิเฉพาะอย่ิางยิิ�ง ระดีับความ

ทะเยิอทะยิานในปี 2573 ในการลดีความเข้มของคาร์บอนของการขนส่งระหว่างประเทศุอยิ่างน้อยิร้อยิละ 40 

ภายิในปี 2573 เมื�อเทียิบกับปี 2551

 เรือจะได้ีรับการจัดีอันดีับความเข้มข้นของคาร์บอนประจำปี (คะแนน CII) ซ่ึ่�งแสดีงถื่งประสิทธิภาพการทำงานในปี

กอ่นหน้า มกีารจัดีอันดัีบ CII หา้ประเภทตามสเกล A ถืง่ E โดียิที� A คอื ดีีที�สดุี โดียิอิงตามการคำนวณอัตราสว่นประสทิธภิาพ

ประจำปี (AER)



 ตัวบ่งชีี�ความเข้มของคาร์บอนในการดีำเนินงานประจำปีที�ไดี้รับจะอ้างอิงตาม IMO-DCS ต้องส่งข้อม้ลการปล่อยิ

มลพิษัผู้่าน IMO-DCS นอกเหนือจากข้อกำหนดีการใช้ีเชีื�อเพลิงที�มีอยิ้่ อยิ่างน้อยิที�สุดีการรายิงานการปล่อยิมลพิษัต้องรวม 

AER (สำหรับเรือขนส่งสินค้าแห้งเทกอง เรือขนส่งสินค้าที�เป็นของเหลว เรือขนส่งต้้คอนเทนเนอร์ เรือขนส่งสินค้าทั�วไป 

เรือขนส่งก๊าซึ่ LNG เรือบรรทุกก๊าซึ่ เรือขนส่งสินค้ารวม และเรือขนส่งต้้สินค้าแชี่เยิ็น)

 ตามที�กำหนดีไว้ในระเบียิบ MARPOL ภาคผู้นวก VI ข้อ 26 จะต้องมีการพัฒนาฉบับปรับปรุงของ SEEMP 

(SEEMP-III) ซึ่่�งจะรวมถื่งการดีำเนินการต่อไปนี�

1. การจัดีอันดีับ CII ของเรือพร้อมกับคำอธิบายิของวิธีการที�ใชี้ในการคำนวณ CII ปฏิบัติการประจำปีของเรือ

2. CII การปฏิบัติงานประจำปีที�จำเป็นสำหรับสามปีถืัดีไป

3. แผู้นการดีำเนินการที�จัดีทำเป็นเอกสารว่าจะบรรลุ CII ในการปฏิบัติงานประจำปีที�จำเป็นในช่ีวงสามปีข้างหน้า

ไดี้อยิ่างไร และ

4. ขั�นตอนการรายิงานต่อรัฐเจ้าของธงเพื�อตรวจสอบ

 สำหรับกองเรือของพีเอสแอลนั�น SEEMP-III ที�จำเป็นต้องปรับปรุงไดี้รับการพัฒนาแล้ว โดียิไดี้รับการรับรองจาก 

หน่วยิงานจัดีลำดีับชีั�นเรือและเอกสารไดี้ถื้กจัดีเก็บไว้บนเรือเพื�อการตรวจสอบ

 ตั�งแต่วันที� 1 มกราคม 2567 เรือจะออกแถืลงการณ์การปฏิบัติตามข้อกำหนดี (SoC) ซ่ึ่�งครอบคลุมปริมาณการใชี้เชืี�อ

เพลิงที�ไดีร้บัการตรวจสอบ การลดีความเขม้ของคารบ์อน และการจัดีอันดีบัประจำป ี(A ถืง่ E) โดียิพจิารณาจากประสทิธภิาพ

การลดีความเข้มของคาร์บอนเทียิบกับการลดีความเข้มของคาร์บอนที�กำหนดี เรือที�ไดี้รับการจัดีอันดัีบ “D” เป็นเวลาสามปี

ตดิีต่อกันหรือที�การจัดีอันดีบั “E” เปน็เวลาหน่�งป ีจะตอ้งยิื�นและดีำเนนิการตามแผู้นปฏบิติัการแกไ้ขโดียิแสดีงใหเ้หน็วา่พวก

เขาสามารถืปรับปรุงประสิทธิภาพของเรือให้เปน็ระดัีบ “C” หรือสง้กว่าได้ีอยิา่งไร แผู้นปฏิบติัการแก้ไขจะรวมอยิ้ใ่น SEEMP

 การตรวจสอบยืินยัิน SEEMP เป็นระยิะ ๆ  จะถืก้นำมาใช้ีเพื�อให้แน่ใจว่ามีแผู้นเพื�อให้บรรลุเป้าหมายิและมั�นใจว่าแผู้นการ

แก้ไขไดี้รับการปฏิบัติตามในกรณีที�เรือไดี้รับการจัดีอันดัีบ E ในปีใดีก็ตามหรือ D ในสามปีติดีต่อกัน ความถืี�และข้อกำหนดี

เฉพาะของการตรวจสอบเหล่านี�คาดีว่าจะมีการหารือกันที�การประชีุม MEPC-77 ในเดืีอนพฤศุจิกายิน 2564 โดียิมีแนวทางที�

พัฒนาข่�นในปี 2565

 นอกเหนอืจากขา้งตน้การประชีมุ MEPC-76 ยิงัอนมุติัวธิกีารแบบคอ่ยิเปน็คอ่ยิไปของการลดีความเขม้ของคารบ์อนลง

ร้อยิละ 2 เมื�อเปรียิบเทียิบกับตัวเลขอ้างอิงจากปี 2562 ในปี 2566 (เมื�อการแก้ไข MARPOL มีผู้ลบังคับใชี้) จนถื่งปี 2569 (เมื�อ

มีการทบทวนอีกครั�งเพื�อเสริมความแข็งแกร่งให้กับอัตราการลดีรายิปีที�จะเกิดีข่�น):

 

B Minor superior

C Moderate

D Minor inferior

E Major inferior

A Major superior



ปีี การลดืคัวามเข้มข้นปีระจำปีี
(จากการอั้างอัิงปีี 2562)

2566 ร้อยละ 5

2567 ร้อยละ 7

2568 ร้อยละ 9

2569 ร้อยละ 11

2570 - 2573 ยังอยู่ระหวั่างการพิิจ่ารณา

 หากไม่ทำการปรับปรุงอย่ิางสม�ำเสมอ คะแนน CII ของเรืออาจลดีลงเนื�องจากเป้าหมายิจะเข้มงวดีมากข่�นทุกปี ผู้ลที�

ตามมาคือการส้ญเสียิรายิไดีแ้ละไม่สามารถืวิ�งเรือได้ี ดีงันั�นจง่มีแรงจง้ใจอย่ิางมากในการปรับปรุงประสทิธิภาพการใชีพ้ลังงาน) 

บรษัิัทฯ ได้ีคำนวณค่า CII สำหรับเรือแตล่ะประเภทในกองเรือของบรษัิัทฯ ซ่ึ่�งได้ีรบัการรบัรองโดียิองค์กรที�ไดีร้บัการยิอมรบั 

(สมาคมจัดีลำดีับชีั�นเรือ NKK สำหรับกองเรือของพีเอสแอล) โดียิผู้ลการคำนวณมีดีังต่อไปนี�

ปีระเภที่ขอังเรือั

2564 2565 2566

จำนวน

เรือั

ปีริมาณ

การปีล่อัยก๊าซ

คัาร์บอัน

ไดือัอักไซดื์ 

(ตััน)

คั่าเฉล่�ยการ

ปีล่อัยก๊าซคัาร์

บอันไดือัอักไซดื์

ตั่อัการขน

ส่งสินคั้าใน

ปีริมาณตััน-ไมล์

จำนวน

เรือั

ปีริมาณ

การปีล่อัยก๊าซ

คัาร์บอัน

ไดือัอักไซดื์ 

(ตััน)

คั่าเฉล่�ยการ

ปีล่อัยก๊าซคัาร์

บอันไดือัอักไซดื์

ตั่อัการขน

ส่งสินคั้าใน

ปีริมาณตััน-ไมล์

จำนวน

เรือั

ปีริมาณการ

ปีล่อัยก๊าซ

คัาร์บอัน

ไดือัอักไซดื์

(ตััน)

คั่าเฉล่�ยการ

ปีล่อัยก๊าซคัาร์

บอันไดื

อัอักไซดื์

ตั่อัการขน

ส่งสินคั้าใน

ปีริมาณตััน

-ไมล์

เรือขนสู่งซีเมนต่์ 4 42,216.46 13.75 4 44,476.70 13.60 4 44,718.23 15.27

เรือขนาด้แฮนด้ี�ไซสู์ 15 198,769.11 7.89 17 195,721.21 7.52 17 210,967.64 6.71

เรือขนาด้ซุป็ราแมกซ์ 9 149,800.48 6.42 9 144,056.00 5.98 9 152,163.23 5.45

เรือขนาด้อัลต่ราแมกซ์ 8 131,048.50 4.55 8 107,570.11 4.43 8 117,742.69 4.25

รวม 36 521,834.64 7.42 38 491,824.02 7.14 38 525,591.79 6.80

 ดีังจะสามารถืสังเกตไดี้จากตาราง ค่า CII เฉลี�ยิสำหรับกองเรือของพีเอสแอลในปี 2566 คือ 6.80 กรัมของการปล่อยิ

ก๊าซึ่คาร์บอนไดีออกไซึ่ดี์ต่อการขนส่งสินค้าในปริมาณตัน-ไมล์

การพัฒนาอ้ตสำาหุ้กรรมและเท่คโนโลย่ใหุ้ม่อื�น	ๆ

 ภาคการเงินของการเดิีนเรอืและการเชีา่เหมาลำไดีต้ระหนักถืง่บทบาทของพวกเขาในการทำใหก้ารขนสง่ทางทะเลเป็น

มิตรกับสิ�งแวดีล้อมมากข่�นโดียิการสร้างหลักการโพไซึ่ดีอนและกฎบัตรการขนส่งสินค้าทางทะเล ซึ่่�งเป็นกรอบการทำงาน

สำหรับสถืาบันการเงินและผู้ลประโยิชีน์ของภาคการขนส่งสินค้าทางทะเล (รวมถื่งผู้้้เชี่าเรือและเจ้าของสินค้า) เพื�อให้แน่ใจ

ว่าผู้ลประโยิชีน์ของพวกเขาสอดีคล้องกับเป้าหมายิที�กำหนดีไว้ในกลยิุทธ์การปล่อยิก๊าซึ่เรือนกระจกของ IMO

 บริษััทเดีินเรือของญี�ปุ่น Kawasaki Kisen Kaisha (K Line) ไดี้พัฒนาการออกแบบแนวคิดีสองแบบสำหรับเรือขนส่ง

สินค้าแห้งเทกองในการประหยิัดีพลังงานโดียิใชี้เชีื�อเพลิง LNG และพลังงานจากแบตเตอรี�และได้ีรับการอนุมัติในหลักการ 

(AIP) จาก ClassNK สมาคมจัดีลำดีับชีั�นเรือซึ่่�งเป็นเพื�อนร่วมชีาติ



 นอกจากอุปกรณ์สำหรับลดีการปล่อยิก๊าซึ่เรือนกระจกภายิใต้ AIPs ล่าสุดีแล้ว เป้าหมายิคือการลดีการปล่อยิก๊าซึ่ใน

อนาคตดี้วยิการติดีตั�งเทคโนโลยิีทางเลือกต่าง ๆ

ภาพจาก: Tsuneshi

 แม้ว่า LNG ยิังคงเป็นตัวเลือกเชีื�อเพลิงที�ไดี้รับความนิยิมมากที�สุดีสำหรับเรือซ่ึ่�งเป็นมิตรกับสิ�งแวดีล้อม แต่เรือที�เผู้า

ไหม้เชีื�อเพลงิเมทานอลกม็สีดัีสว่นไมน่อ้ยิสำหรบัคำสั�งตอ่เรอืใหมใ่นปนีี� เมทานอลสามารถืแบง่ไดีเ้ปน็เมทานอลจากฟัอสซึ่ลิ

และเมทานอลหมุนเวียิน เมทานอลจากฟัอสซึ่ิลผู้ลิตจากถื่านหินหรือก๊าซึ่ธรรมชีาติ เมทานอลหมุนเวียินสามารถืผู้ลิตไดี้จาก

สิ�งต่าง ๆ เช่ีน ชีวีมวลหรือคาร์บอนไดีออกไซึ่ด์ีที�จบัได้ีรวมกับไฮโดีรเจนสีเขียิว เมทานอลเป็นของเหลวที�ระดัีบความดัีนในชีั�น

บรรยิากาศุ และสามารถืลดีการปลอ่ยิกา๊ซึ่คารบ์อนไดีออกไซึ่ดีล์งไดีร้อ้ยิละ 7 การปลอ่ยิกา๊ซึ่ออกไซึ่ดีข์องซึ่ลัเฟัอร ์(Sox) ลดีลง

ไดีร้อ้ยิละ 9 และการปล่อยิไนโตรเจนออกไซึ่ด์ี (NOx) ลดีลงได้ีรอ้ยิละ 60 เมธานอลยัิงยิอ่ยิสลายิทางชีวีภาพอย่ิางรวดีเรว็ในน�ำ 

ซึ่่�งส่งผู้ลให้มีความเสี�ยิงต่อสิ�งแวดีล้อมน้อยิกว่าพลังงานทางเลือกอื�น ๆ

 ในป ี2566 สมาคมจัดีลำดีบัชีั�นเรือ ClassNK ไดีอ้อกการอนมุัตใินหลักการ (AIPs) สำหรับการออกแบบสี�แบบ ซึ่่�งรวม

ถืง่การออกแบบเรอืบรรทกุสินคา้แหง้เทกองเชีื�อเพลิงค้เ่มธานอลขนาดีระวาง 210,000 เดีทเวทตนั ที�พฒันาโดียิ Marine Design 

& Research Institute of China (MARIC) สำหรบัความสำเรจ็เหลา่นี�สมาคมจดัีลำดีบัชีั�นเรอื ClassNK ไดีด้ีำเนนิการตรวจสอบ

ตามกฎที�เกี�ยิวข้องซึ่่�งสอดีคล้องกับประเภทเรือที�เกี�ยิวข้อง รวมถื่งแนวทางสำหรับเรือที�ใชี้เชีื�อเพลิงทางเลือก



 บริษััทต่อเรือของญี�ปุ่น Tsuneishi Shipbuilding ได้ีรับคำสั�งซืึ่�อเรือที�ใช้ีเชีื�อเพลิงเมทานอลสำหรับเรือขนาดีคามซึ่าร์

แมกซึ่์ AEROLINE (ขนาดีระวาง 81,200 เดีทเวทตัน) และ TESS66 AEROLINE (ขนาดีระวาง 65,700 เดีทเวทตัน) จาก

บรษัิัท Mitsui & Co., Ltd และบรษัิัท Kambara Kisen ตามลำดีบั การออกแบบทั�งสองนี�ใชีอ้เีมทานอลที�ผู้ลติโดียิการสงัเคราะห์

คาร์บอนไดีออกไซึ่ดี์ที�นำกลับมาใชี้ใหม่และไฮโดีรเจนที�ผู้ลิตโดียิใชี้แหล่งพลังงานหมุนเวียิน รวมถื่งไบโอเมทานอลที�ไดี้จาก

ก๊าซึ่ชีีวภาพ การออกแบบของเรือชี่วยิเพิ�มพื�นที�บรรทุกสินค้าให้ไดี้ปริมาณส้งสุดี ในขณะเดีียิวกันก็รับประกันความจุถืังของ

ถืังเมทานอลที�เพียิงพอเพื�อให้มีระยิะการเดีินเรือที�ต้องการในเส้นทางต่าง ๆ ขณะเดีียิวกันก็เพิ�มพื�นที�บรรทุกสินค้าให้ส้งสุดี

 บริษััท Lloyd’s Register (LR) บริษััท Cargil International, Minerva Dry inc และบริษััท Nantong COSCO KHI Ship 

Engineering Co Ltd (NACKS) ไดี้ร่วมมือกันในการออกแบบเรือบรรทุกสินค้าแห้งเทกองขนาดีคามซึ่าร์แมกซึ่์ที�สามารถืเผู้า

ไหมเ้ชีื�อเพลิงเมทานอลและเรือขบัเคลื�อนดีว้ยิใบพัดี (rotor sail) การออกแบบนี�จะชีว่ยิใหม้เีรอืขนสง่สนิคา้แหง้เทกองที�ประหยัิดี

พลังงานแบบใหม่ซึ่่�งสอดีคล้องกับกฎระเบียิบดี้านสิ�งแวดีล้อมใหม่และที�กำลังจะมีข่�นซึ่่�งกำหนดีข้อจำกัดีในการปล่อยิก๊าซึ่

เรือนกระจก

 ยิงัคงมีความพยิายิามอย่ิางต่อเนื�องในการใช้ีเทคโนโลยีิเพื�อดัีกจับการปล่อยิก๊าซึ่คาร์บอนไดีออกไซึ่ด์ีจากเรือที�ใหบ้ริการ 

บรษิัทั Eastern Pacific Shipping ซ่ึ่�งมสีำนกังานใหญใ่นสงิคโปรร์ายิงานวา่ บรษิัทัไดีต้ดิีตั�งเทคโนโลยิกีารกรองและดีกัจบัคารบ์อน

จากบริษััท Value Marine สตาร์ทอัพชีาวดัีตชี์เรียิบร้อยิแล้ว การติดีตั�งแล้วเสร็จในต้นปี 2566 บนเรือบรรทุกสารเคมี Pacific 

Cobalt ซึ่่�งเป็นเรือขนาดี 49,886 เดีทเวทตัน บริหารงานโดียิ Eastern Pacific โมด้ีลการดีักจับคาร์บอนและการจัดีเก็บ (CCS) 

ของ Value Marine ที�เพิ�มเขา้ไปในระบบสามารถืดีกัจบัการปลอ่ยิกา๊ซึ่คารบ์อนไดีออกไซึ่ดีไ์ดีม้ากถืง่รอ้ยิละ 40 จากเครื�องยินต์

หลักและเครื�องยินต์เสริมของเรือ

 โครงการพลงังานนวิเคลียิรใ์นภาคการขนส่งทางทะเล: ขณะนี�ทั�วโลกมโีครงการซ่ึ่�งเกี�ยิวขอ้งกับการใช้ีพลงังานนิวเคลยีิร์

ในภาคการขนสง่ทางทะเลเปน็จำนวนมากซ่ึ่�งกำลงัดีำเนนิการอยิ้ ่บรษัิัท CORE POWER จากสหราชีอาณาจกัร รว่มกบับรษัิัท 

Terra Power บริษััท Southern Company และกลุ่มบริษััทดี้านพลังงานจากอะตอมเครือ Orano จากฝรั�งเศุส กำลังพัฒนาเครื�อง

ปฏกิรณ์เกลือหลอมเหลวแบบแยิกส่วนเพื�อขับเคลื�อนเรอืและใหพ้ลงังานที�เชีื�อถือืไดีส้ำหรับการผู้ลติพลงังานสีเขยีิวสงัเคราะห์

จากไฮโดีรเจน เครื�องปฏิกรณ์ต้นแบบเครื�องแรกมีกำหนดีเริ�มการทดีลองในปี 2568

 ในเกาหลใีต้ อ้ต่่อเรือรายิใหญอ่ย่ิาง Samsung Heavy Industries ไดีร้ว่มมอืกบัสถืาบนัวจิยัิพลงังานปรมาณ้ของเกาหล ีใน

ขณะที� Seaborg Technologies ในเดีนมารก์กำลงัสรา้งเรอืผู้ลติไฟัฟัา้ และชีาวแคนาดีากำลงัทำงานรว่มกบั NuScale เพื�อพฒันา

โรงไฟัฟั้าทางทะเล

 เมื�อเร็ว ๆ นี� ในงานนิทรรศุการ Marintec China ในเซีึ่�ยิงไฮ้ อ้่ต่อเรือ Jiangnan ได้ีประกาศุการออกแบบเรือต้นแบบ

ขนาดี 24,000 TEU ที�ขับเคลื�อนโดียิเทคโนโลยีิเครื�องปฏิกรณ์หลอมเหลว (MSR) ใหม่ที�กำลังได้ีรับการพัฒนา การออกแบบ

เรือขนส่งต้้คอนเทนเนอร์นิวเคลียิร์ขนาดีใหญ่พิเศุษัที�นำเสนอจะบรรลุ “การปล่อยิมลพิษัเป็นศุ้นยิ์” อยิ่างแท้จริงในระหว่าง

รอบการทำงานของเรือประเภทนี�

 ความสนใจยิังคงเพิ�มข่�นอยิ่างตอ่เนื�องในศุกัยิภาพของใบเรือร้ปแบบตา่ง ๆ เพื�อให้ความชี่วยิเหลือในการขับเคลื�อนเรือ

ดีว้ยิพลงังานลมสำหรับเรอืพาณชิียิข์นาดีใหญ ่ในการพฒันาลา่สดุี บรษัิัทในเครอืดีา้นการเดีนิเรอืในสงิคโปรข์องบรษัิัทการคา้ 

Marubeni ของญี�ปุ่น ไดี้ประกาศุแผู้นการทดีสอบแนวคิดีใบเรือระบบดี้ดีอากาศุบนเรือบรรทุกสินค้าแห้งเทกองขนาดีใหญ่ลำ

หน่�งในกองเรือ ตามที�บริษััทต่าง ๆ ระบุ เรือลำนี�จะเป็นใบเรือระบบด้ีดีอากาศุที�ใหญ่ที�สุดีที�เคยิสร้างและติดีตั�งบนเรือ และ

เป็นการใชี้งานครั�งแรกของเทคโนโลยิีร้ปแบบดีังกล่าวนี�บนเรือขนส่งสินค้าแห้งเทกองขนาดีปานาแมกซึ่์

 บรษัิัท Deltamarine ไดีพั้ฒนาแนวคดิีนวตักรรมเรอืขนสง่สนิคา้แหง้เทกองขนาดีอลัตราแมกซึ่ซ่์ึ่�งใชีแ้อมโมเนยีิที�มคีวาม

ทนทานยิาวนานร่วมกับบริษััท PGT เรือเหล่านี�จะไดี้รับการติดีตั�งแครกเกอร์แอมโมเนียิ ซึ่่�งจะชี่วยิให้เรือสามารถืใชี้เชีื�อเพลิง

ไฮโดีรเจนได้ี เรือที�วางแผู้นไว้จะมีคุณลักษัณะเพิ�มเติมของอุปกรณ์ที�พัฒนาโดียิบริษััท PGT ในออสโล เรือแต่ละลำจะติดีตั�ง

เซึ่ลล์เชีื�อเพลิง TECO 2030 ขนาดี 12 เมกะวัตต์ เพื�อใชี้ขับเคลื�อนหลักบนเรือ ระบบเซึ่ลล์เชีื�อเพลิง TECO 2030 จะไดี้รับการ

ติดีตั�งร่วมกับแอมโมเนียิของ PGT ไปจนถื่งแครกเกอร์ไฮโดีรเจน การเติมเชืี�อเพลิงแอมโมเนียิและการแตกร้าวเป็นไฮโดีรเจน

บนเรือจะชี่วยิแก้ปัญหาการจัดีเก็บและโครงสร้างพื�นฐานของไฮโดีรเจนในฐานะเชีื�อเพลิงทางทะเล และป้ทางไปส่้การขนส่ง

ทางทะเลน�ำล่กที�ปล่อยิก๊าซึ่เรือนกระจกเป็นศุ้นยิ์



ฝ่่ายฝ่ึกอบรมคนประจำาเรือของบริษััท่ฯ

 บทนำ: ในโลกธุรกิจในปจัจบุนัที�มกีารเปลี�ยินแปลงตลอดีเวลาของบรษัิัทตา่ง ๆ ตระหนกัถืง่ความสำคญัของการลงทนุ

ในทรพัยิากรมนษุัยิเ์พื�อรกัษัาความสามารถืในการแขง่ขนัและปรบัตวัใหเ้ขา้กบัความทา้ทายิที�พฒันาอยิ้ต่ลอดีเวลา โครงการรเิริ�ม

ที�เปน็แบบอยิา่งประการหน่�งคอืฝา่ยิฝกึอบรมคนประจำเรอืของพเีอสแอล ซ่ึ่�งเปน็โครงการฝกึอบรมภายิในองคก์รที�ออกแบบ

มาเพื�อส่งเสริมการพัฒนาทักษัะให้แก่คนประจำเรือของบริษััทฯ แนวทางเชีิงกลยิุทธ์นี�ไม่เพียิงแต่เป็นประโยิชีน์ต่อพนักงาน

แต่ละคนเท่านั�น แต่ยิังมีส่วนชี่วยิต่อการเติบโตและความสำเร็จโดียิรวมขององค์กรอีกดี้วยิ

 ฝ่ายิฝึกอบรมคนประจำเรือของบริษััทฯ เป็นหน่วยิงานอิสระเฉพาะทางภายิในบริษััทฯ ที�อุทิศุตนเพื�อฝึกฝนทักษัะ

และความสามารถืของคนประจำเรือ คนเหล่านี�คือนักเดีินเรือที�ทำงานบนกองเรือของบริษััทฯ ซึ่่�งต้องใชี้ทักษัะที�หลากหลายิ

เพื�อนำทางความรับผู้ิดีชีอบที�แตกต่างกันอยิ่างมีประสิทธิภาพ ฝ่ายิฝึกอบรมคนประจำเรือเป็นศุ้นยิ์รวมของความมุ่งมั�นของ 

บริษััทฯ ในการเรียินร้้และการพัฒนาอย่ิางต่อเนื�อง โดียิยิอมรับว่าพนักงานที�มีความร้้ความเข้าใจอย่ิางครบถ้ืวนโดียิเชีี�ยิวชีาญ

คือกุญแจส้่ความสำเร็จที�ยิั�งยิืน

 หลัิกสูตรซ่�งจัดการอบรมโดยฝ่า่ยฝึ่กอบรมคนปีระจำเรือ: หลกัสต้รที�เปด้ีสอนในฝ่ายิฝึกอบรมคนประจำเรือของบริษััท

นั�น มทีั�งหลกัสต้รที�ไดีรั้บใบอนญุาตและหลกัส้ตรที�ออกแบบตามความตอ้งการ หลกัสต้ร MRM เปน็หลกัสต้รสำหรบัฝกึอบรม

เจ้าหน้าที�ประจำเรือ นายิชี่าง ล้กเรือ และพนักงานประจำสำนักงานที�เกี�ยิวข้องกับการบริหารงานเดีินเรือที�ทำงานบนฝั�ง ให้

มีความร้้ความเข้าใจถื่งขีดีความสามารถืและขีดีจำกัดีของมนุษัย์ิ และเพื�อเสริมสร้างให้เกิดีทัศุนคติที�ดีีในเรื�องความปลอดีภัยิ

และการทำงานเป็นทีม หลักส้ตร MRM นี�ไดี้มีการยิอมรับกันอยิ่างกว้างขวางว่าเป็นวิธีการที�ดีีที�สุดีในการชี่วยิเพิ�มทักษัะและ

พัฒนาการทำงานร่วมกันเป็นทีม และลดีความเสี�ยิงของการเกิดีอุบัติภัยิทางทะเลที�มีสาเหตุมาจากความผู้ิดีพลาดีของมนุษัย์ิ 

(Human Error) รวมทั�งการจัดีการทรัพยิากรและการทำงานเป็นทีมที�ไม่มีประสิทธิภาพ หลักส้ตร MRM นี�ไดี้รับอนุญาตให้

ทำการสอนและออกใบรบัรองโดียิ ALL Academy International AB ซ่ึ่�งเปน็บรษิัทัพฒันาการฝกึอบรมอสิระที�เกี�ยิวขอ้งกบัการ 

กําจัดีความผู้ิดีพลาดีของมนุษัย์ิและการจัดีการทรัพยิากรมนุษัยิ์เป็นหลัก ALL Academy เป็นบริษััทที�อยิ้่เบื�องหลังโปรแกรม

การฝึกอบรม Maritime Resource Management (MRM)™ ซ่ึ่�งไดี้กลายิเป็นมาตรฐานอุตสาหกรรมสำหรับการฝึกอบรมการ

จัดีการทรัพยิากร

 นอกจากหลักส้ตร MRM แล้ว ภายิในศุ้นย์ิฝึกอบรมของบริษััทฯ ยิงัมหีอ้งฝกึอบรมต่าง ๆ สำหรับโปรแกรมการฝึกตา่ง ๆ 

เชี่นโปรแกรมการฝึกโดียิใชี้วีดีีทัศุน์ (Video-Based Training “VBT”) และคอมพิวเตอร์ (Computer based training “CBT”) 

สำหรับคนเรือ การฝึกอบรมหลักส้ตรการจัดีการระบบเดีินเรือเป็นทีม (Bridge Team Management “BTM”) หลักส้ตรทักษัะ

การเดีินเรือและบังคับเรือ (Bridge Team Competency “BTC”) หลักส้ตรการปฎิบัติหน้าที�เวรยิาม (Officer Of the Watch 

“OOW”) หลักส้ตรการปฏิบัติงานตำแหน่งต้นเรือ (Chief Mate Course “CMC”) หลักส้ตรการเป็นกัปตันเรือ (Command 



Course) หลักส้ตรความปลอดีภัยิในการปฏิบตังิานบนเรือ (Shipboard Safety Course “SSC”) หลักส้ตรแนะนำแก้ไขปัญหาการ

ทำงานบนเรือ (Maritime Professional Briefing “MPB”) หลักส้ตรอบรมการใชี้ภาษัาอังกฤษั (ซ่ึ่�งแบ่งเป็น 5 ระดีับ) สำหรับ

ความปลอดีภัยิและความมีประสิทธิภาพในการบริหารจัดีการการเดีินเรือ เป็นต้น การฝึกอบรมของบริษััทฯ ยิังมีการบรรยิายิ

เรื�อง VTS (Vessel Traffic Separation) และ SMCP (Standard Marine Communication Phrases) ในหลักสต้ร BTM and MRM 

โดียิคาดีหวังว่าจะพัฒนาทักษัะการสื�อสารของเจ้าหน้าที�ประจำเรือในการสื�อสารกับเจ้าหน้าที� VTS โดียิใช้ีถือ้ยิคำที�เกี�ยิวกับการ

เดีนิเรอืตา่ง ๆ ที�เปน็ไปตามมาตรฐาน หลกัส้ตรตา่ง ๆ เหลา่นี�ถืก้ปรบัปรงุอยิา่งสม�ำเสมอและไดีจ้ดัีใหม้กีจิกรรมการอบรมของ 

บรษิัทัฯ ซ่ึ่�งจะปพ้ื�นฐานที�แข็งแรงใหก้บันายิประจำเรือและยิงัทำใหน้ายิประจำเรือและวศิุวกรของบริษัทัฯ ตามการพัฒนาการ

ล่าสุดีในการบริหารจัดีการเรือไดี้ทัน

 เพื�อตอบสนองความตอ้งการของวศิุวกรที�ผู่้านการฝกึอบรมเพื�อทำหนา้ที�ในเรอืใหมท่ี�ตดิีตั�งเครื�องยินตห์ลกัรุน่ใหมจ่าก 

MAN Diesel & Turbo และ Wartsila ศุ้นย์ิฝึกอบรมของบริษััทฯ มีการทำงานร่วมกันกับฝ่ายิเทคนิคของบริษััทฯ และผู้้้ผู้ลิต

เครื�องยินตอ์ยิา่งตอ่เนื�องเพื�อพฒันาหลกัส้ตรการฝกึอบรมตา่ง ๆ ซ่ึ่�งมกีารอบรมเปน็ครั�งแรกกอ่นที�ไดีร้บัมอบเรอืใหม ่หลกัสต้ร

การฝึกอบรมอื�น ๆ ที�วศิุวกรเข้าร่วมก่อนที�จะลงเรือ คอื หลักสต้รเสริมทักษัะและการบริหารจัดีการห้องเครื�อง (Engine Room 

Management and Competency Enhancement “EMC”) สำหรับนายิชี่างกลเรือระดีับส้ง หลักส้ตรการปฏิบัติหน้าที�เข้าเวรยิาม 

(Engineer on Watch “EOW”) สำหรบันายิชีา่งกลเรอืระดีบัปฏบิตักิาร หลกัส้ตรสำหรบั “ระบบการทำงานของซึ่ลีเพลาใบจกัร” 

“การทำงานของอุปกรณ์ยิกขนสินค้าโดียิเฉพาะระบบไฮดีรอลิก” และ “ความปลอดีภัยิในการปฏิบัติงานบนเรือ” ทางศุ้นยิ์ฝึก

อบรมของบริษััทฯ ได้ีเพิ�มการเรียินร้้ภาคทฤษัฎีซึ่่�งสามารถืนำไปปฏิบัติจริงได้ี เนื�องจากเรือใหม่ของบริษััทฯ นั�นมีเครื�องยินต์

ที�ประหยิัดีพลังงานโดียิใชี้เทคโนโลยิีที�ทันสมัยิ โดียิบริษััทฯ ไดี้จัดีให้นายิชี่างกลระดีับบริหาร นายิชี่างไฟัฟั้า และผู้้้จัดีการฝ่ายิ

เทคนิคของบริษัทัฯ เข้ารับการอบรมสำหรับการใชีง้านเครื�องยินต์เหล่านี�จากผู้้ผู้้ลิตโดียิตรงเพื�อความเข้าใจที�ดีข่ี�นในการเดิีนเรือ

และสามารถืแก้ปัญหาไดี้อยิ่างมีประสิทธิภาพ ส่วนนายิชี่างกลระดีับปฏิบัติการจะไดี้รับการอบรมในศุ้นยิ์ฝึกพาณิชียินาวีของ 

บริษััทฯ และฝึกฝนวิธีการปฏิบัติบนเรือ บริษััทฯ ไดี้จัดีหลักส้ตรใหม่ ๆ เพื�อให้คนประจำเรือไดี้ฝึกอบรมเพื�อตอบสนองความ

ทา้ทายิต่าง ๆ ในอนาคตข้างหน้าในเรื�องของกฎเกณฑ์์การใช้ีน�ำมนัเชีื�อเพลงิคา่กำมะถัืนต�ำ การปล่อยิกา๊ซึ่คาร์บอนไดีออกไซึ่ด์ี 

และระบบจัดีการน�ำถื่วงเรือ เพื�อให้เจ้าหน้าที�ประจำเรือมีความร้้เกี�ยิวกับการพัฒนาใหม่ ๆ บริษััทฯ ไดี้ดีำเนินการจัดีหลักส้ตร

เฉพาะข่�นโดียิทำการสอนโดียิอาจารยิ์ผู้้้มีประสบการณ์และความเชีี�ยิวชีาญ

 ภัาพรวิมการฝ่ึกอบรมปีี 2566: ในภาพรวมการฝึกอบรมประจำปี 2566 นี� บริษััทฯ จะสำรวจแนวโน้มหลัก หลักส้ตร 

และการพัฒนาที�กำหนดีภ้มิทัศุน์ของการพัฒนาทางวิชีาชีีพเพื�อประโยิชีน์ของบริษััทฯ ในชี่วงปี 2566 บริษััทฯ ยิังคงฝึกอบรม

เจา้หน้าที�ประจำเรอืและลก้เรอืของบรษัิัทฯ โดียิใชีร้ะบบไฮบรดิีทั�งแบบออนไลน ์และ ณ สำนกังานของบรษัิัทฯ บางหลกัสต้ร 

เชี่น BTC I และ BTMC ถื้กรวมเข้าดี้วยิกันโดียิใชี้ PSL Bridge Simulator ทั�งแบบออนไลน์ และ ณ สำนักงานของบริษััทฯ เจ้า

หน้าที�ประจำเรือและล้กเรือจำนวนทั�งสิ�น 1,153 รายิเข้าร่วมหลักส้ตรทั�งหมดี 22 หลักส้ตรที�ไดี้มีการดีำเนินการในระหว่างปี 

ซ่ึ่�งเป็นขอ้พส้ิจน์ถ่ืงความมุ่งมั�นของบริษััทฯ ในการฝึกอบรมลก้เรือของบริษััทฯ และค่าใช้ีจ่ายิในการดีำเนินการที�ส้งซ่ึ่�งบริษััทฯ 

ยิังคงรายิจ่ายิดีังกล่าวไว้ 

การเปีลิี�ยนแปีลิงที�สำคัญที�เกิดข่�นในปีี 2566

1.  เนื�อหาการฝึกอบรมของ BTC – II และ BTM ถื้กรวมเข้าดี้วยิกันเป็น “หลักส้ตร Bridge Team Management and 

Competency” BTMC

2.  หลักส้ตรการตรวจสอบเรือ (The Vessel Inspection Course) ถื้กแทนที�ดี้วยิหลักส้ตร “It’s My Ship” แม้ว่าเดีิมที

หลกัส้ตรการตรวจสอบเรือจะไดีรั้บการออกแบบมาเพื�อเตรยีิมเรือสำหรับการตรวจสอบโดียิบุคคลที�สาม แตป่จัจุบนั 

“It’s My Ship” เน้นยิ�ำถื่งการบำรุงรักษัาเรืออยิ่างต่อเนื�องเพื�อรักษัามาตรฐานระดีับส้งตลอดีเวลา

มีอะไรใหม่ในปีี 2566

 การสำรวจสุขภาพจิตจะดีำเนินการก่อนเข้ารว่ม โดียิใชีแ้บบสอบถืามที�กำหนดีโดียิกรมสุขภาพจิต กระทรวงสาธารณสุข 

รัฐบาลไทยิ



สรุปีหลิักสูตรที�จัดการอบรมในปีี 2566

ชื่ื�อัหลักสูตัร
จำนวนชื่ั�นเร่ยนที่่�

เปีิดืดืำเนินการในปีี 
2566

จำนวนเจ้าหน้าที่่�
ปีระจำเรือัที่่�จะเข้า
รับการฝึึกอับรม

ในปีี 2566

ระยะเวลาสำหรับ
การฝึึกอับรมในปีี 

2566 
(ชื่ั�วโมง)

หลักสููต่รการจ่ัด้การทุรัพิยากรบุค่ค่ลในการเด้ินเรือ และการ
ต่ิด้ต่่อสูื�อสูารทุี�เกี�ยวัข้องกับการจ่ราจ่รทุางน�ำ

10 177 531

หลักสููต่รการนำเรือเบื�องต่้น 5 29 87

หลักสููต่รการบริหารจ่ัด้การเกี�ยวักับการนำเรือ และการต่ิด้ต่่อ
สูื�อสูารทุี�เกี�ยวัข้องกับการจ่ราจ่รทุางน�ำ

9 115 345

หลักสููต่รการบรรยายสูรุป็วัิช้าช้ีพิทุี�สูำค่ัญเกี�ยวักับการบริหาร
จ่ัด้การบนเรือ

12 182 728

หลักสููต่รอบรมหลักสููต่รนายเรือป็ระจ่ำฝ่่ายเด้ินเรือ 5 27 81

หลักสููต่รอบรมค่วัามรู้ค่วัามสูามารถในระด้ับต่้นเรือ 9 38 114

หลักสููต่รอบรมค่วัามรู้ค่วัามสูามารถในระด้ับนายเรือ 7 24 48

หลกัสููต่รการใช้อ้ปุ็กรณก์ารเด้นิเรอืทุี�ใหข้อ้มลูและแสูด้งผลด้ว้ัย
แผนทุี�อิเล็กทุรอนิกสู์ (ECDIS)

5 30 90

หลักสููต่รการต่รวัจ่เรือ 4 24 24

หลักสููต่รการต่รวัจ่สูอบเรือ (It’s my ship) 4 106 530

หลักสููต่รอบรมการด้ำเนินการของเค่รื�องยนต์่รุ่น RT-Flex ขั�น
พิื�นฐาน

5 35 175

หลกัสูตู่รอบรมการด้ำเนินการของเค่รื�องยนต่ร์ุน่ RT-Flex ขั�นสููง 5 49 245

หลักสููต่รการด้ำเนินงานเค่รื�องยนต่์รุ่น ME ขั�นพิื�นฐาน 5 35 175

หลักสููต่รการด้ำเนินงานเค่รื�องยนต่์รุ่น ME ขั�นสููง 5 54 270

หลักสููต่รการด้ำเนินงานเค่รื�องยนต่์รุ่น ME-B 10 158 632

หลักสููต่รอบรมภาษีาอังกฤษีขั�นพิื�นฐาน 6 67 670

หลักสููต่รอบรมภาษีาอังกฤษีเบื�องต่้นสูำหรับค่นป็ระจ่ำเรือ 6 94 940

หลักสููต่รอบรมภาษีาอังกฤษีขั�นกลาง 7 35 350

หลักสููต่รอบรมภาษีาอังกฤษีขั�นสููง 2 9 90

หลักสููต่รอบรมด้้านระบบค่วัามป็ลอด้ภัยในการทุำงานบนเรือ 1 11 11

การฝ่ึกอบรมด้้านสูุขภาพิจ่ิต่ 2 31 31

รวม 114 1,153 5,636

แผนการดำเนินการสำหรับปีี 2567

 หลักส้ตรใหม่ที�มีแผู้นเป้ดีดีำเนินการฝึกอบรมในปี 2567 มีดีังนี�

1. หลัิกสตูรควิามปีลิอดภัยัของเรือสำหรับตน้กลิ: หลักสต้รนี�ออกแบบมาเพื�อเพิ�มความตระหนักในความรับผู้ดิีชีอบ

และหน้าที�ของต้นกลที�ทำหน้าที�เป็นเจ้าหน้าที�ความปลอดีภัยิบนเรือ (Safety Officers)

2. การจัดการสารอันตรายในรูปีแบบของสินค้าแห้งเทกองแลิะสินค้าบรรจุหีบห่อ: หลักส้ตรนี�ออกแบบมาสำหรับ

เจ้าหน้าที�บนดีาดีฟั้าเรือทุกคน และจะมุ่งเน้นไปที�การจัดีการสารอันตรายิที�บรรทุกบนเรืออยิ่างปลอดีภัยิ ไม่ว่าจะ

อยิ้่ในร้ปแบบของแข็งหรือในบรรจุภัณฑ์์

3. การบำรุงรกัษัาฝ่าระวิางสินคา้: หลักส้ตรนี�เน้นยิ�ำถืง่ความสำคัญของกัปตันและต้นเรือในการทำความเข้าใจวิธกีาร

ตรวจสอบและบำรุงรักษัาฝาระวางสินค้าที�ถื้กต้อง



4. หลิกัสตูรการฝ่กึอบรมการผกูยด่สนิคา้ท่อนซงุที�บรรทกุบนฝ่าระวิางสนิคา้: เพื�อถืา่ยิทอดีทกัษัะการการผู้ก้ยิด่ีสนิคา้

ท่อนซึุ่งที�บรรทุกบนฝาระวางสินค้าให้กับเจ้าหน้าที�ดีาดีฟั้าทุกคน

โครงการร่วมท่้น
 International Seaports (Haldia) Pvt Ltd. บรษัิัทรว่มทนุนี�เปน็การลงทุนในอตุสาหกรรมท่าเรอืเพยีิงแห่งเดีียิวของบรษิัทัฯ 

ซ่ึ่�งตั�งอยิ้ที่�เมืองทา่ฮาลเดีียิ (โดียิบริษััทฯ ได้ีร่วมทุนประมาณร้อยิละ 22.4 ของเงนิลงทุนทั�งหมดี) และได้ีดีำเนนิงานภายิใต้แผู้นการ

ลงทนุในโครงการท่าเรือของบริษััทฯ บริษััทร่วมทุนนี�มผีู้ลการดีำเนินงานที�ดีีต่อเนื�องและจนถืง่ปัจจบุนัเราได้ีรบัเงินปนัผู้ลรวม

ทั�งสิ�น 6.58 ล้านเหรียิญสหรัฐ คิดีเป็นประมาณร้อยิละ 323 ของเงินลงทุนเริ�มแรกเมื�อปี 2545 ถื่งปี 2546 

บท่สำร้ป
อ้ปสำงค์
 สภาพแวดีลอ้มสำหรบัป ี2567 จะมลีกัษัณะผู้นัผู้วนอยิา่งสดุีขดีีเชีน่เดีียิวกบัในป ี2564 ป ี2565 และป ี2566 ดีว้ยิเหตผุู้ล
เดีียิวกนักบัที�อปุสงค/์อปุทานเขา้ส่้จดุีสมดีลุที�สมบร้ณแ์บบเมื�อป ี2564 ความเสี�ยิงดีา้นลบสำหรบัป ี2567 รวมถืง่ความต่งเครยีิดี
ทางภม้ริฐัศุาสตรท์ี�รอ้นระอเุชีน่ ยิเ้ครน อสิราเอล และไตห้วนั จนีนำเขา้ถืา่นหนิและแรเ่หลก็ในปรมิาณที�นอ้ยิลง อสงัหารมิทรพัยิ์ 
การผู้ลิตเหล็ก การผู้ลิตป้นซึ่ีเมนต์/อล้มิเนียิมชีะลอตัวและส่งผู้ลเสียิต่ออัตรา GDP ในประเทศุจีน ธนาคารกลางสหรัฐส่ง
สญัญาณถืง่การลดีวงเงนิในการอดัีฉดีีเมด็ีเงนิเพื�อกระตุ้นเศุรษัฐกจิในสหรฐัอเมรกิา การปรบัข่�นอตัราดีอกเบี�ยิในสหรฐัอเมรกิา
และประเทศุเศุรษัฐกิจหลักอื�น ๆ ลดีลงไม่รวดีเร็วพอ ราคาน�ำมันที�ส้งข่�นส่งผู้ลลบต่ออัตราการเติบโตของเศุรษัฐกิจโลก และ
การตั�งภาษัอีากรในอตัราส้งที�เพิ�มมากข่�น แตสิ่�งเหลา่นี�ไมใ่ชีค่วามหายินะและความเศุรา้โศุกทั�งหมดี ศุกัยิภาพดีา้นบวกสำหรบั
ปี 2567 ประกอบดี้วยิมาตรการกระตุ้นทางการเงินของรัฐบาลบางประเทศุ จีนปรับลดีอัตราดีอกเบี�ยิ ลดีข้อกำหนดีอัตราส่วน
สำรองของธนาคาร ลดีดีอกเบี�ยิจำนอง และมาตรการกระตุ้นเศุรษัฐกิจในอุตสาหกรรมที�ใชีเ้หลก็ จนีนำเข้าแรเ่หลก็คณุภาพส้ง
มากข่�นเพื�อต่อส้้กับมลภาวะ จีนนำเข้าถื่านหินมากข่�นเพื�อลดีมลพิษั คำสั�งต่อเรือใหม่ชีะลอลงเนื�องจากกฎระเบียิบอันท้าทายิ
ซึ่่�งครอบคลมุเชีื�อเพลงิในอนาคต การขาดีแหลง่เงนิทนุแบบดัี�งเดีมิสำหรบั “เรอืเผู้าไหมเ้ชีื�อเพลงิใหม”่ ที�จะสิ�นอายิกุารใชีง้าน
กอ่นอายุิการใช้ีการที�แท้จริง เศุรษัฐกิจสหรัฐฯ ยิงัคงทำได้ีดีีกว่าที�คาดีการณ์ไว ้และค่าเงินที�ออ่นค่าลงในยิโ้รโซึ่นและญี�ปุ่นช่ีวยิ
ใหพ้วกเขาสง่ออกทางเศุรษัฐกจิไดีอ้ย่ิางหมดีปญัหา ที�สำคญัที�สดุีดีว้ยิความต่งเครยีิดีทางภม้ริฐัศุาสตรบ์รเิวณยิเ้ครน อสิราเอล 
จีนยิกเลิกการห้ามนำเข้าถื่านหินจากออสเตรเลียิอยิ่างไม่เป็นทางการ และรัฐบาลจีนได้ีเพิ�มมาตรการกระตุ้นเศุรษัฐกิจให้มาก
ที�สุดีเท่าที�จำเป็นเพื�อให้เศุรษัฐกิจของพวกเขาดีำเนินไปอยิ่างรวดีเร็ว ทั�งหมดีจะชี่วยิสนับสนุนในดี้านอุปสงค์ ในชี่วงเวลาที�
ดี้านอุปทานไม่แสดีงสัญญาณการเติบโตใดี ๆ นอกจากการเติบโตที�ชี้าที�สุดีในประวัติศุาสตร์ของศุตวรรษันี�

อ้ปท่าน	
 ภายิใตส้ภาวะปจัจบุนั ประมาณร้อยิละ 14.24 (หรือปริมาณ 153.75ลา้นเดีทเวทตนั) ของกองเรือที�มอียิ้่ทั�วโลกจะมอีายิุ
มากกว่า 20 ป ีระหว่างปี 2567 ถืง่ปี 2569 หากไม่มเีรอืลำใดีถืก้รีไซึ่เคิลจนถืง่สิ�นปี 2569 เรือเหล่านี�จะอยิ้ภ่ายิใต้แรงกดีดัีนทางการเงิน 
อยิ่างมหาศุาลอันเนื�องมาจากข้อกำหนดีด้ีานกฎระเบียิบที�จะเกิดีข่�น ข่�นอยิ้่กับความท้าทายิของตลาดีอัตราค่าระวางของการ
ขนส่งสินค้าแห้งเทกองว่าจะออกมาในร้ปแบบใดี และแรงกดีดัีนด้ีานกฎระเบียิบที�เพิ�มข่�นสำหรับเรือที�มีอายุิมากกว่าในช่ีวง
ปี 2567 ถื่งปี 2569 โดียิเรือเหล่านี�จำนวนมากจะถื้กบังคับให้ต้องตัดีสินใจมุ่งหน้าไปยิังอ้่รีไซึ่เคิลเรือในเอเชีียิ
 สำหรับเรือใหม่ร้อยิละ 8.33 (หรือปริมาณ 83.01 ล้านเดีทเวทตัน) ที�มีกำหนดีส่งมอบจนถื่งสิ�นปี 2569 การขาดีเงินทุน
สำหรับเรือที�เผู้าไหม้น�ำมันเชีื�อเพลิงประกอบกับอัตราการส่งมอบที�ล่าชี้าของอ้่ต่อเรือ จะช่ีวยิชีะลอการเข้ามาดีำเนินการใน
ตลาดีการขนส่งสินค้าแห้งเทกองของเรือใหม่เหล่านั�น

ด�านการเงิน
 เมื�อต้นปี 2566 นักเศุรษัฐศุาสตร์ทุกคนต่างก็คาดีการณ์ว่าธนาคารกลางสหรัฐจะกระตุ้นให้เกิดีภาวะเศุรษัฐกิจถืดีถือยิ
ทั�วโลก ซ่ึ่�งจะทำให้การเติบโตของ GDP โลกชี้าลง ประเดี็นเดีียิวของการคาดีเดีาคือความรุนแรงของภาวะเศุรษัฐกิจถืดีถือยิ
ที�คาดีการณ์ไว้ว่ามีโอกาสเกิดีข่�นอย่ิางมาก นักวิเคราะห์เหล่านั�นคาดีการณ์ผู้ิดีอย่ิางมาก! สหรัฐฯ มีอัตราการเติบโตของ GDP 
พุ่งส้งถื่งร้อยิละ 4.9 ในไตรมาสสามของปี 2566 การเติบโตของ GDP ของจีนในปีนี�ส้งกว่าร้อยิละ 5 ในขณะที�ของอินเดีียิส้ง
กวา่รอ้ยิละ 7 กลุม่ประเทศุที�มกีารชีะลอตวัมเีพียิงกลุม่ประเทศุในยิโุรป ซ่ึ่�งมอีตัราการเตบิโตคอ่นขา้งนิ�งที�นอ้ยิกวา่รอ้ยิละ 0.5 
โดียิสว่นใหญเ่ป็นผู้ลมาจากการส้ญเสยีิพลงังานตน้ทนุต�ำจากรสัเซึ่ยีิ นกัเศุรษัฐศุาสตรอ์าจร้ส้ก่เขนิอายิกบัความไรศุ้กัยิภาพของ
การคาดีการณ์ของตนที�ไดี้คาดีการณ์ไว้ทั�งหมดี ดี้เหมือนว่านักเศุรษัฐศุาสตร์เหล่านั�นจะไม่มีความกล้าที�จะคาดีการณ์ถื่งภาวะ
ถืดีถือยิในปี 2567 เราอาจต้องรอนานกว่านี�อีกสักหน่อยิสำหรับความเป็นไปไดี้ที�ภาวะเศุรษัฐกิจถืดีถือยิจะเกิดีข่�นหรือปรากฏ
ให้เห็นชีัดีเจน!



 ในขณะเดีียิวกัน หนังสอืพิมพ์และช่ีองขา่วธุรกจิก็เตม็ไปด้ีวยิบทความเกี�ยิวกบัภาคอสังหาริมทรัพยิข์องจีนที�กำลงัยิ�ำแย่ิ 
ซ่ึ่�งทำให้เกิดีบรรยิากาศุอ่มคร่มไปทั�วทุกภาคส่วน โดียิเฉพาะอย่ิางยิิ�งในภาคธุรกิจเรือขนส่งสินค้าแห้งเทกอง ในทางกลับกัน 
จนีมแีนวคิดีที�แตกตา่งดีว้ยิการนำเขา้สนิคา้โภคภณัฑ์์หลักแทบทกุชีนดิีส่งผู้ลใหป้รมิาณการขนสง่สนิคา้แหง้เทกองแตะระดีบั
ส้งสุดีครั�งใหม่ในปี 2566 ความอ่อนแอในภาคอสังหาริมทรัพยิ์ไดี้รับการชีดีเชียิอยิ่างง่ายิดีายิดี้วยิการเติบโตในภาคยิานยินต์ 
การต่อเรือ และโครงสร้างพื�นฐาน โดียิสิ�งที�คนส่วนใหญ่ไม่ร้้ก็คือ ปี 2566 ถืือเป็นปีสำคัญสำหรับอุตสาหกรรมยิานยินต์ของ
จีน เนื�องจากเป็นปีที�จีนไดี้สถืาปนาตนเองเป็นผู้้้ส่งออกรถืยินต์รายิใหญ่ที�สุดีของโลก
 ภาวะเศุรษัฐกจิถืดีถือยิทั�วโลกที�กำลังจะเกิดีข่�น ประกอบกับความหายินะและความตกต�ำของภาคอสังหาริมทรพัย์ิของ
จีน เป็นเรื�องที�มีการพ้ดีถื่งในห้องประชีุมของผู้้้เข้าร่วมจากตลาดีการเงินจำนวนมาก ส่งผู้ลให้ความพร้อมดี้านเงินทุนสำหรับ
อตุสาหกรรมการขนส่งทางทะเลลดีลงจาก 16,600 ลา้นเหรียิญสหรัฐในปี 2565 เหลือเพยีิง 7,300 ลา้นเหรียิญสหรัฐในปี 2566 
ผู้้้เข้าร่วมจากภาคอุตสาหกรรมการขนส่งก็ค่อนข้างเฉยิเมยิเช่ีนกัน หลายิรายิได้ีใช้ีรายิได้ีพิเศุษัของปี 2564 และปี 2565 เพื�อ
สรา้งสว่นสำรองเงนิสดีจำนวนมากในงบดีลุแล้ว นอกจากนี� คำสั�งตอ่เรอืใหมใ่นภาคเรอืขนสง่สนิคา้แหง้เทกองและเรอืบรรทกุ
น�ำมันยิังคงค่อนข้างเงียิบงัน นี�เป็นเพราะความไม่แน่นอนเกี�ยิวกับเชีื�อเพลิงในอนาคต กำลังการผู้ลิตที�จำกัดีของอ้่ต่อเรือ และ
ราคาที�ส้ง ซึ่่�งทั�งหมดีนี�มีส่วนทำให้อุปสงค์ทางการเงินอยิ้่ในระดีับต�ำ
 อปุสงค์ดีา้นการขนส่งทั�วโลกเพิ�มข่�นอยิา่งต่อเนื�อง และมีความจำเป็นเร่งดีว่นสำหรับบริษััทต่าง ๆ ในการปรับปรุงกอง
เรอืที�เก่าของตนใหท้นัสมยัิ กองเรอืของบรษัิัทฯ กำลงัแสดีงสญัญาณแหง่วยัิ โดียิขณะนี�อายิเุฉลี�ยิอยิ้ท่ี� 12 ป ีดีว้ยิความตระหนกั
ถื่งความจำเป็นในการรักษัาความสามารถืในการแข่งขัน บริษััทฯ ไดี้เริ�มกระบวนการลดีอายิุกองเรือ ในปี 2566 บริษััทฯ ไดี้ลง
นามในสัญญาเงินก้้ 6 ฉบับ โดียิวงเงินส่วนใหญ่จะนำไปใชี้ในการจัดีหาเรือใหม่
 หัวข้อ ESG (สิ�งแวดีล้อม สังคม และธรรมาภิบาล) ยิังคงเป็นจุดีสนใจที�สำคัญสำหรับผู้้้เข้าร่วมลงทุนในอุตสาหกรรม
การเงิน โดียินักการเงินจำนวนมากในปัจจุบันต้องการองค์ประกอบด้ีานความยิั�งยิืนในทุกธุรกรรมทางการเงิน อย่ิางไรก็ตาม 
นกัการเงินและผู้้เ้ขา้รว่มลงทุนในอุตสาหกรรมเหล่านี�ยิงัคงมองถืง่ความเป็นจริงเกี�ยิวกับความเป็นไปได้ีของโครงการริเริ�มเหล่า
นี� โดียิยิอมรับข้อจำกัดีที�ถื้กกำหนดีโดียิเทคโนโลยิีในปัจจุบันและความสามารถืเชีิงพาณิชียิ์
 ข้อม้ลจาก Clarksons ระบุว่า อุตสาหกรรมการขนส่งทางทะเล (ไม่รวมการขนส่งนอกชีายิฝั�ง) โดียิรวมระดีมทุนได้ี 
6,600 ล้านเหรียิญสหรัฐจากตลาดีทุนในปี 2566 เทียิบกับ 15,200 ล้านเหรียิญสหรัฐในปี 2565 โดียิ 6,000 ล้านเหรียิญสหรัฐ
มาจากหุน้ก้้ และประมาณ 557 ลา้นเหรยีิญสหรัฐมาจากหุน้ทุนที�ขายิแบบทั�วไปและหุน้ทุนที�ขายิในวงจำกดัี ซึ่่�งจากการระดีม
ทนุสาธารณะประมาณ 319 ลา้นเหรียิญสหรัฐผู่้านการเสนอขายิเบื�องตน้ (IPOs) ลดีลงจาก 1,000 ลา้นเหรียิญสหรัฐที�ระดีมทนุ
ผู้่านการเสนอขายิหุ้น IPOs ในปี 2565 บริษััทเจ้าของเรือคอนเทนเนอร์ JJ Shipping มีการเสนอขายิหุ้น IPO สำหรับภาคการ
ขนส่งที�ใหญ่ที�สุดีในปี 2566 โดียิระดีมทุนไดี้ 305 ล้านเหรียิญสหรัฐผู้่านการจดีทะเบียินในตลาดีหลักทรัพยิ์เซึ่ี�ยิงไฮ้ ในขณะที�
การเสนอขายิหุ้น IPO ที�ใหญ่เป็นอันดีับสองคือบริษััทขนส่งสินค้าแห้งเทกองของจีน Shipping Fujian Highton ซึ่่�งระดีมทุน
ไดีป้ระมาณ 208 ลา้นเหรยีิญสหรฐัในตลาดีหลักทรัพยิเ์ซีึ่�ยิงไฮ ้การออกหุน้ก้ใ้นอตุสาหกรรมการขนสง่ทางทะเลถืก้ครอบครอง
โดียิภาคการเดีินเรือสำราญ ในขณะที�การออกตราสารทุนถื้กครอบครองโดียิภาคการขนส่งสินค้าแห้งเทกอง

บท่สำ่งท่�าย
 เมื�อพจิารณาปจัจยัิทั�งหมดีที�ไดีก้ลา่วมาขา้งตน้ บรษัิัทฯ มคีวามเชืี�อมั�นวา่ บรษัิัทฯ ไดีก้ำลังไขวค่ว้าโอกาสดีี ๆ  ที�มอียิ้ใ่นตลาดี 

โดียิบริษััทฯ หวังเป็นอยิ่างยิิ�งที�จะมอบสัญญาแห่งความสำเร็จส้่อนาคตนี�แก่ผู้้้มีส่วนไดี้เสียิทุกท่าน ดี้วยิการทำงานอยิ่างทุ่มเท

และเสียิสละของพนักงานที�เป็นมืออาชีีพของบริษััทฯ ทั�งที�ประจำในสำนักงานและที�ประจำการบนเรือของบริษััทฯ ทุกคน 
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